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1991, the commonest form of insulin, Bovine, was available at a fairly 
affordable price of Rs. 12/0 for a 400 U vial. Now, that Bovine insulin 
is priced at Rs. 76/- per vial. The MNC has stopped its operation in 
India and the insulin was imported solely for profit motives. As the 
poor insulin-requiring youths with diabetes are facing a life-threatening 
situation, I once again appeal to {he Union Government to take 
immediate steps to ensure that insulin prices slash to an affordable 
range so that 40 per cent of the poor diabetics, who are unable to 
purchase this life-saving drug, are able to survive with affordable 
insulin treatment. Sir. you were kind enough to allow me to raise this 
issue during the last Session. I had requested the Government to take 
such steps to see that the price of insulin comes down so that the 
poor patients can afford to buy insulin. I once again appeal through 
you, Sir, to the Health Minister to see that the price of insulin comes 
down. Thank you. 

____ 
The Appropriation (Railways) No. 2 Bill, 2001 

THE MINISTER OF AGRICULTURE AND THE MINISTER OF 
RAILWAYS {SHRI NITISH KUMAR): Sir, I move that the Bill to 
authorize payment and appropriation of certain sums from and out of 
the Consolidated Fund of India for the services of the financial year 
2001-2002 for the purposes of Railways, as passed by Lok Sabha, be 
taken into consideration. 

The question was proposed. 

SHRI S.B. CHAVAN (Maharashtra): Mr. Chairman. Sir. I 
would like to start the discussion, and while doing so, I must bring this 
fact to the notice of the present Railway Minister that l have been able 
to see his predecessors for almost more than half a dozen times, 
trying to persuade them that we have to think in terms of having some 
kind of a Master Plan for the country as a whole. Unfortunately, the 
situation seems to be that you just don't have any Master Plan for the 
country. Ad hoc decisions are being taken, and that too, for the 
convenience of either the hon. Ministers' constituencies themselves or 
for the convenience of those who, in fact, are very closely associated 
with them. I must bring to the notice of the hon. Minister that there is 
an area, which from all norms, is considered very backward. It is an 
ex-Hyderabad area. Unfortunately, I did not have the time to go 
through all other material which I was having in my possession. But 
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since the debate has started immediately, I am going to say something 
by concentrating only on the ex-Hyderabad part, and requesting the 
hon. Minister to kindly bear in mind that this is a very backward area of 
Maharashtra State. For all considerations, Maharashtra is supposed to 
be an advanced State. But, due to reorganization, it was the ex-
Hyderabad part-Marathi-speaking area- which has come over to 
Maharashtra, and this is a chronically-backward area, the most 
backward area, and that is why we require some kind of a fair 
treatment on behalf of the Railway Ministry. Unfortunately, for us, the 
kind of treatment that we got was, instead of being very generous, very 
liberal in providng the amount required by the Railway Ministry, the 
Railways have taken the decision to hand over this area to bolt. 

There is a background behind it. I must bring it to the notice of 
the hon. Minister why it is that he has specially chosen this area for 
handing over to Bolt.  But let me first give you the background. 

Sir, there was an agitation in that area. Because it is a 
backward area, everybody requests that a railway line should be 
provided. In the agitation, one of the highly placed officers misbehaved 
with all those who were agitated. He had to apologise to the agitators 
because he had used very wrong words. Now this officer has taken 
revenge. He has now seen to it that all the railway lines for which, 
every year, Bolt as well as the Railway Ministry was making provisions 
separately, are totally given up. A token provision has been made by 
the Railway Ministry, and the entire area has been given to Bolt. Bolt 
had been trying, for the last three or four years, to tie up for funding. 
They could not succeed. I am doubful whether, even this year, they are 
going to succeed in getting their amounts tied up with the financial 
agencies. It means you are going to completely stop all the works in 
this area in the name of giving this area to Bolt. I would request the 
hon. Minister to kindly look into this matter and try to find out as to how 
an officer could behave in this manner, and how, in the presence of the 
Ministers, he could have his way by taking a vindictive action against 
all those people who were, in fact, asking for generosity. 

Sir, I would mention the tines about which I am very particular, 
the Mudkhed-Adilabad conversion line is a line for transport of coal 
from the Singareni collieries as well as from the Wardha Valley, and 
this is the nearest route; otherwise, we have to go to Hyderabad via 
Vikarabad and, then, go to    Parli Vaidyanath where coal has to be • 
transported for the 
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thermal power station. This line has been there, and we have been 
trying to get clearance from the hon. Ministers to see to it that the 
entire area is served as early as possible by a starter route. This was 
the first demand that the people from this area had made. 
Unfortunately, for us, nobody could understand the urgency of the 
problem. It is in the interest of the Railway Ministry itself. It is half the 
distance. If you have to go via Vikarabad, it is almost double the 
distance. Sir, in the interest of the Railway Ministry, and also in the 
interest of transporting coal from this area, I request you especially to 
kindly see to it that the injustice done is removed by the hon. Railway 
Minister. This kind of vindictive action on the part of any officer should 
not be allowed to prevail; otherwise, the democratic setup would have 
no meaning at all.  That is my request to the hon. Minister. 

Sir, there was a substantial provision of Rs.15 crores for a 
railway line—this is also a conversion line--from Purna to Akola. in my 
presence, the Railway Officers said, 'This being the first year, we can't 
possibly spend more than Rs.3 crores!" The Ministers were pleased to 
tell me that the rest of the money would not be diverted to any other 
area; they would provide that either for construction of quarters for the 
Divisional Officers or for construction of residential buildings for the 
people who are coming there. There is only one hospital building 
wlhich was. in fact, constructed about ten years ago. There is neither 
a doctor nor a nurse.. No other facility is available in that area. Why 
can't you provide money out of this fund which is available with you? 
Mr. Digvijay Singh--he is not here--I believe, is still continuing with 
you. He told me himself that he would specially come to Nanded and 
see that ail these things were provided. Unfortunately, there is hardly 
any progress. That is why 1 request you to kindly look into the matter 
and see that something is done so that the Divisional Office in that 
area becomes operational. The Nanded Division is functioning from 
Secunderabad. Mr. Naik knows it very well. This Division is 
functioning from Secunderabad. This position has been continuing for 
the last fen years, I have been trying to persuade the Ministers and 
requesting them, "Please, for God's sake, shift this Division to Nanded 
and see that it becomes operational". Ten years have been given to 
all the officers who wanted to shift from that area, I don't know what 
their special interest is and why this Division is not being shifted to 
Nanded. 

My friends from Andhra are also equally interested in this 
line. If the Mudkhed-Adilabad railway line is constructed, the people 
from the Tefengana area are going to be benefited along with the 
people from the 
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Marathwada area.       I think it is necessary that you take an 
immediate decision in this matter. 

Another decision was this. When Mr. Naik was there, he had 
agreed that this Division would be attached to the Central Railway 
because Bombay happens to be our capital. Almost every day a large 
number of people have to travel. Unfortunately, that is also pending for 
the last 4-5 years. I have been trying to persuade your predecessors 
to do this. I don't know what had weighed with them. 

There is a district place called Bhid. There is a line, which is, 
in fact, was not there in the Railway planning. Fortunately, for us, this 
is a new line whicn was approved. Three Ministers had done the 
bhoomi puja for the railway station at Bhid. Every time I was there and 
I told them that it did not look nice, your predecessor had done the 
bhoomi puja and his predecessor had also done the bhoomi puja. 
What is the idea of just having the bhoomi puja, without doing anything 
about it thereafter? 

MR. CHAfRMAN:   Was (be bhoomi puja done twice? 

SHRI S.B. CHAVAN; Yes, the bhoomi puja was done twice, to 
my knowledge. They were told that this was done earlier. Without 
starting the work, what was the idea of having the bhoomi puja for a 
station at Bhid? Without a railway line, what was the idea of having the 
bhoomi puja for a station at Bhid? Now, this has been sanctioned. 
Every time we were told that the land was not available and the land 
had to be acquired. I can assure you, and I am prepared to come with 
you, that the people are prepared to give the land through 
negotiations. You can make the payments later. But you went some 
kind of an excuse. You start the work from the Bhid end as also "from 
the other end so that the people have some satisfaction that 
something is being done by the Railways. This is also languishing and 
nothing has been done so far. That is why I request you to kindly look 
into the matter seriously and see that the work is started immediately. 
The amount is sanctioned. You have only to start the work from both 
ends. Fortunately, this is part of the Central Railway. So, the officers 
cannot do any damage here. It was not handed over to the Bolt. The 
land is available. My only request to you is that you start the work so 
that the people have a feeling that they are not being neglected. The 
railway line from Latur Road to Kurduwadi is another important line 
from the point of view of the pilgrimage centre at Pandharpur. 
Thousands of people 
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have to go to Pandharpur. They go there every year. This also has to 
be started from both the ends, i.e. from the Kurduwadi end and also 
from the Latur end. If it is connected to the Nanded Divisional Office, it 
will be doing great justice to this area. That is why I am requesting you 
to look into this matter. 

Then a provision has been made for Mudkhed-Nizamabad. 
This railway fine is going to Hyderabad. Already, there is a provision 
for this purpose. I would request you to expedite the same and see to 
it that justice is done. Nizamabad has been joined from Karimnagar. 
From Nizamabad, it is gung to Udgir. Sir, it has to go to Udgir via 
Diglur. That is the demand which is there since long. These are some 
of the demands which should be looked into. 

I will now casually refer to the starting of some new trains so 
that overcrowding can be minimised. Sir, therc is a huge overcrowding 
in certain trains. A number of trains are going from Nanded to 
Bombay. But there are only 16 coaches in one train. I had requested 
them to increase the number of coaches to minimise the 
overcrowding. The Devgiri Express needs to be given additional 
coaches. Kindly see the condition of the coaches which are already 
there. I would request Shri Nitish Kumar to visit that area and see the 
condition of the railways in that area. I will accompany him. If the hon. 
Minister has any sympathy for the backward area. I am sure, he would 
try to do something in this matter. 

Sir, one more express train was promised and it was assured 
by his predecessor. Now it is merely a question of providing some kind 
of a platform at the V.T. Station. Somehow, two years have already 
passed. It was to take one year. A large number of trains which were 
started later going to the V.T. Station. But we are given to understand 
that there is no space for this train. I do not know why. There is space 
available for all other trains. But for train coming from ex Hyderabad 
area there is no space available in that area. 

Thirdly, the Sachkhand Express runs only for five days. It is a 
very useful train. All the pilgrims who have to go to Nanded have to go 
by this train. They came to me and requested me to put forward their 
viewpoint before the hon. Minister. It is merely a question of making it 
a daily train. Instead of five days, it should run for seven days. A large 
number of pilgrims will be very happy if such a facility is given to them. 
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There is another demand for starting Nanded-Pune Express 
train. I have received a routine letter from Shri Digvijay Singh saying, 
"The distance is very long. We do not have facilities in this area.' 
Already, a number of trains are running. I don't think there will be any 
difficulty in this regard. A large number of Maharashtra Government 
offices are located in Pune. Everyone has to go to Pune for his daily 
work. They have to go either by buses or via Kalyan. It is a circuitous 
route. If you kindly pay attention to it, you will be convinced that there 
is a case for having an express train from Nanded to Pune.  Thank 
you. 

MR. CHAIRMAN: Now it is 1 O' clock. Shall we adjourn the 
House for one hour? We will continue with this discussion after lunch. 
The House is adjourned till 2 O'clock. 

The House then adjourned for lunch at one of the clock. 
The House reassembled after lunch at six minutes 
past two of the clock, THE DEPUTY CHAIRMAN in 
the Chair. 

THE DEPUTY CHAIRMAN: We will continue the discussion on 
the Railway Budget. Shri Bachani Lekhraj. He is not present. Shri 
Khagen Das. 

SHRI KHAGEN DAS (Tripura): Madam Deputy Chairman, 
while participating in the discussion on the Railway Budget, at the 
outset, I would like to say that the Budget, which is under 
consideration, was placed by a Minister who is no more a Central 
Minister. The ex-Railway Minister resigned from the BJP-led NDA 
Government. But the people of the country do not know whether she 
had filed any divorce suit against her NDA partner and deserted them. 
Now, the question has arisen since the ex-Railway Minister has 
chosen a new partner. However, I do not want to say anything about 
this unholy and unethical affair! We are very interested to see the 
stand the NDA Government would like to take on the proposed 
Budget. 

The Railway Budget for 2001-02, placed by the ex-Railway 
Minister, is directionless and a politically oriented one. I told this to the 
hon. Railway Minister. It spells no strategy, no long-term agenda. 
Indian Railways, the world's largest railway system under a single 
management, is at the edge of a precipice of financial disaster. No 
attempt has been made to overcome the deepening financial crisis. 
The Budget, in fact, shall only accentuate the crisis in the coming 
years.    It is a retrograde Budget and will script the 
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disaster of the railways in the 21st century. Indian Railways, which is one of 
the biggest employers in the country, is bound to turn into a sick 
undertaking, thereby, putting the future of our nation at stake. In the 
history of the Railway 8udget, for the first time, not a single new project 
has been proposed. On the other hand, there is a pressing need to 
expand the railways' network throughout the country in the interest of the 
overall development. There are still many areas, which are not 
connected by railway lines. Unless this is done, there can be no 
industrialisation and development in these areas. The ex-Railway 
Minister has shown no concern for the future growth of these deprived 
areas and ensured perpetuation of the imbalances in the economic 
growth of the country. 

As a key infrastructure bulwark, Indian Railways is an institution 
built up sedulously, over a century and a half. If every new captain of 
the ship charts his or her own course, the ship will flounder "in the 
shallows and miseries". I must say that the railways cannot be left to 
the tender mercies of the populist politicians who cannot look beyond 
the next elections. The ex-Railway Minister who presented this year's 
Railway Budget has mortgaged the nation's tomorrow for her today. 
Verily, it scripts the Indian Railways' epitaph. The ex-Railway Minister's 
previous Budget was described as the 'worst ever.' Her latest effort has 
to be rated as 'worst' than the 'worst-ever'. 

Coming to the North-Eastern Region, i would like to say that the 
Railway Budget for 2001-2002 displays total neglect, gross injustice and 
step-motherly treatment to the people of the entire region. It is known 
that 
even after 53 years of Independence... 

THE DEPUTY CHAIRMAN: He is not a mother. He is a father. 
Why are you using this very gender prone thing? You should change it. 

SHRI KHAGEN DAS: Madam, the reference was to the ex-
Railway Minister. 

THE DEPUTY CHAIRMAN: Now, she is not here. It is 'he'. So, 
you may use the correct terminology as 'step-fatherly'. (Interruptions) 

SHRI KHAGEN DAS: I am not manipulating anything. I am not 
distorting anything. I am giving the facts. (Interruptions) 
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THE DEPUTY CHAIRMAN: No, my objection is, why women 
should always become the target? Why should everybody say 'step-
motherly'? Why can't they say, sometimes 'step-fatherly'? This is a 
very gender biased statement which I object to. 

 
Ģो. रामगोपाल यादव (उǄर Ģदेश): यह िĢिवलेज मिहलाओं को ही ĢाÃत है 

...(Ëयवधान)...  
उपसभापित :  आप ले लीिजए ...(Ëयवधान)...  

Ģो.रामगोपाल यादव: उÂहȂ सुपीिरयर मानते हȅ इसिलए उÂहȂ ही ...(Ëयवधान)...  

THE DEPUTY CHAIRMAN: We willingly relinquish our rights 
to all the men. 

SHRI KHAGEN DAS: Even after 53 years of Independence, 
the transport and communication system in the entire region is most 
backward. The linkage both with the rest of the country and within the 
region is highly inadequate. There has been a persistent demand from 
the entire region for development of the Railway network, for providing 
an impetus to economic growth and even for their food security and 
other items of daily needs. This is also urgently needed for ensuring 
the unity and integrity of the country. The people who are at the helm 
of affairs at the Centre do not seem to understand or care for the 
problems of the people of the North-East. 

Madam, I would also like to mention here that the States of the 
North-East constitute about eight per cent of the total area of the 
country. The Indian Railways have about 63,000 route kilometres of 
railway line, whereas the North-Eastern region has only 2500 route 
kilometres of railway line. The national average of railway line is about 
two kilometres per 100 square kilometres, whereas the North-Eastern 
region has less than one kilometre per 100 square kilometres, i.e., less 
than half the national average. The North-Eastern States are 
connected to the mainland with a tenuous link through the chicken 
neck. Unlike other parts of the country, where the railway is facing 
neck-to-neck competition with other modes of transport, there is not 
much competition in the case of the North-Eastern States. The bulk of 
the freight of the North-Eastern States comprise foodgrains, bitumen, 
cement, etc., which is carried through the rail network. At the national 
level, Railway's share in freight movement is dropping quite sharply, 
but it is not true in the case of the North-East. Every year, more than 
30 million 
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passengers are carried by the North-East Frontier Railway. So, it is 
clear that the people of the North-Eastern region are heavily 
dependent on Railways. We are deeply disappointed with this year's 
Railway Budget, as it does not address itself to the requirements of 
the North-Eastern region in general, and Tripura in particular. 

Madam, in Tripura, there is only 44 kilometres of railway line. 
The people of Tripura have been fighting a long battle for railway line 
up to Agartala, the capita! town of Tripura, and for its further extension 
from Agartala to Sabroom and Belonia, It was Mr, Deve Gowda-led 
United Front Government which had approved the project for 
extension of the railway line from Kumarghat to Agartala in 1996, at a 
cost of Rs.549 crores. Now, in this year's Railway Budget, the 
estimated cost of this project has gone up to Rs.825 crores. The total 
Budget allocation up to 2000-01 for this project was a meagre amount 
of Rs. 103.71 crores. It is even more astonishing that only a meagre 
amount of Rs.40 crores has been proposed for the project for the year 
2001-02. It is nothing but a mockery. I urge upon the Minister to inform 
the House the time the Railways would take to complete this project. 
In 1996, it was declared by the then Prime Minister that the project 
would take about five years to complete. In the meantime, six years 
have already elapsed, but the progress is far behind schedule due to 
very inadequate Budgetary provision. 

The Government of Tripura has already handed over the 
necessary land for the project. Now what is required is an adequate 
Budgetary provision for the completion of the project at the earliest 
possible time. I am also told that eleven long tunnels are to be 
constructed in that portion. I, therefore, strongly demand that a 
minimum of Rs.250 crores be provided for the year 2001-02 for this 
project. 

A new broad gauge line survey had been sanctioned for the 
Agartala-Sabroom sector in 1998-99. I am told that an estimate of 
Rs.325 crores, for this 110 Km. project, has been sent to the Railway 
Board. Construction of this line is of vital economic importance to the 
State. But it is surprising that no Budgetary provision has been made 
for this project. So, I strongly demand that adequate Budgetary 
provision should be made for this project in the year 2001-02. In this 
connection, I wish to draw the attention of the Minister that this project 
is your baby. While you were the Railway Minister during 1998-99, this 
project was announced. Now the responsibility lies with you to keep the 
baby alive. 
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Survey of the Indian portion of the Agartala-Akhaura sector 
has been done. This link is very important. Now, I would urge upon 
the Government of India to take up the issue with the Bangladesh 
Government so that the survey work of the portion in Bangladesh is 
taken up immediately. 

A number of passenger trains that run south of Lumding are few 
and the condition of coaches is extremely bad. Demands for huge 
goods wagons are there. The rolling stock are in a dilapidated condition. 
No commodities can reach the destination without getting damaged. 
We, therefore, demand that adequate number of better quality rolling 
stock should be provided in this sector. 

For conversion of the railway line between Lumding and 
Silchar from metre gauge to broad gauge, very inadequate provision is 
proposed in the Budget. I demand that the Budgetary provision for this 
project be enhanced. 

Gauge conversion survey for Badarpur-Kumarghat has been 
completed and the report is pending with the Railway Board since 1999. 
I strongly urge that the project be sanctioned and adequate funds 
allocated. 

In the end, I would like to say that it is high time the Railway 
Ministry as well as the Government of India to wake up and meet the 
needs of the neglected far-flung areas. 

Thank you. 

THE DEPUTY CHAIRMAN: Prof. Ram Gopal Yadav has to go 
a little early and he would not be here tomorrow. So, I will call him 
before others.  And then, I will go according to the list given to me. 

 
Ģो.रामगोपाल यादव: बहुत बहुत धÂयवाद उपसभापित महोदय। मȅ बहुत लÇबी बात न 

कह कर कुछ सुझाव देना चाहंूगा ¯यȗिक माननीय रेल मंĝी जी को मȅ जानता हंू बहुत 
सवंेदनशील हȅ और इस सवंदेनशीलता के चलते एक बड़ी दुघ«टना के बाद उÂहȗने ¾याग 
पĝ िदया था। इसिलए जो आम जनता से जुड़ी हुई समÎयाएं हȅ और खास तौर से जो गहीब 
पेसȂजस« हȅ उनसे जुड़ी हुई समÎयाएं हȅ, मȅ समझता हंू िक उनका सवंेदनशील िदल जǘर 
उन समÎयाओं  पर Áयान देगा। कुछ समय पहले जब जाफर शरीफ साहब रेल मंĝी थे उस 
वƪ तक जो टू िटयर कÇपाट«मȂट हुआ करते थे उनमȂ िबना िरजवȃशन के भी लोग बैठ जाते 
थे और उनका िटकट बन जाया करता था। उसके बाद उस Îलीपर ¯लास कर िदया गया। 
जो अनिरजव«ड िडÅबे होते हȅ 
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वह एक गाड़ी मȂ या दो होते हȅ और उनमȂ बैठने वाले यािĝयȗ की तादाद Ęेन मȂ कुल 

बैठने वाले यािĝयȗ की लगभग 80 फीसदी होती है। ȎÎथित यह है िक Ęेनȗ मȂ 80 िफसदी 
यािĝयȗ के िलए िसफ«  20 Ģितशत जगह होगी और 20  Ģितशत यािĝयȗ की िलए 80 
Ģितशत जगह है जो ए.सी.से ले कर Îलीपर ¯लास तक चलते हȅ। आप जब पटना की 
तरफ जाते हȅ यिद आप पूवɕ Ęेन मȂ बैठȂ िजस के ǎारा मȅ इटावा जाता हंू उस Ęेन मȂ 
ए.सी.फÎट« ¯लास के ठीक आगे िसफ«  दो िडÅबे जनरल ¯लास के रहते हȅ िजससे ए.सी. 
फÎट« ¯लास मȂ घुस ही नहȒ सकते हȅ लाईन लोगȗ की इतनी लÇबी होती है िक पुिलस को 
बैठाना पड़ता है आधे से ¶यादा खड़े रह जाते हȅ और लटकते रहते हȅ और उनमȂ से कुछ 
दुघ«टना ĐÎत हो कर मर भी जाते हȅ। मेरा सुझाव यह है िक हर Ęेन मȂ कुछ जनरल िडÅबे 
बढ़ाए जाएं या िफर कुछ सुपर फाÎट ĘȂस ऐसी चला दी जाए ं िजनमȂ कोई िरजवȃशन की 
ËयवÎथा न हो। हर ǘट पर एक आध ऐसी गाड़ी चलाई जा सकती है िजससे तमाम यािĝयȗ 
के िलए जो िबना िरजवȃशन के चलने को िववश होते हȅ िजनके पास यह ȎÎथित नहȒ है िक 
िरजवȃशन के िलए 12,15 या 20 Ǘपये दे सकȂ । इससे वे भी ठीक तरह से याĝा कर सकȂ गे। 
एक बात तो यह है।  

      दूसरी बात यह है िक जो रेलव ेमȂ खान-पान की ËयवÎथा है, अलग अलग जȗस 
मȂ आप देखȂगे िक उनका Îतर भी अलग है। अगर वेÎटन« रेलवे मȂ जाए ंतो सब से अ´छी 
ËयवÎथा है। सदन« रेलव ेउसके बाद  है। लेिकन एन.ई.आर. और ईÎटन« रेलव ेमȂ चले जाएं 
तो ȎÎथित और ¶यादा खराब है। लखनऊ शताÅदी ए¯सĢेस मȂ जो नाÌता और खाना िमलता 
है, उसकी ¯वालीटी भोपाल शताÅदी से खराब है जबिक चाजȃज एक जैसे हȅ। यह भी Áयान 
देना चािहए िक यह जो फक«  है, यह ¯यȗ है? इसमȂ सुधार की पूरी गुजंाइश है।  

तीसरी चीज मȅ पीने के पानी की ËयवÎथा के बारे मȂ कहना चाहता हंू। िपछले पाचं 
छ: महीनȗ मȂ हमने देखा है िक कई नई कंपिनया ंआ गई हȅ िजनसे रेलवे पानी खरीदती है। 
ऐसा लगता है िक वह पानी सब-ÎटȂडड« है। आप इसकी जाचं कराइयेगा। कहȒ ऐसा तो नहȒ 
है िक कुछ कंपिनया ंऐसी होती हȅ जो ¶यादा कमीशन देती हȅ उनके पानी की खरीदफरो°त 
होने लगी है । रेलवे मȂ पहले िबसलेरी या और कंपनी का पानी आता था। अब ऐसा पानी 
आता है िजसकी सील कहȒभी डुÃलीकेट लग जाती है। िदÊली के Ãलेटफाम« पर आज भी 
लोग मशीनȂ ऱखे हुए हȅ, पानी भर कर सील कर देते हȅ। अगर बड़ी दुकान से लȂ तो 10 Ǘपये 
मȂ देते हȅ और जो लोग िकनारे खड़े रह कर कुछ बेच रहे होते हȅ वह हम लोगȗ से एम.पीज. 
से 12  Ǘपये लेते हȅ और कहते हȅ िक 12 Ǘपये दीिजए वरना दूसरी दुकान से ले आइए। 
िदÊली रेलव े Îटेशन पर आज भी यह हो रहा है। िदÊली मȂ और एक दो जगह पर यह 
ËयवÊथा तो है लेिकन बेहतर यह होगा िक हर Îटेशन पर ए¯वागाड« की ËयवÎथा कर 
दीजाए तािक लोगȗ को साफ पानी पीने के िलए उपलÅध हो सके । जो पानी पाइपलाइन मȂ 
आप देते हȅ उसमȂ बहुत ¶यादा पोÊयशून की सभंावना होती है । पानी की टंिकया ंसाफ नहȒ 
होती हȅ । हमारे इटावा मȂ जो पानी की टंकी है उसमȂ जब सफाई की गई तो उसमȂ से सड़े 
हुए कबुतर पाए गए। िकसी तरह से सड़े हुए कबुतरȗ को िनकाला गया। उनका पानी आता 
था। अगर इंिडया माक«  का हȅड पÇप ही लगवा दȂ और 120, 130 या 140 फुट जहा ंतक पानी 
िमलता है वतो कम से कम उससे िकसी तरह का कोई इÂफे¯शन होने का तो डर नहȒ 
रहेगा। वरना रेलवे का पानी पीने का मतलब है िहपेटाइिटस बी या पीिलया को इÂवीटेशन 
देना। हमारे कुछ और सुझाव हȅ।  
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मȅ कई वषș से एक मामला उठा रहा हंू हालािंक रेलव ेका काम पूरा होगया है। जब 

जनेÌवर जी रेल मंĝी ते तो इटावा मȂ एक रेलवे अंडर िĤज Îवीकृत हुआ था। चार-पाचं वषș 
मȂ िकसी तरह उǄर Ģदेश सरकार ने कहा िक हम सहयोग बाद मȂ नहȒ करȂगे, अगर अभी 
िवदĚा कर लीिजएगा। िफर सरकार बदली, िफर बना। आपने पुल बना िदया। उसके नीचे 
अंडर िĤज का सारा काम पूरा हो चुका है लेिकन उǄर Ģदेश की गवन«मȂट एĢोच रोड नहȒ 
बना रही है। उसमȂ इतना पानी भरा है िक रेलवे के इंजीिनयस« और अिधकािरयȗ का कहना 
है िक इससे कभी भी दुघ«टना हो सकती है। धीरे धीरे वहा ंधसक सकता है।  

Ǜी संघ िĢय गौतम (उǄराचंल): वह तो फेल हो गया है पानी आने के बाद। उसका 
कोई इलाज नहȒ है। ओवर िĤज बनेगा। मȅने भी वह देखा है। आपको ही सपोट« कर रहा हंू।  

Ģो.रामगोपाल यादव: उसका इलाज है। ऐसा नहȒ है। पानी होता है कई जगहȗ 
पर।इटावा मȂ पानी िकतना नीचे है आपको पता है । इटावा मȂ पानी 200 फुट से ¶यादा नीचे 
है। लेिकन वहा ंआसपास के घरȗ का पानी आ रहा है। इटावा मे पानी आने का कोई ĢÌन 
नहȒ है। िजस जगह पुल बना हुआ है वहा ंका वाटर टेबुल 200 फुट नीचे है। पानी आने का 
कोई ĢÌन नहȒ है। वह जो इतनी ȎÎथित खराब है, मȅ आपसे अनुरोध कǗंगा िक आप उǄर 
Ģदेश सरकार से कहȂ। हमारी बात तो सुन नहȒ सकते हȅ । अगर हम कुछ कह दȂ तो उÊटा 
हो जाएगा। कंÎĘȎ¯टव काम भी हो तो वह नहȒ हो  सकता है।  

Ǜी राजीव शुƛ (उǄर Ģदेश): इनसे किहए। सुन लेगȂ।  
Ģो.रामगोपाल यादव: ये इटावा की बात तो नहȒ कहȂगे। ये मुÇबई वालȗ की बात सुनȂगे, 

कलकǄा वालȗ की बात सुनȂगे। ये हमारी बात नहȒ सुनȂगे।  
इटावा का पानी बहुत खरा है और बहुत अ´छा है। यह मȅ बताए दे रहा हंू। बहुत अ´छा 

है। लोग बाहर तक पीने के िलए ले जाते हȅ। इटावा और चÇबल के आसपास का पानी 
मेिडिसनल है । िकसी को पेट का रोग नहȒ होता है ...(Ëयवधान)... लोग ले जाते हȅ।  

उपसभापित :  उधर ही से बाटल भरवा लीिजए आप।  
Ǜी संघ िĢय गौतम: आप ठीक कह रही हȅ। वहȒ से बाटल भरवा दीिजए।  
Ģो.रामगोपाल यादव: आपके रेलव ेके ǎारा अब भी कलकǄा बगैरह जहा ंलोग रह रहे 

हȅ इटावा का पानी पीने के िलए ले जाते हȅ। मȅ तो आपसे इसिलए कह रहा हंू िक आप अपनी 
गु़ड आिफसेज का Ģयोग करȂ। उǄर Ģदेश की सरकार को परÎय ूकरȂ। केवल एĢोच रोड 
बननी है। आपने सारा देखा है। बन चुका है। कंÃनीट कंĎीट का ÎĘ¯चर खड़ा हुआ है, केवल 
एĢोच रोड बननी है। जनता परेशान है। एक बार उǄर Ģदेश के मंĝी आ रहे थे। िकधर से 
जाएं तो लोगȗ ने कहा िक यही राÎता है। िबÊकुल सही बन गया है। हेÊथ िमिनÎटर थे। 
उनकी गाडी फंस गयी । िफर Ďेन से िनकालनी पड़ी। जनता को िद¯कत होती है। तो 
उÂहȗने मंĝी को गुमराह कर िदया तािक कम से कम यही कहȂ। कलराज जी ने कह िदया था 
िक हम बनवा दȂगे। अब व ेअÁय© हो गए, िमिनÎटर नहȒ रहे.. 
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Ǜी राजीव शुƛ: पूव« मु°यमंĝी का असर इतना तो रहता ही है सरकार पर।  
Ģो. रामगोपाल यादव: पूव« मु°य मंĝी का असर यह हे िक पूव« मु°य मंĝी के नाम पर 

जो िवकास काय« के िलये िगƺी भी आ जाती है तो वह उठा ली जाती है। ऐसा लगता है जैसे 
यह कोई िवदेशी िजला है। यह उनका िजला नहȒ है। एक तो यह है ।  
दूसरा, जब राम िवलास जी रेलवे मंĝी थे और देवेगौड़ा जी के साथ ते जब वह 

सरकार थी, अब इस सरकार मȂ मंĝी हȅ तो मनैपुरी मȂ घोषणा की थी। वह रेलवे माग« 
Îवीकृत भी है और कुछ पैसा भी, 4-6-10 लाख आप लोगȗ ने िदया है। बहुत लÇबे समय से 
पड़ा हुआ है। गुना इटावा रेलवे लाइन Îवीकृत हुई थी। मादवराव ȋसिधया जी मंĝी थे तब से ु
उस पर काम चल रहा है लेिकन इतना धीरे धीरे चल रहा है िक अभी तक इटापा तक नहȒ 
पहंुच पाए हȅ। उÂहȗने इटावा मȂ गेÎट हाउस भी बनवा िदया। एक पाचं नंबर का Ãलेटफाम« भी 
बन गया है। लेिकन रेलव ेलाइन का काम बहुत Îलो चल रहा है। मेरी तो इ´छा यह है और 
आपसे Ģाथ«ना यह है िक एटा वगैरह जो उǄर Ģदेश के बहुत इंटीिरयर िजले हȅ जहा ंकोई 
साधन नहȒ है, अगर आप गुना इटावा को जो अब मनैपुरी तक जा रही है, एटा तक 
ए¯सटȂड कर दȂ तो बहुत कृपा होगी। इसके िलए कुछ पैसा भी बजट मȂ दȂ। बार बार हाउस 
मȂ भी पासवान जी ने पहले उस वƪ कहा था िक करȂगे और उसके बाद ममता जी ने कहा । 
लेिकन अगर आप कह दȂगे तो मुझे लगता है िक कुछ िमल जाएगा। मुझे यह भरोसा है 
इसिलए अनुरोध कर रहा हंू।  

 
मȅने एक िर¯वेÎट पहले भी िक थी िक उǄर Ģदेश मȂ सÇभल मेÂथाल की एिशया की 

सबसे बड़ी मंडी है। हजारȗ बाहर के Ę¯स का रोजाना आना जाना होता है। कोई रेल माग« 
नहȒ है। अगर गजरौला से इस मेन रेलवे माग« से सÇभल को जोड़ िदया जाए तो वहा ंके 
Ëयापािरयȗ का, वहाकें पूरे इलाके का, आसपास के लोगȗ का कÊयाण हो जाएगा । चीनी 
िमलȂ भी हȅ, गजरौला के हमारे कौिशक जी भी हȅ, वह सब जानते हȅ और हम लोग िलख 
करके भी दे चुके हȅ। बहुत बड़ा बजट होता है। हालािंक हमȂ कोई िद¯कत नहȒ है ¯यȗ िक 
तमाम रेलव ेलाइÂज और तमाम नई गािडया ंजो जाती हȅ वे सब उǄर Ģदेश से ही जाती हȅ। 
वैसे भी जब िबहार के या बंगाल के मंĝी होते हȅ तो उनसे हमȂ इसिलए ¶यादा िद¯कत नहȒ 
िक व ेिजतना ¶यादा उधर को करȂगे उतना ही हमȂ फायदा है। लेिकन फर भी मȅ चाहता हंू 
और आपके माÁयम से मेरा माननीय मंĝी जी से अनुरोध भी है िक वह इस पर िवचार करȂ 
और बहुत बड़ा 160 करोड़ के आसपास या 192 करोड़ के आसपास िमसलेिनयस बजट है, 
उसी मȂ से ही अगर कुछ दे दȂगे तब भी काम शुǘ हो जाएगा। कुछ गािड़या ंऐसी हȅ िजनको 
िसफ«  बढ़ा िदया जाए तो उससे काम चल सकता है। जैसे हमारे कानपुर की तरफ से, 
इटावा की तरफ से बहुत से लोग, जो धाȌमक ĢवृȎǄ के हȅ व ेबड़े पैमाने पर वैÍणȗ देवी 
वगैरह जाते हȅ। कुछ ऐसी ĘȂन हȅ जो अमृतसर तक Ǘक जाती हȅ, कुछ ऐसी हȅ जो उधर से 
आती हȅ। एक Ęेन ऐसी है जो पठानकोट तक जाती है, अगर उसे जÇमू तक बढ़ा िदया जाए 
तो बहुत अ´छा है। शायद बरौनी है। एक और Ęेन है िजसका नाम मȅ नहȒ जानता अगर उसे 
भी बढ़ा दȂ तो लोगȗ को बहुत राहत िमल जाएगी। इसी तरहसे िफरोजाबाद और उसके 
आसपास जैन समुदाय के बहुत ¶यादा लोग हȅ और वे िशखर भी जाया करते हȅ, वहा ंके 
िलये कोई सीधी Ęेन नहȒ है। नीलाचंल Ęेन है। अगर टंुडला, जो िक बहुत बड़ा जं¯शन है, 
आम तौर पर बड़ी बड़ी गािड़या ंवहा ंǗकती हȅ, लेिकन िनलाचंल नहȒ सुकती। अगर उसको 
वहा ंरोकने की ËयवÎथा कर दी जाए तो इससे लोगȗ को, िवशेष कर जैन  
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समुदाय के लोगȗ को बहुत सुिवधा हो जाएगी । Ǜीमâ इसी तरह से जो लखनऊ शताÅदी 
ए¯सĢैस है वह िदÊली से 500 िकलोमीटर चलने के बाद सीधे कानपुर Ǘकती है, अÂय 
शताÅदी ए¯सĢैस ĘȂज जैसे भोपाल शताÅदी है उसका 200 िकलोमीटर के बाद आगरा मȂ 
पहला ठहराव है, िफर उसके 100 िकलोमीटर बाद ±वािलयर मȂ है, औए िफर 100 
िकलोमीटर बाद झासंी मȂ है। इसिलए अगर यह शताÅदी ए¯सĢैस टंुडला पर Ǘकने लगे, 
¯यȗिक वहा ंकई िजलȗ से लोग आते हȅ, मȅनपुरी, िफरोजाबाद, एटा आिद से यहा ंआते हȅ, 
टंुडला बहुत पास पड़ता है, तो इससे उन लोगȗ को राहत िमल सकती है। हालािंक Ęेन के 
Ǘकने का जब भी अनुरोध िकया जाता है तो कहा जात है िक इससे बडी िद¯कत होती है । 
लेिकन हम यह देखते हȅ िक बडी-बडी गािड़या ंअनावÌयक ǘप से रोज़ाना कहȒ न कहȒ 
खडी रहती हȅ । उनकी तुलना मȂ यिद दो िमनट का ठहराव दे िदया जाए तो कोई पहाड़ 
टूट कर  नहȒ  िगर जाएगा िक साहब, फला-ंफला ंगाडी इतनी लेट हो गई । एक और 
आपने देखा होगा, रेलवे का टाइम टेबल अगर आप देखȂ तो इधर से जो ĘȂन जाती हȅ, जो 
ĘȂन यहा ंसे इटावा के िलए चार घंटे लेती है वही ĘȂन जब लौट कर उधर से आती है तो 
पाचं , साढे पाचं घंटे लेती  है । अगर वह टाइम से आती है तो िफर अनावÌयक ǘप से 
िदÊली के आसपास उसे Ǘकना पड़ता है । इन ĘȂन के िलए शायद इसीिलए इतना ¶यादा 
टाइम दे िदया गया है िक अगर कहȒ लेट हȗ तो वे कवर कर लȂ और रेकाड« पर नहȒ आए 
िक अमुक गाडी िबÊकुल पैदल चल रही है या खडी है । अगर यह चलती  रहती तो एक 
घंटा पहले पहंुच जाती । यह जो िडÎĎीपȂसी है यह ख¾म होनी चािहए। ¯यȗिक ऎसा नहȒ है 
िक जैसे रो» ज़ मȂ होता है िक Ęैिफक जाम हो गया , िकसी ने रोक िलया या यह हो गया, 
यह रेअर केसेज़ मȂ रेलव ेमȂ होता है । इसिलए इसमȂ भी सुधार होना चािहए । हमारी रे¯वेÎट 
यह भी है िक जोधपुर-हावड़ा ए¯सĢैस मȂ हमारे इटावा से, ȋभड़ की तरफ से और मȅनपुरी 
की तरफ से लोग आते हȅ जो बहुत बड़े पैमाने पर राजÎथान मȂ खास तौर से जोधपुर की 
तरफ जाते हȅ । यह अकेली ऎसी  Ęेन है जो वहा ंनहȒ Ǘकती है । अगर जोधपुर-हावड़ा 
ए¯सĢेस वहा ंǗकने लगे तो हजारȗ यािĝयȗ को रोजाना उससे सुिवधा िमल जाएगी । मेरा 
आपके माÁयम से माननीय मंĝी जी से अनुरोध है िक इटावा मȂ इसका ठहराव कर िदया 
जाए । मगध ए¯सĢेस वहा ंअप वाली Ǘकती है िजस से िक हम लोग अ¯सर आते हȅ, 
लेिकन डाउन वाली नहȒ Ǘकती । अब जो लोग मगध ए¯सĢेस मȂ इधर से बैठ गए तो 
कानपुर से पहले वह नहȒ  Ǘकती, इसिलए इधर को आने वाली डाउन मगध ए¯सĢेस का 
ठहराव भी इटावा पर कर िदया जाए । 
 मडैम,फंफूद रेलवे Îटेशन अब बहुत िवकिसत हो गया है। वहा ंएन.टी.पी.सी., 
पेĘो-कैिमकÊस, गैस अथॉिरटी ऑफ इंिडया िक वजह से एक बहुत बडी टाउनिशप 
डवलप हो गयी है और वह इटावा, फǗ«खाबाद से बड़ा है, लेिकन वहा ंकोई इÇपोटॅ«Âट 
गाडी नहȒ Ǘकती है । इसिलए वहा ंगोमती ए¯सĢेस को रोकने की इजाजत दी जाए । 
मडैम,यहा ंका िजला हैड¯वाट«र ओरैया है और हर िजला हैड¯वाट«र पर गोमती ए¯सĢेस 
Ǘकती है, लेिकन ओरैया पर नहȒ Ǘकती है । मेरा िनवेदन है िक गोमती ए¯सĢेस को फफंू 
द रेलवे Îटेशन पर रोकने की ËयवÎथा की जाए ।इसी तरह से मेरी मागं है िक भरतना मȂ 
मरधर ए¯सĢेस Ǘकनी चािहए । मडैम, यहा ंसे जो लोग पूरब मȂ इलाहबाद,लखनऊ की 
ओर जाते हȅ तो उन को उÊटा इटावा आना पड़ता है । यहा ंबहुत लोगȗ का आना-जाना 
होता है ¯यȗिक यह एक बडी नगरपािलका है । इसिलए मेरा अनुरोध है िक मरधर ए¯सĢेस 
को आप भरतना मȂ Ǘकवा दȂ तो बडी  कृपा होगी । मडैम, सगंम ए¯सĢेस से जब आते हȅ तो 
टंूडला से पहले एक Îटेशन जलेÌवर रोड है । यह जलेÌवर रोड चूिंक छोटी 
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लाइन है, इसिलए उस पर कोई चलना पसदं नहȒ करता। मडैम, मेरा मंĝी महोदय से 
िनवेदन है िक जलेÌवर रोड Îटेशन पर सगंम ए¯सĢेस को Ǘकवा दȂ।  

अंत मȂ मडैम, एक बात और कहकर अपनी बात समाÃत कǗंगा । रेलवे मȂ सुर©ा की 
अब बहुत जǘरत है ¯यȗिक धीरे-धीरे ऐस वƪ आता जा रहा है िक िरजव« सीट पर बैठ हुए 
याĝी को तमाम गुंडे आकर उठा दȂगे। यहा ंतक िक रेलवे के अिधकारी और जो िटिकट 
चैक करने वाले हȅ वह भी इन गुंडȗ को रोकȂ  तो वह उÂहȂ भी पीट सकते हȅ। मंĝी जी, यह 
समÎया बहुत गंभीर होती जा रही है। मȅ नाम नहȒ लेना चाहता , लेिकन यह यह समÎया 
पूरब से शुǘ होकर पȎÌचम की तरफ आती जा रही है। इस मȂ पॉिलिकल लोग भी 
िजÇमेदार हȅ िजन के साथ ऐसे गुंडे लोग चलते हȅ जो लोगȗ को परेशान करते हȅ। इसिलए 
आप इसे रोकने की कुछ ËयवÎथा जǘर कीिजए । मंĝी जी मȅ ने जो सुझाव िदए हȅ, अगर 
आप उन पर कुछ न कर सकȂ  तो सैकंड ¯लास यािĝयȗ के िलए जǘर कुछ कर दीिजए। 
उन के िलए एक नया िडÅबा लगवाएं या नई Ęेन चलवा दȂ िजस मȂ कोई िरजवȃशन हो। अभी 
सैकंड ¯लास मȂ लोग सȌदयȗ मȂ िठठुरते रहकर याĝा करते हȅ। उन मȂ ऐसी याĝी भी हȅ 
िजन के हाथ से अगर डंडा छूट जाये तो वह Ãलेटफाम« पर िगर जाते हȅ। उÂहȂ ऐसी ȎÎथित 
से बचाया जाय। आप ने मुझे समय िदया, बहुत बहुत धÂयवाद।  

उपसभापित :  अब मȅ िलÎट के िहसाब से नाम पुकाǗंगी। Ǜी लेखराज वचानी। देिखए 
आप की पाटȓ की तरफ से 7 नाम हȅ और 45 िमिन¹स हȅ। अब आप तय कर लीिजए िक 
िकतना समय लȂगे।  

Ǜी संघ िĢय गौतम: वचानी जी, दो िमिनट मेरे िलए बचा लीिजए।  

Ǜी लेखराज वचानी (गुजरात): आप का बहुत बहुत धÂयवाद, आप ने मुझे बोलने का 
अवसर िदया।  

मडैम, मȅ इस रेलवे एĢोिĢएशन िबल का समथ«न करते हुए मंĝी जी का Áयान कुछ 
अहम मुǈȗ की तरफ खȒचना चाहंूगा और मुझे अपे©ा है िक वह उन पर अवÌय गौर करȂगे । 
मंĝी जी, अभी गुजरात इलेȎ¯Ęिसटी बोड« को कोयला ईÎटन« कोल फीÊड से आ रहा है 
जबिक वेÎटन« कोल फीÊड देने के िलए तैयार है। वेÎटन« फीÊड से आने पर 500 
िकलोमीटर की िडÎटȂस भी कम हो जाती है और गुजरात इलेȎ¯Ęिसटी बोड« को भी 90 
करोड़ का फायदा होता है जबिक अभी वह लॉस मȂ चल रहा है। मंĝी जी, मȅ जानना 
चाहंूगा िक ¯या वजह है िक वेÎटन« कोल फीÊड से 500 िकलोमीटर िडÎटȂस कम होने पर 
भी हम को फोस« िकया जा रहा है िक आप कोयला ईÎटन« कोल माइसं से मंगावाओ । जैसे 
मेरे को इÂफारमȂश िमली है िक माननीय Ģधान मंĝी जी ने रेलव ेिमिनÎटर का Áयान खȒचा 
है िक गुजरात के साथ यह अÂयाय ¯यȗ हो रहा है, तो माननीय मंĝी जी से और दोनȗ रेलव े
Îटेट िमिनÎटस« से भी मेरी Ģाथ«ना है िक इस िवषय मȂ वे जÊदी िनण«य लȂ।  

दूसरे डायरे¯ट बोगी मȂ जो माल इÎटन« कोल माइÂस कोल माइÂस से आता है, उसमȂ 
दो टन कम होता है। 60 टन की एक बोगी मȂ दो टन कम आता है लेिकन उसका हमȂ रेट 
भी देना पड़ता है 
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और ģेट भी देना पड़ता है। शाटȃज, रेट ¶यादा और वजन कम, इसके कारण भी हमारा 5 
करोड़ का नुकसान होता है। यह मामला दो-तीन वष« से चल रहा है और जो देने वाला है 
वह कोल अथािरटी आफ इिंडया है। रेलव े¯यȗ फोस« करती है, अगर मेरे को एक Îटेशन से 
िदÊली आना है तो आप मुझे फोस« ¯यȗ करते हȅ िक आप 50 िकलोमीटर दूर दूसरे Îटेशन 
से बैठो और िदÊली आओ।  

 
तीसरी बात यह है िक दो-तीन वस« से देश मȂ जो सीिनयर िसटीजन हȅ उनको 

याĝा करने के िलए 25 परसȅट कÂसैशन िमलता था िजसे बढ़ाकर िपछले साल 30 परसȅट 
कर िदया गया । मȅ खुद अपनी िमसाल दे रहा हंू िक जब मȅ एम0पी0 नहȒ था और िपछले 
साल जब मȅ अहमदाबाद से गाधंी धाम तक गया तो मेरे को कÂसैशन िमला लेिकन जब मȅ 
काडंला, गाधंी धाम से अपने गावं पालनपुर आया तो मुझे कÂसैशन नहȒ िमला और यह जो 
Ĥाचं लाइÂस हȅ सौराÍĘ मȂ वैÎटन« रेलवे की क´छ से पालनपुर तक और पालनपुर से नादन« 
रेलव ेहै बाडमेर तक, यहा ंजो गािडया ंजाती हȅ, इन सबमȂ जो 30 परसȅट कÂसैशन िमलना 
चािहए, यह नहȒ िमलता है। I have already drawn their attention by writing a 
letter. But i am unhappy that I have not yet received the 
acknowledgement for. हमारे अहमदाबाद के वैÎटन« रेलव ेके जी.एम. ने एक मीȋटग 
बुलाई थी और गुजरात के सब एम0पी0 वहा ंमौजुद थे और वहा ंइस बारे मȂ Áयान भी िखचा 
गया था, लेिकन अभी तक इस बारे मȂ कुछ हुआ नहȒ है और वे कहते हȅ िक ये Ĥाचं लाइÂस 
हȅ, यहा ंकोई दूसरा अरȂजमȅट नहȒ है, कÇÃयटूर िसÎटम नहȒ है, िरज़वȃशन िसÎटम नहȒ है, 
इसिलए हम लाचार हȅ। इसके िलए कुछ करना पड़ेगा। 

 
अगली बात मȅ कहना चाहता हंू िक कÂवज«न आफ गेज शुǗ िकया गया था, यह 

बहुत अ´छी बात है। काडंला हमारा मेजर बंदरगाह है, उसके बाद एक दूसरा पोट« तैयार 
हो गया है मंुदरा और इन दो पो¹स« से जो नादन« Îटे¹स हȅ वहा ंसे बहुत माल आता और 
जाता है, इÇपोट« और ए¯सपोट« होता है लेिकन गाधंी धाम के नजदीक साम°यारी टू 
पालनपुर, यह जो 250 िकलोमीटर का िडÎटȂस है, यह तय हो गया है और यहा ं गेज 
कÂवज«न का काम शुǗ होगया है। यहा ंकÂवज«न के िलए लाÎट ईयर फकत 5 करोड़ Ǘपए 
Ģदान िकए गए थे। अब उस पाचं करोड़ के Ģोिवजन मȂ िकतने कÊव¹स« बनȂगे, िकतने 
िĤिजस बनȂगे, िकतने नाले बनȂगे? मेरा कहना है िक इसके िलए कुछ ¶यादा Ģोिवजन 
िकया जाना चािहए ¯यȗिक इससे तो रेलवे को फायदा है। अभी जो आयल वगैरर आता है 
काडंला पोट« से, उसे लाने वाली गािड़या ं घूमकर आती है लेिकन जब सीधा राÎता हो 
जाएगा काडंला से पालनपुर के िलए तो डायरे¯ट गाि़डया ंचलȂगी और इससे रेलवे को और 
जो मंगाने वाली कÇपनीज हȅ, सबकी बचत होगी, फायदा होगा। इसिलए मेरा कहना है िक 
कÂवज« आफ गेज के िलए आप ¶यादा रािश का Ģोिवजन कीिजए और अगर यह काम 
जÊदी हो जाए तो इससे सबको फायदा होगा- सरकार को फायदा होगा, रेलवे को पायदा 
होगा, पȎÅलक को पायदा होगा, कÇपनीज को पायदा होगा, इÇपोट«स« और ए¯सपोट«स« को 
पायदा होगा। इसिलए इसके िलए कुछ ¶यादा फाइनȅिशयल Ģोिवजन करना चािहए और 
ऐसा Ģबंध िकया जाना चािहए िक यह गेज कÂवज«न का काम एक वष« के अंदर पूरा हो 
जाए।  

1997 मȂ जब उǄरी गुजरात मȂ अहमदाबाद से लेकर िदÊली तक कÂवज«न का 
काम शुǗ हुआ था तब रेलवे बोड« के चेयरमनै ने अहमदाबाद मȂ आकर Ģैस काģैंस मȂ 
वायदा िकया था िक जो गािड़या ं िदÊली की तरफ जा रही हȅ, नÇबर आफ Ęेन और जो 
फेिसिलटी आपको िमल  
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रही है, उसमȂ कुछ कटौती नहȒ होगी, आपकी रेल सȌविसज अथɕत रेल की स°ंया बढ़ेगी। 
लेिकन कई गािड़या ंजो कÂवज«न से पहले चलती थी, जैसे अहमदाबाद से िदÊली के िलए 
एक जनता ए¯सĢेस थी, अहमादाबाद से िदÊली के िलए एक ए¯सĢेस Ęेन थी और तीसरी 
अहमदाबाद से आगरा के िलए एक लोकल गाड़ी थी, ये सब गािड़यामं बंद हो गईं हȅ। यहा ं
रेलव ेके अिधकारी भी बैठे हȗगे, मेरी माननीय मंĝी जी से Ģाथ«ना है िक रेल सȌविसज के 
बारे मȂ जो वायदा आपने िकया है, उस वायदे को आप पूरा करो।  

                  (उपसभाÁय© (Ǜी रमा शंकर कौिशक) पीठासीन हुए) 
हमने इसकी Ģैस कȋट±ज भी समय-समय पर रेलवे बोड« को भेजी हȅ। इसिलए 

मेरी Ģाथ«ना है िक यह काम भी िकया जाना चािहए । मȅ यह भी कहना चाहता हंू िक 
अहमदाबाद रेलवे Îटेशन पर िकतनी ही गािड़यȗ के रै¯स पड़े रहते हȅ ¯यȗिक उनके 
िडपाच«र मȂ टाईम होता है। मȅ यह कहना चाहता हंू िक ¯यȗ न ये दो-तीन गािड़या ंआबू रोड 
तक भेजी जाएं? इससे रेलवे की ¶यादा कमाई होगी और पैसȂजस« को भी फायदा होगा 
और जो लोग रोजाना आते-जाते हȅ, उनको भी फायदा होगा। हमने यह िनवेदन भी िकया 
था िक बलसाड़ से अहमदाबाद एक Ęेन आती है जो 11 घंटे खाली खड़ी रहती है। आप उस 
गाड़ी को आब ूरोड तक ऐ¯सटȂड कीिजए। यह जो 120 िकलोमीटर का माग« है, इस पर 
आप यह गाड़ी चलाइए, इससे लोगȗ को भी फायदा होगा और रेलवे को भी फायदा होगा।  

उपसभाÁय© महोदय, मȅ ¶यादा समय नहȒ लेना चाहता हंू लेिकन मȅ यह जǘर 
कहना चाहता हंू िक हमने रेलव े के जनरल मनेैजर के आगे ये बातȂ कही हȅ, हमारे 
एम.पीज. ने भी इस सबंंध मȂ िरĢैजȂटेशन िदया है और जो रेलव ेयजूस« कंसलटेिटव कमेटी 
के सदÎय हȅ, उÂहȗने भी यह िडमाडं की है और पैसȂजस« भी बराबर यह िडमाडं कर रहे हȅ 
लेिकन रेलवे बोड« अथवा हमारे वैÎटन« रेलवे के जो जनरल मनेै जर हȅ, वे हमारी बात नहȒ 
सुनते हȅ। वष« मȂ एक बार मीȋटग होती है, आधा घंटा हमको िमलता है, हम बातȂ करते हȅ 
और खा-पीकर चले जाते हȅ। तो मȅ यह िनवेदन करना चाहता हंू िक कम से कम दो-तीन 
बार तो मीȋटग होनी चािहए तािक रेलवे पैसȂजस« की परेशािनयȗ को हम दूर कर सकȂ ।  

  उपसभाÁय© महोदय, एक नयी गाड़ी शुǘ हुई ओखा-ǎारका से देहरादून। मȅ 
यह कहना चाहता हंू िक पालमपुर िडȎÎĘकट िजसकी आबादी डेढ़ लाख की है, जहा ंसे 
क´छ को कने¯शन िमलता है, बाड़मेर, जैसलमेर, जालौर, बाली सबको वहा ंसे कने¯शन 
िमलता है, उसको भी इससे जोड़ा जाए। महोदय, गुजरात और राजÎथान के 15-16 ससंद 
सदÎयȗ ने भतूपूव« रेल मंĝी जी को िलिखत ǘप मȂ इसे जोड़ने के िलए िरĢैजȂटेशन िदया है 
लेिकन अभी तक कुछ नहȒ हुआ है।  

महोदय, मȅ यह कहना चाहता हंू िक रेलवे अपनी नॉन-Ęेडीशनल इनकम बढ़ा 
सकती है। हमारे रेलव े के पास गेज कÂवज«न के बाद जो जमीन कानी पड़ी है, उसका 
उपयोग हो सकता है और इससे उनकी आमदनी भी बढ़ सकती है।  

महोदय, एक गाड़ी मंुबई से बड़ौदा तक आती थी, उसको ऐ¯सटȅड िकया गया 
गाधंीधाम तक। इससे पैसȂजरस« को ऐडीशनल फैिसिलटी िमली और रोज आने-जाने वाले 
यािĝयȗ  
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को बहुत सुिवधा हुई लेिकन एक वष« यह गाड़ी चलाकर, अब इसे बंद लकर िदया गया 
है। इससे यािĝयȗ को बहुत असुिवधा हो रही है। मȅ Ģाथ«ना कǘंगा िक इसे बहाल िकया 
जाए।  
मȅ माननीय मंĝी जी से िवनती करता हंू िक हमारे नॉथ«-गुजरात के िलए जो मȅने वैÎटन« 

िडȎÎĘ¯टस राजÎथान के बताए हȅ, उनके िलए कोई डॉयरे¯ट Ęेन नहȒ है beyond delhi 
इसिलए यह जो ओखा-ǎारका Ęेन है जो देहरादून जा रही है, उसको कम से कम 
पालमपुर जं¯शन से जोड़ा जाए। इससे यािĝयȗ को बहुत लाभ होगा। आबू रोड जं¯शन की 
आबादी 40,000 है लेिकन पालमपुर की आबादी डेढ़ लाख है तो आबादी के िलहाज से इस 
जं¯शन को भी ओखा-ǎारका Ęेन से जाड़ना चािहए। महोदय, कुछ वायदे रेलवे बोड« के 
चेयरमनै ने 1997 मȂ िकए थे िक ये गािड़या ंबंद नहȒ की जाएंगी लेिकन वे गािड़या आज भी 
बंद है । और दी-तीन Îटेशन ऐसे हȅ, एक गूंझा Îटेशन है। वहा ंिहÂदुÎतान की बड़ी मंिडया ं
हȅ और वहा ंसे करोड़ȗ Ǘपए का इÎसबगोल वगैरह-वगैरह चीजȂ ए¯सपोट« होती हȅ। वहा ंपर 
िकतने ही बȅक हȅ। भारत के ¶यादातर Ëयापारी वहा ंआते हȅ। अगर दो-तीन गािड़या ंवहा ं
Ǘक जाएं तो बहुत ही सुिवधा हो जाएगी। इसिलए मेरा माननीय मंĝी जी से िनवेदन है िक 
हमारी गुजरात की खास करके जो िडमाडं आपके पास है, आपके िडपाट«मȂट के पास है 
तथा इसके अितिरƪ मेरे तीन-चार लैटस« भी आपके पास पȅȋडग पड़े हुए है ...(Ëयवधान)...  

 
उपसभाÁय© (Ǜी रमा शंकर कौिशक ): आप कृपया आसन Đहण करȂ।  
 
Ǜी लेखराज वचानी: माननीय उपसभाÁय© जी,मȅ एक ही बात कर रहा हंू। रेलव ेके जो 

अिधकारी हȅ वे रेलवे िमिनÎटर को कैसे िमस-लीड करते हȅ। मȅने िलखा था िक जो बलसार 
की लोकल गाड़ी है उसको आप  अहमदाबाद से आबूरोड तक ए¯सटȅड कर दीिजए। तो 
वह उसके जवाब मȂ िलखते हȅ िक आपने जो मागं की है गुजरात ¯वीन बलसार टू 
अहमदाबाद तो यह हो नहȒ सकती। तो जो िडमाडं मȅने की नहȒ है उस बारे मȂ मुझे िलखा 
जा रहा है। यह कागज तो जǗर रेलवे बोड« से आया होगा, वैÎटन« रेलवे के जनरल मनेैजर 
से आया होगा। इस Ģकार यह बड़े-बड़े आिफसस« इतनी भारी भलू करते हȅ और िजसमȂ 
एम0पीज0 का िरģȂ स भी होता है। अत: मȅने जो गुजािरश की है मुझे अपे©ा है िक वह हो 
जाएगा और हमको भी कुछ सतंोष िमल जाएगा। धÂयवाद।  

SHRI K. RAHMAN KHAN (Karnataka): Mr. Vice-Chairman, I 
rise to speak on the Railway Budget presented by the then Railway 
Minister, Ms. Mamta Banerjee, for consideration by the House; and 
the Railway Appropriation (No.2) Bill by the new Railway Minister, Shri 
Nitish Kumar. 

Sir, the Railway Budget for 2001-2002 is replete with facts and 
figures. It indicates a deterioration in the financial health of this vital 
infrastructure, that is, Railways. It is in shambles. Parliament needs to 
debate separately the financial health of the Railways. The operating 
cost of the Railways for 2000-2001 is around 98.8 per cent per rupee. 
That is hardly the operating cost. Where are the funds for the 
development of the Railways? Railways, 
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by itself, is an infrastructure industry, a major infrastructure industry, of 
this country. The development of this country depends on Railways. 
But this vital organisation of the nation is embroiled in financial 
constraints and resources. We spend almost Rs.9000 crores towards 
maintenance and repair of old lines. We are spending a huge amount 
on repairs and maintenance. We are not able to mobilise resources. 
This year the entire capital expenditure is Rs. 14, 293 crores. If we 
take into consideration the various on-going projects which were 
sanctioned some 10, 15 and 20 years back, they will not see the light 
of the day. On these projects, already, a huge amount has been 
spent. There are projects where Rs.50, Rs.60 and Rs.70 crores have 
been spent out of the scarce resources. They are lying idle. They are 
not useful. No study has been made. Today, I demand a project. The 
Railway Minister or the Board, to satisfy me, includes it in the Budget. 
Then, there will be a change in the Government or the Railway 
Minister will change. That priority will be shifted. The expenditure 
incurred on that is totally gone, gone waste. I would like to know from 
the Railway Board or the Railway Ministry or the Government whether 
such a study has been made as to how much amount has been 
invested, which is not yielding any income. On one side, we say that 
Railways is not a commercial organisation, it is a social infrastructure, 
we have social obligations. I fully agree. I fully endorse that. But, you 
have no right to waste resources like this. Take up a project, complete 
it on time. Mr.Vice-Chairman, if a study is made, if a Committee is 
appointed to go into the escalation cost which we are paying on 
various projects because of the default of the administration, it Will be 
a huge amount. The cost of operation has gone up from 83 paise in 
1993-94 to 98.8 paise. 

SHRI RAMACHANDRA KHUNTIA: The Minister of State for 
Railways is sleeping. 

SHRI K. RAHMAN KHAN: The Cabinet Minister is awake. I am 
sure they are listening. In 1993-94, the operating cost was 83 paise. 
Now it is 98.8 paise. Funds are not available. They say that they are 
depending on the Genera! 8udget. There is no fund available from the 
General Budget also. So, the Railways is depending on heavy 
borrowing. It is caught in a debt trap. The Railways is paying Rs.3600 
crores every year as lease charges on the various borrowings. In this 
scenario, the Railways has to consider how to mobilise resources and 
how to use them. In this connection, I would like to bring to the notice 
of the House the latest report of the Standing Committee on Railways, 
regarding the concern they have 
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expressed about the dependence on the General Budget and the 
postponement of the dividend payable. The Railway finances are in 
such shambles that they have to postpone the dividend payable to the 
Government and the General Revenue on the crores of rupees of 
capital which has been provided through the General Budget to the 
Railways. We blame a sick unit. Here also, I have no hesitation in 
calling the Indian Railways a sick unit today because they are a 
commercial organisation. No doubt, they are discharging a social 
obligation...(Interruption). 

SHRI SANGH PRIYA GAUTAM: Do you propose 
disinvestment? 

SHRI K. RAHMAN KHAN: I am not proposing that. You listen 
to me. You wait. I will tell you what I propose. The Standing 
Committee has come to the conclusion that there is a need to have a 
surgery done on the Railways. That surgery is, abandon the Railway 
Board. The Railway Board has become a monotonous organisation. 
They will not be able to perform. It is a system which is not required 
because the Railways are divided in zones. Each zone is independent. 
Each zone can be a cost centre. 

Various zones are doing their work. They can develop 
themselves. What is this big monotonous body doing? Parliament 
does not know about their finances. We do not know about their 
balancesheet. Their profit and loss account is not prepared. It is a 
commercial organization. They present a Budget. In fact, the Standing 
Committee has made a recommendation to club it with the General 
Budget. Maybe, the Railways is a Government organization, like any 
other organization. Indian Airlines is running as an independent 
corporation. Air India is running as an independent corporation. What I 
would like to stress here is that there is need for a rethinking in respect 
of the Railway finances and resource mobilization. The pressure on 
the road traffic is increasing. At one time, 75 per cent of the traffic was 
under the control of the Indian Railways. Today, hardly, 25 or 30 per 
cent of the traffic is under the control of the Railways, because we are 
not able to mobilize the resources. On the one side, there are 
finances. 

उपसभाÁय© (Ǜी रमा शंकर कौिशक ): रहमान साहब, आपके दल के अब केवल 25 
िमनट शेष हȅ और पाचं माननीय सदÎय और बोलने वाले हȅ। आप कृपया स©ेंप मȂ बोिलए।  
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Ǜी के. रहमान खान: मȅ आपसे यही िनवेदन करना चाहता हंू िक यह बहुत जǘरी बात 

है। चूिंक लोक सभा मȂ भी फाइनȂिसज के ऊपर िडसकशन नहȒ हो सका, यहा ंआज हमारे 
पूरे मȅबस« चाहते हȅ िक उनको रेलगाड़ी िमले, उनको सुिवधा िमले मगर िरसोसȃज कहा ंहȅ? 
िरसोसȃज वेÎट हो रहे हȅ। रेलवे के िलए हम एक Ģोजै¯ट लेते हȅ, दो सौ करोड़ का- यहा ंमेरे 
पास आंकड़े हȅ-20 करोड़ खच« करते हȅ और Ģोजै¯ट को अबȅडेन कर देते हȅ और 
पाȌलयामȂट को कुछ मालमू नहȒ होता है। पाȌलयामȂट नहȒ जानती िक बीस करोड़ के िलय़े 
कौन िजÇमेदार हȅ ? Ģोजै¯ट को अबȅडन करने का िजÇमेदार कौन है ? कौन अकाउटेबल है ं
? इसीिलए Îटȅȋडग िकया है िक बोड« की कोई अकाउटेिबिलटी नहȒ हैं , इसको अबॉिलश 
करो। जब तक उसमȂ अकाउटेिबिलटी नहȒ होगीं , जो पैसा हमारा वेÎट हो रहा है या जो 
िरसोȌसज वेÎट हो रहे हȅ, इसकी देखभाल कौन करेगा? बजट ĢैजȂट करते हȅ, बजट पास 
करते हȅ, 66 हजार करोड़ का बजट हम पास करने जा रहे हȅ और िकसी को इÊम नहȒ है 
िक ये पैसे िकस तरह से खच« हो रहे हȅ। हमारे रेलवे मंĝी से मुझे िशकायत नहȒ है। िसÎटम 
इतना िबगड़ा हुआ है िक िपछली मत«बा भी जब ये रेलवे िमिनÎटर थे तो उस वƪ भी इÂहȗने 
माना िक िसÎटम िबगड़ा हुआ है, इसको सही करना है। मगर हर मंĝी कहता है िक िसÎटम 
िबगड़ा हुआ है, इसको सही करना है। रेलवपे िमिनÎटर की बजट Îपीच मȂ भी कहा गया 
गया है मगर िबगड़े हुए िसÎटम को हम ¯यȗ नहȒ सुधार रहे हȅ? हमारी ¯या िजÇमेदारी है, 
इसकी तरफ मȅ Áयान िदलाना चाहता हंू। यह बहुत जǘरी है। ¯यȗिक वƪ की कमी है 
इसिलए मȅ आपसे इतना ही िनवेदन कǗंगा िक फाइनȂिसज के ऊपर, िरसोȌसज के 
मोबीलाइजेशन के ऊपर , Ģॉिफटेिबिलटी के ऊपर, कॉÎट के ऊपर आज आपके रेलवे बोड« 
मȂ, मȅ दावे के साथ कहंूगा िक कुछ नहȒ होता है। फाइनȂिशयल रीÎĘ¯चर नहȒ हो रहा है, 
कैपीटल रीÎĘ¯चर नहȒ हो रहा है, कुछ नहȒ हो रहा है। िसफ«  आपका बोड« फं¯शन कर 
रहा है । िकस तरह से फं¯शन कर रहा है, िकसी को नहȒ पता है। ¯यȗिक मȅ कनɕटक से हंू, 
इसिलए मȅ बताना चाहता हंू िक इस मत«बा रेलव ेके ǎारा कनɕटक के ऊपर इतना जुÊम 
हुआ है िक कोई Ģोजै¯ट नहȒ िदया गया है। हमारे पास 400 करोड़ से ¶यादा के Ģोजै¯ट 
चल रहे हȅ। आपने हर Ģोजे¯ट को िसफ«  टोकन Đा¹ंस दी हȅ, िसफ«  टोकन ऐलोकेशन िकया 
है। ये Ģोजे¯¹स कब कमÃलीट हȗगे? मȅ एक उदाहरण देता हंू। गेज कनवज«न ऑफ 
बीजापुर ऐंड गडक-िसफ«  सौ िकलोमीटर का गेज कनवज«न है और यह गेज कनवज«न 
आपका बोड« सात साल से कर रहा है।  Rs. 58 crores have been spent on that 
project, but it is not yielding any revenue. They have completed only 
half of that, and they have abandoned it. They will not admit that they 
have abandoned it. While, in fact, they have abandoned it. But they 
have abandoned it. They have no interest in it. And, there is the gauge 
conversion project between Mysore and Chamarajanagar and the 
doubling of Bangalore-Mysore broad-gauge section. It is only doubling 
of the line. And this ought to be done...(Interruptions) 

 
Ǜी संघ िĢय गौतम: जाफर शरीफ जी के जमाने मȂ हुआ होगा।  
 
Ǜी के.रहमान खान: जाफर शरीफ हȗ, नीतीश कुमार हȗ, ममता बनजȓ हो, पर सÇपȎǄ 

तो रेलवे की है। अगर आपने वहा ंपर इनवेÎट िकया है तो ¯या िमिनÎटर बदल जाने से  
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सÇपित भी बदल जाती है? ¯या वहा ंसे अपने साथ ले जायȂगे? आपने शुǘ िकया है, नीड 
बेÎड Ģोजे¯ट है इसिलए उसको टाइम  पर कÇपलीट  किरए  नहȒ तो  एÎकलेशन काÎट 
जो इस समय एक करोड़ ǘपए पर िकलोमीटर होती है   वह तीन  करोड़  ǘपए पर 
िकलोमीटर हो जाएगी, अगर आप सही वƪ पर काम नहȒ  करȂगे, सही वƪ पर पैसा नहȒ 
दȂगे ।  

 
उपसभाÁय© (Ǜी रमा शंकर कौिशक): माननीय अब आप समाÃत करȂ।  
 
Ǜी के.रहमान खान: मȅ दो िमनट मȂ ख¾म  करता हंू । There are several 

projects to be completed, like a new broad gauge line between 
Hassan and Bangalore; a new railway line between Bangalore and 
Sathyamangala via Kanakapura; a new broad gauge line between 
Kadur and Sakaleshapura via Chickamagalur. यानी उपसाभाÁय© जी, 15 
Ģोजे¯ट मȂ हमारे चल रहे हȅ और इसके  िलए िसफ«  58 करोड़ ǘपए िदए  गए हȅ । इससे 
हमारी ȋजदिगयȗ मȂ मुझे नहȒ लगता है  िक यह Ģोजे¯ट पूरा  होगा । बंगलौर के रेलव े
Îटेशन पर इतना Ģेशर हो गया है िक उसको  यशवतंपुर  रेलवे Îटेशन पर िशÄट  कर रहे 
हȅ । इसको अगर आप 15 करोड़ दȂ तो वहा ंपर नया  याड«  बन  सकता है । लेिकन उसके 
िलए आपने िसफ«  तीन करोड़ ǘपए िदए हȅ । उससे  वहा ंपर  पूरा  Ęैिफक  जाम  हो रहा है 
वहा ंके आिफसर िलखते हȅ लेिकन  रेलवे बोड«  उसका कोई  नोिटस नही लेता । रेलवे बाड« 
जो ठीक समझता  है वही करता है मȅ इस बात को ÎĘैस करने के िलए  यह कहना चाहता 
हंू िक "It was therefore felt that in order to modernise the railway 
structure, the issue of abolition of the Railway Board and replacing it 
by a more state-of-the-art structure such as converting it into a full-
fledged Ministry, making the Railway Budget a part of the General 
Budget or corporatising the railway system by creating a holding joint 
stock corporation and converting the Zonal Railways into independent 
operating subsidiary corporations could be considered." 

 
उपसभाÁय© (Ǜी रमा शंकर कौिशक): कृपया  आसन Đहण करȂ ।  
 
Ǜी के रहमान खान  एक ही Ãवाइंट है। 

 would like to suggest to the Railways that it is not just the 
Railway Ministry's responsibility to mobilise resources. The States 
should also mobilise resources. If a particular State wants funds for 
projects, they should also mobilise resources. In this connection, I 
would like to point out that a MoU has been entered into between the 
Karnataka Government and the Railway Board for creating a 
corporation, and they have undertaken 10 mobilise resources for the 
pending projects. I would like to know how far this Memorandum of 
Understanding has been put into prac^co. Has the corporation been 
set up? Also, when is the Railways going in tor corporatisation? Sir, 
the States have voluntarily come forward for mobilising resources 
because resources have been a major constraint for the Railways.   
Resources have to be mobilised and this 
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can happen only with the cooperation of the State Government and 
the Railway Ministry. 

SHRI K. RAMA MOHANA RAO (Andhra Pradesh): Mr. Vice-
Chairman, Sir, thank you for having allowed me to speak on the 
Railway Budget for 2001-02. The Indian Railways is the largest 
passenger transport system in the world. It has got the biggest railway 
network in the world but, at the same time, it is lagging far, far behind 
when compared with other railway systems in the world with respect to 
electrification, infrastructure and passenger facilities. The erstwhile Soviet 
Union had the largest electric raii network; now, Switzerland, France, 
Germany, Japan, etc., have almost a 100 per cent electrified rail 
system. Even with regard to gauge conversion, our system is lagging far 
behind. The successive Ministers have been saying that it is because of 
paucity of funds. But if you look at it closely, it is not because of 
paucity of funds but it is because of lack of political will in getting 
things done. 

We are grateful to the hon. Railway Minister for sanctioning 
'Palace on Wheels' to Andhra Pradesh to promote tourism in Andhra 
Pradesh on the lines of the train running from Delhi to Rajasthan. This, 
definitely, gives a boost to promotion of tourism in Andhra Pradesh 
because the Government of Andhra Pradesh, after information 
technology, is attaching the highest priority to tourism promotion as ,it 
could generate wealth and employment. This is one of the areas where 
you have vast employment potential. 

We express our sincere gratitude to the hon. Minister for 
acceding to the request of our Government for a Multi-model Suburban 
Commuters Transportation System {MSCT), which has been proposed 
to be completed within a year to ease out the traffic problem in the twin 
cities, and signing a MoU for the first phase recently. It is a well-
conceived idea of our Chief Minister, Shri N. Chandra Babu Naidu, to 
give relief to the commuters of the twin cities. At the time of signing the 
MoU, the Minister had assured that the project would be completed 
within a year, but, even after six months, nothing has been done in this 
respect. I even do not see any reason for not allocating funds for this 
project in the present Budget. I sincerely request the hon. Minister to 
look into this and rush through the project and complete it, before the 
deadline of twelve months. This project, I am sure, is an effective 
substitute for the earlier Light Rail Transit System which was expected to 
cost more than Rs.2,200 crores.   I also thank the hon. Railway 
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Minister for giving green signal for the formation of a corporation, with 
an equity of 26 per cent each by both the Union and the State 
Governments in the proposed company and the remaining 48 per cent 
being shared by the financial institutions, banks, etc. Next, to reduce 
the delays in executing railway projects, I believe, there Was a 
proposal wherein the Waltair Division was going to be merged with the 
Bhubaneswar Division. But I request the hon. Minister that it should be 
merged with the South Central Railway. 

It is distressing to note that the outlay in respect of new lines, 
gauge conversions, doublings, traffic facilities, MTP and electrification 
projects, which constitute infrastructure development, is onfy*Rs.i92 
crores -- just Rs.6 crores more than the last year's allocation! The 
Eastern Railway is getting an allocation of Rs.422 crores. The 
Northern Railway is getting Rs.386 crores. The South Eastern Railway 
is getting Rs.444 crores. The Southern Railway is getting Rs.389 
crores. But the South-Central Railway is getting less than half of the 
allocations made to other Zones. This is despite the fact that the 
South-Central Railway has registered the targeted incremental 
percentage growth in traffic over the last two years among all the zonal 
Railways. The allotment to the SCR ranks 701 among the nine Zonal 
Railways and if the total outlay excluding the track renewals is taken 
into account, it stands 8m among the nine Zonal Railways. 

I am happy that the Minister reintroduced Rajdhani to A.P. 
which had been withdrawn in December, 1999, but put a rider that it 
would be commenced only after the completion of the terminal at 
Nizamuddin. I do not know how long will it take to complete the 
terminal at Nizamuddin. Hence, I implore that the train which was 
withdrawn should be restored immediately without linking it with the 
terminal at Nizamuddin and may be run, at least twice a week, as it 
used to run. Madam, Tirupati-Pakala-Katpadi and, as Shri Chavan 
Saheb mentioned, Mudkhed-Nizamabad gauge conversion projects 
are in the final stages of completion and are vital to meet the 
increasing transport requirements. I request that funds should 
immediately be provided to complete these gauge conversions. I also 
request that a new train from Secunderabad to Chennal via Mahaboob 
Nagar, Kurnool, Cuddrrah, which covers Telengana and Rayalaseema 
regions, may be int*~^«:wj since there is no train on this route to 
Chennai. There is a lot of tru?. n this route and, I am sure, the 
Railways will not incur any loss but, inoi.,ad, they can get more 
revenue if they run a train through this route. Sir, Tirupati is the second 
richest temple in the world, after Vatican.   Because of its popularity 
and faith of the people, now, many 
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North Indians are regularly visiting Tirupati, especially during 
Brahmotsava. Hence, there is every justification in my request for a 
train from New Delhi to Tirupati via Shiridi. if not daily, at least, twice a 
week, a train should be introduced.  I hope the hon. Minister will 
seriously look into this. 

Sir, the policy of the Railway Board is not to have 'slip 
coaches' because there will be shunting at stations, resulting in a lot of 
problems and delay in the trains reaching their destinations. But, two 
sets of slip coaches come from different parts of Andhra Pradesh and 
join at Vijayawada, and, ultimately, form as two trains rerouted to 
Tirupati. Sir, 7 coaches come from Vizag w"h the Tirumala Express 
and meet at Samalkot; 11 coaches come from Kakinada; one coach 
with the Narsapur-Hyderabad train; the Golkonda Express brings a 
couple of coaches; and, Sarcar Express brings one coach. At 
Vijayawada, all these coaches are linked and converted into two trains 
and then re-routed to Tirupati. The result is, the passengers of the 
coastal belt are facing umpteen problems. So, I request the hon. 
Minister tc introduce one train from Kakinada to Tirupati via 
Bhimavaram, Kaikaluru and Vijayawada and another train from 
Visakhapatnam to Tirupati via Nidadavolu, Tadepalligudem, Eluru. 
Vijayawada is very rapidly becoming the second Hyderabad of Andhra 
Pradesh. It is the main railway junction for all Southbound trains. All 
South-bound trains have to pass through this junction. But the facilities 
that are provided at the station are meagre. There are only s few 
platforms, which are not able to cater to the existing needs. There is a 
requirement of, at least, two more additional platforms to meet the 
demand. There is also a need to have a foot overbridge. I request the 
Minister to treat this as urgent and kindly sanction, at least, two more 
platforms and a foot overbridge to ease the traffic. Because of heavy 
rush, many trains are stranded outside the station since they do not 
get the signal. It causes delay in the running of the trains. There is 
also a small stretch on the Vijayawada-Guntur-Tenali route which 
needs to be converted into a double line. I request the Minister to look 
into this. As the stretch is a minor one, I hope, there would not be any 
problem in taking up and completing the work at the earliest possible 
time. We have been demanding a new railway line from Kovuru to 
Bhadrachalam. This would help in reducing the distance from 
Hyderabad to Rajahmundry, develop the backward areas of 
Khammam and West Godavari Districts and reduce congestion at 
Vijayawada. 
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Sir, there used to be 24 pairs of suburban trains between 
Falaknuma and Bolaram in 1966, i.e., at the time of formation of the 
South 
Central Railway. 

Instead of increasing the number of suburban Trains, the 
Railways have reduced it to six pairs. Hence, I request you to maintain 
the status-quo which existed in 1966. These are some of the requests 
which I have made. I hope the hon. Minister would do justice to the 
Andhra people. 

Sir, I have one more request. Whatever we are discussing in 
the House is reaching the people through the media. The journalists 
used to have the facility of concessional passes up to their district 
headquarters. But there is no facility up to the publishing centres. Now, 
I am requesting the hon. Minister to kindly consider issuing 
concessional passes up to the publishing centres, as they are also 
important. In Andhra Pradesh, there are three publishing centres. The 
district headquarters of East Godavari is Kakinada, but the publishing 
centre is at Rajahmundry. In Krishna District, Vijayawada is the 
headquarters, but Machlipatnam is the publishing centre. In Chittoor 
district. Tirupati is the publishing centre... 

 
उपसभाÁय© (Ǜी रमा शंकर कौिशक): अब कृपया  समाÃत करȂ।  

SHRI K. RAMA MOHANA RAO: So, I request the hon. 
Minister to consider the requests I have made. Thank you, Sir. 

 
उपसभाÁय© (Ǜी रमा शंकर कौिशक ) : माननीय रामदास  अĐवाल। कृपया  समय का  

Áयान  रिखएगा। आपके दल से कई अÂय माननीय ससंद सदÎय  बोलने वाले हȅ।  
 
Ǜी रामदास अĐवाल (राजÎथान):  धÂयवाद उपसभाÁय© जी । मȅ रेलव े  बजट पर 

उसका  समथ«न   करने के िलए खड़ा हुआ हंू ।   
उपसभाÁय© जी,  रेलव े मंĝालय की तूफान गाड़ी िदÊली   से चलती है, कभी पटना 

ǘक जाती है और कभी हावड़ा तक चली जाती है  िफर वही  गाड़ी  वापस  आती है पटना 
से िफर रेल मंĝी को ले आती है । बार-बार यह मंĝालय बदला गया और हावड़ा  पटना  
तथा  िदÊली के बीच मȂ यह काम चलता रहा ।   

 
Ģो. रामगोपाल:  यादव शटȋलग करते रहे ।  
 
Ǜी रामदास अĐवाल : अभी जो गयी हȅ, हमसे नाता तोड़कर गयी है लेिकन उनका 

बजट बहुत अ´छा  था ।मȅ  उसका समथ«न  करने के िलए   खड़ा  हुआ हंू वे भले ही नाता 
तोड़कर चली गयी हो हम उनके बजट का  समथ«न यहा ंखड़े होकर  कर रहे हȅ ¯यȗिक  
उÂहोने जाते-जाते  
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भी एक बहुत अ´छा बजट ĢÎतुत िकया था । वे  यहा ंवापस आएंगी या बंगाल मȂ रहȂगी मȅ 
नहȒ कह सकता हंू ।उपसभाÁय© महोदय,  मȅ दो Îटे¹स के िवषय रख रहा हंू इसिलए  
दूसरी  Îटेट उड़ीसा को Áयान मȂ रखते  हुए मुझे आपको थोड़ा ¶यादा समय देना पड़ेगा।  

उपसभाÁय© (Ǜी रमा शंकर कौिशक): नहȒ, उसके िलए आप  अपने माननीय सदÎयȗ 
से राय-मशिवरा कर लीिजएगा ।  

Ǜी रामदास अĐवाल :  हा,ं मȅ कर लूगंा। उड़ीसा का तो बीजू जनता दल का है और  
वह अभी शायद यहा ंकोई नहȒ है।  

उपसभाÁय©(Ǜी रमा शंकर कौिशक): व ेकल बोलȂगे ।  

Ǜी रामदास अĐवाल : अ´छा ठीक है । लेिकन  उपसभाÁय© जी, मȅ अपनी बात रख 
रहा हंू। ...(Ëयवधान)...  नहȒ, आप तो  काĐेंस  की तरफ  से बोलने वाले हȅ ...(Ëयवधान)...  
लेिकन  मȅ  आपके  ही समथ«न  मȂ बोल रहा हंू  उडीसा मȂ एक आंदोलन हुआ  था । और बड़ा  
तीĨ आंदोलन था...(Ëयवधान)...  यह न तो  ममता जी का और  न नीतीश कुमार  जी का 
यह तो रेल  मंĝालय का बजट िडसकस कर रहा हंू । उपसभाÁय© जी मȅ यह कह रहा था  
िक उडीसा  मे बड़ा तीĨ आंदोलन हुआ था और जनता ने बड़ा रोष Ģकट िकया था । 
राजÎथान मȂ भी ȎÎथित इससे ¶यादा खराब होती, लेिकन हमनेउसे बगड़ने नहȒ िदया । मȅ 
रेल मंĝी महोदय, के Áयान मȂ लाना चाहता हंू खास  तौर से राजÎथान के बारे मȂ   और  
कुछ त¿यȗ के आधार पर उनको Îमरण कराना चाहताहंू िक राजÎथान के साथ उÂहȂ  अपने  
इस बजट मȂ Âयाय करना पड़ेगा, ¯यȗिक  राजÎथान के साथ िपछले िदनȗ  जो कुछ  भी 
हुआ   है उसका एक लेखा जोखा  ĢÎतुत करना चाहता हंू। िदनाकं 23 फरवरी को मेरा  
एक  तारािंकत ĢÌन  स°ंया 46 था । उसके  उǄर मȂ रेल मंĝालय ने बड़ी कृपा करके  
राजÎथान मȂ  चलने वाले Ģोजै¯¹स के बारे मȂ  बड़ी  िवÎतृत जानकारी दी है। उसमȂ से कुछ 
जानकारी मȅ आपके सामने  रख रहा हंू, िजस पर रेल मंĝी  जी को Áयान देना चािहए। सब 
से पहली बात यह है िक जो एÎटीमे¹स िकए  गए, Ģोजै¯¹स  बनाए गए स उनके  िलए जो 
धन अलाट िकया  गया , उसकी  बड़ी  दयनीय ȎÎथित है । उपसभाÁय© जी, दौसा-गंगापुर 
Ģोजै¯ट 217 करोड़ ǘपये की लागत का बना और  माच«  2000 तक केवल 21 लाख ǘपया 
खच« हुआ।  बड़ी अजीब ȎÎथित है । अजमेर-पुÍकर Ģोजै¯ट मȂ 67 करोड़ Ǘपय का Ģोिवज़न 
िकया गया । उसमȂ लागत जीरो और आगे Ģोिवजन भी जीरो । रामगंज मंडी भोपाल 262 
िकलोमीटर की नई लाइन डालने की बात थी और 425 करोड़ Ǘपये का Ģावधान था 
लेिकन लागत जीरो और काम आगे जीरो । आमान पिरवत«न के िलए राजÎथान मȂ लगभग 
5,800 िकलोमीटर का गेज पिरवत«न होना था जबिक उसमȂ से िकलोमीटर का ही गेज 
पिरवत«न हुआ । बािक का गेज पिरवत«न का काम अभी अटता हुआ है । इसी सदंभ« मȂ जब 
गेज पिरवत«न की बात आती है तो आपके सामने मȅ पहले एक त¿य रखना चाहता हंू । 
फुलेरा-जोधपुर रेलवे लाइन के िलए 45 करोड़ Ǘपये की लागत का Ģोिवज़न था और 85 
लाख Ǘपया खच« हुआ और Ģोिवज़न 10 लाख Ǘपये का िकया गया । हम करोडȗ Ǘपये की 
योजना बना देते हȅ लेिकन Ģोिवज़न उसके िलए उतना करते नही हȅ, इसिलए समय पर 
काम भी पूरा नहȒ हो पाता है। उसका एक िचĝण मȅ आपके सामने और रखना चाहता हंू । 

263 



RAJYA SABHA [24 April, 2001] 
 

महोदय,रेल मंĝालय को इस बात पर Áयान देना होगा िक नȚवी योजना मȂ जो 
एÎटीमȂ¹स िकए गए थे उनका अगर हम आंकलन करते हȅ और रेलवे मंĝालय का Îवयं का 
जो इÂफारमȂशन बुलेिटन है उसके आधार पर मȅ आपसे कहना चाहता हंू िक जो टॉगȃ¹स 
नाइÂथ Ãलान के िलए तय िकए गए थे तीन साल पूरे होने के बाद भी उनमȂ से िकÂहȒ दो ©ेĝȗ 
मȂ भी हमारा जो टॉगȃट था वह पूरा नही हो पाया है । लेिकन कुछ ©ेĝȗ मȂ रेलवे बोड« ने या 
रेलवे मंĝालय ने िनȎÌचत Ǘप से अ´छे टॉगȃ¹स पूरे िकए हȅ । िकसी जगह पर उÂहȗने 60 
परसȂट काम िकया है और िकसी जगह पर 64 परसȂट भी काम िकया है लेिकन लाइÂज को 
डबल करने वाले जो काम थे उसमȂ उÂहोने केवल 26 परसȂट काम ही पूरा िकया है । मȅ रेल 
मंĝी जी से िनवेदन कǗंगा िक तय टॉगȃट के अगेÂसट मȂ यह 26 परसȂट का एचीवमȂट बहुत 
ही कम है। पंचवषȓय योजना के अतंग«त इसको बढ़ाने के िलए, तािक वह काम पूरा हो सके, 
उस ǓȎÍट से आप अवÌय िवशेष ǘप से Áयान दȂ । 

 
उपसभाÁय© : मȅ एक औरबात इस पुȎÎतका के आधार पर िनवदेन करना चाहता 

हंू िक डबिलग लाइंस का टॉगȃट केवल 26 परसȂट पूरा हुआ और उस की आÌचय«जनक बात 
यह है िक ए¯चुअल ďचा 1999-2000 मȂ 558 करोड़ हुआ ,2000-2001 के िलए 648 करोड़ 
Ǘपए का Ģोिवज़न िकया गया ।लेिकन खचɕ केवल 570 करोड़ हुआ । आप देखȂ िक दो साल 
पहले जो खचɕ हुआ था उस मȂ केवल 12 करोड़ का खचɕ ¶यादा हुआ है । मंĝी जी यह ¯या 
तमाशा है ? आप ने Ģोिवज़न िकया 648 करोड़ और खचɕ 570 करोड़ कर रहे हȅ । मȅ जानना 
चाहंूगा िक ¯या वजह है िक हम जो टॉगȃ¹स तंय करते हȅ वह पूरे नही हो पाते हȅ । जो 
आिधकारी उÂहȂ पूरा करने के िलए िजÇमेदार हȅ उन के ऊपर िजÇमेदारी सȚपी जानी चािहए 
अÂयथा Ģोजे¯ट कॉÎट बढ़ जाती है और कॉÎट ओवर-रन होता है,टाइम ओवर-रन होता 
है ।नतीजा यह होता है िक वह Ģोजे¯ट िफर कभी पूरा नहȒ हो पाता हȅ ।इस तरह के अनुभव 
हमȂ िपछले समय मȂ हुए हȅ । मंĝी जी, मेरे ĢÌन के उǄर मȂ आप ने जो िफगस« िदए हȅ, मȅ उÂहȂ 
िरपीट नहȒ कǘंगा ¯यȗिक उस से आप का समय जाया होगा, लेिकन मȅ यह जǘर कहना 
चाहंूगा िक राजÎथान के साथ बराबर Âयाय िकया जाना चािहए ¯यȗिक राजÎथान एक 
िपछड़ा हुआ Ģदेश है और उस मȂ कई Ģकार की किमया ं हȅ । मंĝी जी,राजÎथान मȂ 
बासंवाड़ा और डंूगरपुर ऐसे  Îथान हȅ जहा ंपर लोगȗ ने रेलवे लाइन के दश«न तक नहȒ िकए 
हȅ । मȅ चाहंूगा िक राजÎथान उन Ģदेशȗ मȂ से एक बने जहा ंपर रेलवे लाइन पूरे Ģदेश मȂ 
कहȒ-न-कहȒ पर है । उपसभाÁय© जी हमारे माननीय सदÎय मीणा जी भी बैठे हȅ । उÂहȗने 
भी डंूगरपुर के मामले मȂ कई Ģकार की योजनाएं बनवाई थȒ लेिकन व ेपूरी नही हो पाई है । 
महोदय, आज भी ȎÎथित वहा ंयह है िक वह लाइन पूरी नही बन पाई है और वहा ंके लोग 
आज भी रेलवे लाइन से वंिचत है ।मेरा मंĝी जी से िनवेदन है िक रेलवे मंĝालय राजÎथान 
के उस ©ेĝ के िलए िनȎÌचत ǘप से कोई ठोस योजना बनाकर वहा ंके िनवािसयȗ को कम 
से कम इस शताÅदी मȂ अगले वष« तक रेलव ेलाइन के दश«न कराए अÂयथा वहा ंके लोग 
सोचने को बाÁय हȗगे िक पता नहȒ, उन के ब´चȗ को भी कभी रेल दश«न हȗगे या नहȒ।  

उपसभाÁय© महोदय, रेवाड़ी से डेगना रेल लाइन का भी आमान पिरवत«न होना 
था और अजमेर से उदयपुर लाइन का भी आमान पिरवत«न होना था। मȅ कहना चाहता हंू िक 
यहा ं 5000 िकलोमीटर मȂ से िसफ«  2000 िकलोमीटर लाइन का काय« हुआ है। आप ने 
योजनाएं बनाई हȅ, एÎटीमे¹स बनाए हȅ, Ģोवीजन िकया है, Ãलान के अदंर उस काय« का 
Îकोप भी है, उस सब के बावजूद भी काम बहुत Îलो है। मȅ केÂğ की हमारी सरकार से 
कहना चाहता हंू िक राजÎथान मȂ 
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गए बार के एचीवमȂ¹स बहुत पुअर रहे हȅ, उपलȎÅधया ंअ´छी नहȒ रही हȅ। उन की ओर 
िवशेष Áयान िदया जाए तािक कम स कम आने वाले वष« मȂ जब इस बजट पर बहस हो तो 
राजÎथान की तरफ से कोई सासंद खड़े होकर कह सके िक रेलव ेमंĝालय ने राजÎथान 
के साथ Âयायोिचत Ëयवहार िकया है और जो Ģोवीजंस िकए गए हȅ, उन Ģोवीजंस और 
बजटरी एÎटीमे¹स के आधार पर खच« िकया जा रहा है। महोदय, ऐसी अपे©ा तो हमारी 
रेलवे मंĝालय से रहेगी।  
मȅ एक बात और गु»स Ęािफक के बारे मȂ िनवेदन करना चाहता हंू। राजÎथान मȂ बहुत 

से िमनरÊस और खाǏ वÎतुओं के ए¯सपोट« के िलए हमȂ मंुबई और काडंला पो¹स« पर 
िनभ«र करना पड़ता है । ...(Ëयवधान)...  मȅ यह कह रहा हंू िक जोधपुर और जयपुर से िवशेष 
ǘप से गु»स Ęेन का सचंालन िकया जाए तािक वहा ं से समय पर हमारा सामान दोनȗ 
पो¹स« पर पहंुच सके। महोदय, अभी मंुबई और काडंला पो¹स« के िलए जो ĘȂस की सुिवधाए ं
हȅ उन को लेकर लोगȗ मȂ बड़ा असतंोष है। राजÎथान के Ëयापार जगत मȂ इस की बड़ी चचɕ 
होती है। मȅ रेलवे मंĝी जी से िनवेदन कǘंगा िक वह इस सबंंध मȂ िवचार करȂ।  
महोदय, अंत मȂ मȅ उड़ीसा के बारे मȂ एक बात और कहकर समाÃत कǘंगा । ठीक है, 

उड़ीसा के हमारे माननीय सासंद बैठे हȅ, मȅ समझता हंू िक व ेजǘर बोलȂगे, मȅ उड़ीसा के 
बार मȂ नहȒ बोलता, मȅ एÂĎोचमȅट नहȒ कǗंगा यǏिप उड़ीसा से मेरा बहुत अ´छा सबंधं है, 
वे भी जानते हȅ।  

उपसभाÁय© (Ǜी रमा शंकर कौिशक): कृपया अब आप अपना आसन Đहण करȂ।  

Ǜी रामदास अĐवाल: ठीक है,मȅ इस रेलव ेबजट की सराहना और समथ«न के साथ 
अपना भाषण समाÃत कर रहा हंू िक इसमȂ याĝी पर भाड़े का कोई बोझ नहȒ डाला गया 
और माल भाड़े पर भी बहुत सीिमत माĝा मȂ केवल दो परसȅट का बोझ डालकर रेलव े
मंĝालय ने अपना काम और गुजारा िकया है, इसके िलए व ेबधाई के पाĝ हȅ।  

उपसभाÁय© महोदय, अंत मȂ एक िशकायत करना चाहता हंू जो िक हम सबके सबंंध मȂ 
है और वह यह है िक इलाहाबाद मȂ अभी कुÇभ मेला हुआ था िजसमȂ आिखरी िदन मुझे भी 
जाने का मौका िमला था और मेरे साथ उस िदन उस Ęेन मȂ कम से कम 20 एम.पी. थे। 
उपसभाÁय© महोदय, आप आÌचय« करȂगे िक हम लोग जाते समय जब अपने पिरवार के 
साथ गए थे तो उस समय मुझको अगर एम.पी. फÎट« का िटकट िमला तो मेरी प¾नी को 
एम.पी. Ğी टायर मȂ और उसमȂ भी कहȒ दूसरी जगह का िमला, जहा ंसे अगर मुझको उÂहȂ 
सभंालना पड़े तो शायद मेरे िलए सभंव नहȒ था, ऐसी जगहȗ पर हम लोगȗ को िटकट िदए 
गए। इलाहाबाद से आते वƪ तो रेलवे िवभाग के वहा ंके अिधकािरयȗ ने गजब ढाह िदया। 
हम लोगȗ को, िकसी को भी, िकसी प¾नी को, पित को, ब´चȗ को, िकसी को भी साथ मȂ दो 
िटकट वह उपलÅध नहȒ करा पाए जबिक इतनी ĘेनȂ चलती थȒ। न ही समय पर हमको वहा ं
इÂफाम« िकया गया िक आपको िटकट नहȒ िमलेगा, आप दूसरी Ęेन का बदंोबÎत किरए या 
दूसरे िदन जाइए या तीसरे िदन जाइए । हम Îटेशन पर खड़े हȅ, िचÊला रहे हȅ और हमको 
कहा जाता है िक आप वहा ंबैिठए, आपकी प¾नी आिखरी िडÅबे मȂ बैठेगी, आपका ब´चा 
बीच के िडÅबे मȂ बैठेगा। इतना मजाक होता है कई बार , बड़ा आÌचय« होता है वहा ं के 
अिधकािरयȗ का दुËय«वहार देखकर । मȅ रिजÎटर कराना चाहता हंू 
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तािक इस Ģकार की बातȗ की पुनरावृȎǄ न हो । अगर एम.पी. को या पिरवार के िकसी 
ËयȎƪ को आपने दो िटकट िदए हȅ तो उन दोनो को पास-पास का िटकट देना चािहए, 
चाहे वह एम.पी. का सवाल हो या िकसी अÂय ËयȎƪ का सवाल हो, यह नहȒ होना चािहए 
िक एक को आप इंजन के पास दे दȂ और दूसरे को आप कंड¯टर के पास दे दȂ। यह सभंव 
नहȒ है। उनको पास-पास दीिजए, अगर देना है और अगर नहȒ देना है तो मना कर 
दीिजए।  

Ǜी उपसभाÁय© (रमा शंकर कौिशक): आपकी बात हो गई।  
Ǜी रामदास अĐवाल: अंत मȂ मȅ कहना चाहता हंू िक पैसेजस« की सहूिलयत को बढ़ाने 

की ǓȎÍट से आपको अपने एडिमिनÎĘेशन मȂ बहुत सारी बातȗ मȂ सुधार लाने की 
आवÌयकता है, सुिवधाओं मȂ िवÎतार करने की आवÌयकता है।  
इÂहȒ शÅदȗ के साथ रेल मंĝी जी को धÂयवाद करते हुए मȅ इस ĢÎताव का समथ«न 

करता हंू।  
Ǜीमती जमना देवी बाǗपाल (राजÎथान): यǏिप हमारी पाȌटया ंतो दो हȅ लेिकन इस 

बात के िलए, इस पीड़ा के िलए मȅ आपके साथ हंू, आपकी बात का समथ«न करती हंू।  
उपसभाÁय©(Ǜी रमा शंकर कौिशक ): िमजɕ अÅदुल रशीद।  
िमजɕ अÅदुल रशीद (जÇमू और कÌमीर): वाइसचेयरमनै साहब, आपका बहुत 

शुिĎया िक आपने मुझको टाइम िदया है। कहा जाता है िक  
                         खÌते अËवल चȗ नहद मेमार कज 
                          ता सरीयद मीर वद दीवार कज 
पहली ईट अगर टेढ़ी हो तो आिखर तक दीवार टेढ़ी बनती है। यह सच है िक आजादी 

के बाद हमारे दािनशमंद रहनुमाओं ने बहुत बड़ा काम िकया िक 500 िरयासतȗ का एक 
भारत बनाया और िसफ«  25 िरयासतȂ बनाई और इन िरयासतȗ को जोड़ने के िलए रेलव े
िसÎटम को मजबूत िकया। इसमȂ कोई शक नहȒ िक रेलवे ने पूरे भारत के िजÎम को मजबतू 
िकया, इसके Åलड को सर¯यलेूट िकया लेिकन इस भारत का िजÎम बनाते वƪ िसयासी 
तौर पर भी, तारीखी तौर पर भी और ¶योĐािफए के िलहाज से भी कÌमीर जो है, िजसको 
हम बड़े फĎ से कहते हȅ िक यह भारत का सरताज है, लेिकन इस सर को जोड़ने मȂ रेलवे 
ने आज तक कोई Áयान नहȒ िदया है और ¯यȗिक यह सर िजÎम के साथ नहȒ जुड़ सका 
इसिलए पूरी सर¯युलेशन नहȒ हो सकी और यह सर पूरे भारत के िलए सरदद« बना हुआ है 
। इसिलए मȅ गुजािरश करना चाहंूगा िक आजादी के फौरन बाद, अगर 1950 की दहाई मȂ 
चÂद करोड़ȗ से रेल Ęैक बनाया जाता तो आज यह मुȎÌकल सामने नहȒ आती ¯यȗिक 
कÌमीर की वादी, िजसके चारȗ तरफ पहाड़ हȅ, नेचर की तराशी 

† Transliteration of the speech in Persion Script is available in the 
Hindi version of the Debate. 
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हुई बड़ी खूबसूरत वादी है, इस वादी के अदंर जो 40,50 या 60 लाख लोग रहते हȅ, उनमȂ 
से 80 फीसदी लोगȗ ने आजादी के 55 साल के बाद भी अभी रेल नहȒ देखी। उस िलहाज से 
कÌमीर मȂ 6 महीने बफ«  रहती है और 6 महीने अ´छा मौसम होता है। उस 6 महीने के बफ«  
के मौसम मȂ वहा ंके लाखȗ लोग पूरे भारत मȂ आना चाहते हȅ तािक यहा ंआकर वे ितजारत 
करȂ, मेहनत-मजदूरी करȂ, कारोबार करȂ, और भारत की खूबसूरती को देखȂ और जो यहा ं
की गंगा-जमुनी तहजीब है, उससे कुछ अनुभव हािसल करȂ। अगर यह होता तो पािकÎतान 
का जो जहरीला Ģोपेगंडा है, उससे वे महफूज रह सकते थे लेिकन हमȂ अफसोस है िक 
वहा ंआज तक रेल नहȒ गई िजसकी वजह से वहा ंके लोगȗ को यहा ंआने का मौका नहȒ 
िमला है। इसी तरह से अगर गȌमयȗ के मौसम मȂ यहाकें लोग वहा ंजाते तो आपस मȂ 
भाईचारे का माहौल बनता िजससे आपस मȂ ऐतमाद बनता और यह ऐतमाद भरोसे की 
िमƺी मȂ परविरश पाता है। िजस वƪ आपस मȂ ऐतमाद हो जाता है, उसके बाद दूिरया ंदूर 
हो जाती हȅ और िनफाक, इǄफाक मȂ बदलता है। तो हम आपसे यही गुजािरश करते हȅ िक 
काश उस वƪ यह िकया होता, चंद करोड़ Ǘपयȗ से यह रेल लाइन बनी होती तो आज यह 
मुसीबत नहȒ होती। आज नीतीश जी यहा ंबैठे हȅ, इÂहȗने के.सी. पंत जी को मीिडयेटर 
िनयुƪ िकया है और वे वहा ं50 Đुपȗ से बातचीत करȂगे। मȅ इनसे गुजािरश कǘंगा िक िसफ«  
आप रेल का एक Ģोजे¯ट नेशनल लेवल पर िड¯लेयर करके जोरȗ से काम कीिजए तो 100 
Đुपȗ से आप जो बात करȂगे, उससे ¶यादा कारगर यह सािबत होगा।  

महोदय, अभी िपछले िदनȗ 14 िडȎÎĘ¯¹स मȂ से 12 िडȎÎĘ¯ट मȂ पंचायत के 
इले¯शन हुए और यह जािहर हुआ िक यहा ंके लोग अमन और तर¯की चाहते हȅ लेिकन 
अमन और तर¯की का वहा ं नामोिनशान नहȒ है। 1947 के बाद से आज तक जÇमू से 
Ǜीनगर जो रोड थी,केवल उसका नाम बदलकर नेशनल हाइवे रखा गया है, यह फेयर 
वेदर रोड है, जब बािरश होती है या बफ«  िगरती है तो यह बदं होती है, इसके अलावा चाहे 
मुगल रोड की बात हो, चाहे िकÌतवाड़ की रोड की बात हो या रेल की बात हो, कोई भी 
ताÊलुका कÌमीर वादी का भारत के दूसरे िहÎसȗ से आज तक िकसी सरकार ने नहȒ जोड़ा 
। हमारी भारत सरकार रोज वहा ंकरोड़ȗ Ǘपया खच« करती है। अगर वह यह करोड़ȗ Ǘपया 
सूबे की तर¯की पर खच« करती और उसको इस तरह से मुÊक के दूसरे िहÎसȗ से जोड़ती 
तो यह करोड़ȗ Ǘपया जो िफजूल खच« होता है, वह बच सकता था।  

 मȅ आप से गुजािरश करना चाहंूगा िक आज से 12 साल पहले भतूपूव« Ģधानमंĝी 
Ǜी नरȋसहराव जी ने 25 करोड़ Ǘपए का एक Ģोजे¯ट बनाया । शुĎ है िक उÂहȗने उस 
तरफ देखा तो सही, िजस तरफ िकसी ने अभी तक देखा न था। उÂहȗने उसका ऐलान भी 
िकया, लेिकन वह 25 करोड़ Ǘपया कहा ंगया? उसके बाद िजतने भी Ģधानमंĝी आए, दो-
तीन Ģधानमंĝी ऐसे आए िजÂहȗने ऊधमपुर मȂ बहुत बड़े जलसे मȂ फाउडेशन Îटोन रखा िक ं
ऊधमपुर से लेकर बारामूला तक यह रोड बनेगी, यह रेल का Ęैक बनेगा। िफर दूसरे 
Ģधानमंĝी जी ने बारामूला मȂ फाउडेशन Îटोन रखा और काजीकंुड मȂं  तीसरे Ģधानमंĝी 
साहब ने फाउडेशन Îटोन रखा। ये िजतने भी फाउडेशन Îटोन रखें ं , ये आज मलेै हो चुके हȅ 
या गुम हो चुके हȅ और जो Ģो-इंिडया ऐिलमȂ¹स हȅ हमारे जÇमू-कÌमीर मȂ, वे मायसू हȅ और 
जो ऐंटी-इंिडया ऐिलमȂ¹स हȅ व ेउनको ताना देते हȅ िक इस भारत के साथ आपका िरÌता है 
िक Ģधानमंĝी के लेवल के लोग फाउडेशन Îटोन रखते हȅ लेिकन उसके बाद काम एक ं
कदम भी आगे नहȒ बढ़ता है। तो मȅ इस  
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हाउस के माÁयम से आपसे कहना चाहता हंू िक जो आपने इतने ऐलान िकए हȅ, कम से 
कम एक काम को तो शुǘ कीिजए। मुझे नीतीश साहब से िगला-िशकवा नहȒ है ¯यȗिक ये 
अभी-अभी आए हȅ, लेिकन मȅ इनसे गुजािरश कǘंगा िक जब तक आप इसे नेशनल 
Ģोजे¯ट िड¯लेयर करके वहा ंकाम शुǗ नहȒ करȂगे, यह काम िकसी तरीके से नहȒ हो 
सकेगा। यह इतना बड़ा Ģोजे¯ट है और इतना बड़ा काम है िक िसयासी तौर पर भी मुÊक 
को इसके बहुत फायदे हो सकते हȅ।  

दूसरी बात मȅ यह कहना चाहता हंू िक आज से 10 साल पहले आपने सवȃ िकया 
पुंछ से लेकर जÇमू तक। पुंछ से जÇमू का एिरया बॉड«र का ऐिरया है, इस पर िपछले 50 
सालȗ मȂ पािकÎतान ने कम से कम 10 बार हमले िकए हȅ और यह मुȎÎलम आबादी वाला 
एिरया है, इन दो-तीन इलाकȗ को पािकÎतन छीनना चाहता है, इनको तोड़ना चाहता है। 
लेिकन वहा ंके लोग चाहते हȅ िक हमȂ रेलवे के जिरए जÇमू के साथ जोड़ िदया जाए। इसका 
बाकायदा सवȃ हुआ। लेिकन सवȃ होने के बाद आज तक िकसी ने कोई कदम नहȒ उठाया । 
अब की बार जो हमने बजट Îपीच देखी, उसमȂ चÂद हजार Ǘपए ही इस Îकीम को िजÂदा 
रखने के िलए रखे गए हȅ। इसको हम मजाक न समझȂ तो ¯या समझȂ। इसी तरह से जÇमू से 
लेकर उधमपुर तक 50 िकलोमीटर का यह सफर है । इȎÂदरा जी ने वहा ं 1980 मȂ प¾थर 
रखा और यह फरमाया िक 5 साल के अंदर-अंदर इसको हम मुकȎÇमल करȂगे। 25 साल 
गुजर चुके हȅ लेिकन अभी तक दस िकलोमीटर से आगे इस पर काम नहȒ हुआ है। हम 
चाहȂगे िक िजस तरह से यह ऐलान होते हȅ, किमटमेट होती हȅ और बाद मȂ जो सरकारȂ 
आती हȅ वै उसको पूरा करने की कोिशश िकया करȂ। जालंधर से पठानकोट और जÇमू तक 
डबल Ęेक जो लेन बन रही है यह दस साल से हम सुन रहे हȅ िक वह बन रही है, लेिकन 
यह न बनती हुई नजर आती, न चलती हुई नजर आती है। हमȂ यह बतलाया जाए िक यह 
कैसे बन रही है। हर साल वहा ं इस Ęैक पर बहुत सारे एȎ¯सडȂट होते हȅ और हजारȗ 
बेगुनाह लोगȗ की जानȂ तलफ होती हȅ। तो हम मंĝी जी से गुजािरश करȂगे िक इस पर तेजी 
से काम शुǗ िकया जाए और इस पर पैसा िदया जाए।  

हमारे यहा ं वैÍणȗ देवी के दश«न के िलए जहा ंहर महीने लाखȗ याĝी जाते हȅ, 
लाखȗ से भी ¶यादा होते हȅ, उनकी यह तमÂना होती है िक वापसी पर हम हिरǎार की 
पिवĝ याĝा करने के बाद पहंुचे। हमने कई बार इससे पहले भी कहा है तथा वहा ंके लोगȗ 
की भी यह मागं है िक जÇमू कÌमीर से हिरǎार एक Ęेन लगाई जाए। यह हफते मȂ दो बार, 
तीन बार लागाई जाए तािक इस कमी को पूरा िकया जा सके।  

इसी तरह से मȅ दूसरी बात की गुजािरश करना चाहंूगा िक कÌमीर वादी मȂ 
लोकल िबजली पैदा करके लोकल Ęेन टूिर¶म को एĘे¯शन के िलए बढ़ावा िदया जा 
सकताहै। वहा ं िबजली के Ģोजे¯ट चल रहे हȅ, वहा ं िबजली पैदा हो रही है। तो अगर वहा ं
Ęेन का Ęेक बनाकर टूिरÎट को एĘे¯ट िकया जाए और वहा ंपौÊयशून से इस धरती को 
बचाया जाए तो यह बहुत बड़ा कदम हो सकता है। जहा ंतक इस रेल का ताÊलक हैु , मȅ 
ऑनोरेबल िमिनÎटर से यह गुजािरश कǗंगा िक यह जो नेशनल Ģोजे¯ट िड¯लेयर करने 
की हम आपसे अपील करते हȅ इसके िलए Îपेशल ĢोĐाम बनाकर Îपेशल बजट रख कर 
जब तक आप काम शुǗ नहȒ करȂगे यह मुमिकन नहȒ हो सकेगा। वहा ंइस समय लाखȗ लोग 
अन-एÇÃलोइड हȅ, Đे¶युएट भी हȅ, पोÎट Đे¶युएट भी हȅ, अंडर Đे¶युएट भी हȅ। इसमȂ देश के 
हजारȗ ब´चे भतȓ िकये जा सकते हȅ। जबिक यह जो अन-एÇÃलोइड हȅ ये ही िमिनटȂसी की 
वजह बनते हȅ, उनकी सपोट« हो सकते हȅ। इसिलए  
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िमिनटȂसी को कमजोर करने के िलए और देश मȂ उनको सȌवस देने के िलए रेलवे के बहुत 
सारे िडपाट«मȂट मȂ ऐसे कंसेशन हȅ जो मुमिकन हो सकते हȅ। लेिकन िपछले पाचं साल मȂ 
जÇमू कÌमीर का कोई भी ब´चा रेलवे िडपाट«मȂट मȂ भतȓ नहȒ िकया गया। इसिलए मȅ 
गुजािरश कǗंगा िक इस तरफ Áयान िदया जाए। खास करके Ģधानमंĝी जो हमारे देश के 
होते हȅ, यह बड़े अजीम हȅ, इनकी अजमत बहुत ऊंची है। तो Ģधानमंĝी का फज« नहȒ 
होता, उसका जो ओहदा होता है उसका बड़ा अहतराम होता है । लेिकन Ģधान मंĝी के 
लेिवल का जब कोई श°स फाउडेशन Îटोन रखता है और उसके बाद उस पर अमल  नहȒ ं
होता तो इससे वहा ंकी जनता की बेइ¶जती तो होती रहती है, सारी दुिनया ंउनको रȗदती 
है। लेिकनजब Ģधानमंĝी के ओहदे के बाद उस पर अमल नहȒ होता तो लोग ताना देते हȅ। 
इसिलए कम से कम उसका अहतराम करके इस Ģोजे¯ट पर अमल िकया जाए।  मȅ इतना 
कहकर आपके इस बजट की ताईद करता हंू।  

 
   SHRI P. N. SIVA (Tamil Nadu):    Sir, first of all, I would like to 

congratulate the Railway Minister for having brought a pro-people 
Budget. I have got nothing much to say. Having understood the 
constraint of time, I will bring to the notice of the Railway Minister one 
proposal as well as a few others that are pending with the General 
Manager, Southern Railway. 

Before that, I want to say that, in general, the Railways is 
running as a public-oriented organisation. Recently I got some 
statistics, and they are confirmed now. When the British left us, they 
left behind nearly 60,000 km. length of railway lines. Now, after 50 
years of the Independence, it Is just 81,000, an increase of 30 per 
cent. But I am happy to say that in the last two years, our Government 
has concentrated much- to develop the Railway Ministry. It is serving 
the public more. If it is considered as raitway-oriented apart from its 
being a public-oriented one, I think, it will serve still more. This is my 
humble suggestion. 

The proposal I want to make is that for the gauge conversion 
from Trichy to Dindigul, the Railways have spent about Rs.42 crores. 
Only those trains that run from Chennai to Kanyakumari or Madurai go 
on that route, and no other train that could enable the people of Trichy 
or Madurai to travel during daytime runs on that route. As you know 
very well, Madurai and Trichy are corporation cities, and both are 
pilgrim centres. If a daytime passenger train from Trichi to Madurai la 
run, I think, it will be very much useful to the people. Nearly 600 buses 
run from Trichy during night only. So many people travel to Chennai, 
the capital of Tamil Nadu. People prefer to travel by train for comfort, 
safety and economy. 
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I have given a proposal to the General Manager, Southern 
Railway, as well as the -Railway Minister earlier, in person and 
through letters, to start a train from Thanjavur to Chennai, before the 
Rock Fort Express. That has to start around eight o'clock or something 
like that. The people will prefer it. If it is a fast passenger, it will be 
more economical also. It will attract the people who are now using the 
road route. Instead, they will prefer the railway route. 

There was a sleeper coach for Mangalore attached to the 
Trichy-Cochin Express. It used to be de-linked at Erode and linked 
with the Mangalore Mail. But, now, recently, instead of attaching that 
sleeper coach to the Trichy-Cochin Express, they are attaching it to 
the Coimbatore Passenger. So, the passengers who are travelling to 
Mangalore have to start their journey on the afternoon of the previous 
day and reach Mangalore the next day only. So, the old pattern of 
attaching the Mangalore Coach to the Trichy-Cochin Express should 
be considered. This proposal is also with the GM. 

So also, a diesel multiple point push-and-pull train from 
Thanjavur to Trichy will help passengers. 

We have taken up these proposals with the GM. They are 
pending with him. The Railway Minister's expeditious action, I think, 
will enable the people all over Tamil Nadu to utilise the Railways much 
more. It will be beneficial to the Railways also. 

I know that there is constraint of time. I do not want the Chair 
to advise me to finish my speech. 

I thank you for bringing a fantastic Budget, taking into 
consideration the middle class and the lower-middle class. It is a pro-
poor Budget. 

Ǜी  गया ȋसह (िबहार): धÂयवाद उपसभाÁय© महोदय, हमारे माननीय मंĝी जी िबहार 
के हȅ, इसिलए मȅ लÇबा चौड़ा भाषण नहȒ कǘंगा, केवल कुछबातȂ याद िदलाना चाहता हंू। 
मुझे उन पर पूरा भरोसा है। अभी िबहार के दो भाग हो गये । शेष िबहार के िलए माननीय 
मंĝी जी ने हम िबहार के सभी एम.पीज. से िमलकर एक लÇबा चौडा़ पैकेज तैयार िकया 
िजसमȂ रेलवे िवभाग का भी है। मȅ उÂहȂ िसफ«  यह याद िदलाना चाहता हंू िक उसमȂ िजन 
बातȗ की चचɕ है, उसके बारे मȂ हम लोगȗ को एÌयोरȂस दȂ। ¯यȗिक बजट पहले पेश हो 
चुका है इसिलए मȅ यह नहȒ कहता उसे यह पूरा चȂज कर सकते हȅ लेिकन कुछ ऐफटस« 
तो कर ही सकते हȅ, मȅ केवल उसका एÌयोरȂस चाहता हंू। 
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Ǜी दारा ȋसह:  (उǄर Ģदेश): व ेअब िबहार के नहȒ, पूरे देश के मंĝी हȅ।  
Ǜी गया ȋसह: ठीक है, देश का तो सभी बोल रहे हȅ, मȅ िबहार की याद िदला रहा हंू। 

दूसरी बात मȅ माननीय मंĝी जी से कहना चाहता हंू िक आपका जो कमȌशयल िवभाग है, 
उसमȂ अगर आप 10 परसȂट सुधार कर लȂ तो िरसोȌसज मȂ जो कमी हो रही है उसमȂ काफी 
इÇĢूवमȂट हो सकता है। उसमȂ नीचे से लेकर ऊपर तक ĥÍटाचार है। यह आज का नहȒ है, 
यह अंĐेजȗ के जमाने का है, उसमȂ कोई बड़ा पिरवत«न नहȒ हआ है। यमराज के यहा ंजब 
सच और झठू बंट रहा था, करÃशन और दूसरी चीज बंट रही थी तो  यमराज के यहा ंसे ही 
पूरा ब¯सा रेलवे का कमȌशयल िवभाग लेकर आया है। गेट पर टी.टी से लेकर वैगन तक, 
सब जगह करÃशन है। वैगन खाली आएगा, उसकी परवाह िकसी को नहȒ है। ऐसे बहुत 
सारे उदाहरण हȅ, मȅ पूरी िडटेल मȂ नहȒ जाउगा। मुझे आप पर भरोसा है िक आप सारा तो ं
ख¾म नहȒ कर सकते लेिकन अगर ऐनुअली पाचं दस परसȂट कड़ाई करके िसÎटम को 
दुǗÎत करने की कोिशश करȂगे तो िरसोसȃज डैवलप हो सकते हȅ। आपने भाड़ा नहȒ 
बढ़ाया, यह अ´छी बात है लेिकन िबना िकराए के जो लोग जा रहे हȅ, उसमे आप बहुत 
¶यादा छट दे रहे हȅ। उसमȂ अगर आप रोज कड़ाई नहȒ कर सकते तो महीनू , दो महीने मȂ 
बाहर से मिजÎĘेट को मंगाकर, दस-बीस गािड़या बुलाकर कड़ाई कर सकते हȅ। ऐसा 
केवल िबहार मȂ ही नहȒ है,यपूी मȂ भी देखते हȅ। मȅ तो देश भर घूमता हंू, सब जगह आज 
चीजȂ ढीली हो गयी हȅ। इन पर रोक लगाने से आपका पैसा बढ़ सकता है। इसके अलावा 
आज रोड Ęैिफक बढ़ रहा है और लोग रेलवे को छोड़ रहे हȅ। अगर रेलवे पुिलस, आपकी 
अपनी पुिलस मȂ, आपके अपने िवभाग मȂ कड़ाई हो, अगर िसÎटम मȂ कड़ाई हो, अगर 
लोगȗ को यह िवÌवास हो जाए िक रेलव ेमȂ, हमारे माल की चोरी नहȒ होगी तो लोग 
आपकी तरफ आएंगे। इसके बावजूद भी िक आपके भाड़े बढ़ गये हȅ, लोग रेल मȂ आएंगे। 
सुर©ा चाहे आदमी की हो, चाहे माल की- इसकी गारंटी अगर रेलवे करने लगे तो लोगȗ 
का िवÌवास बढ़ेगा। हमȂ आपर पर भरोसा है ¯यȗिक आपसे हमारा राजनैितक मतभेद हो 
सकता है, ËयȎƪगत ǘप से मȅ आपको जनता हंू िक आप िसÎटम को डैवलप कर सकते हȅ। 
तीसरा, मȅ यह सुझाव देना चाहता हंू िक देश मȂ जो हम िवदेशी तेल ला रहे हȅ , Ďूड आयल 
ला रहे हȅ, उसका सबसे बड़ा Đाहक रेलवे है। 1992 से मȅ ससंद का सदÎय हंू और इस 
हाउस मȂ बोलता जा रहा हंू िक आप िबजलीकरण मȂ तेजी करȂ तािक हमȂ िवदेशȗ से तेल को 
इÇपोट« न करना पड़े। यह इÇपोट« हम िजतना कम से कम करȂ, उतना अ´छा है।  ¯यȗिक जो 
हम बाहर से तेल मंगाते हȅ, उसका सबसे ¶यादा इÎतेमाल रेलवे करता है । कम से कम 
िजतनी देश की राजधािनया ंहȅ, अगर व े िबजली से जुड़ जाएं – िबजली के िलए आप 
अपना कैȎÃटव पॉवर Ãलाटं बना सकते हȅ, आपके पास रेलवे भी है, कोयला भी है- तो रेलवे 
को तेल और डीजल से मुƪ िकया जा सकता है। इससे आपको काफी बचत होगी, हमारे 
फॉरेन ऐ¯सचȂज मȂ भी बचत होगी, रेलवे मȂ भी सुधार होगा। ये मेरे तीन चार सुझाव हȅ। मुझे 
मंĝी जी पर भरोसा है। वे इस काम को राजनैितक मतभेद से ऊपर उठकर कर सकते हȅ। 
िपछले मंĝी जी पर हमȂ  भरोसा नहȒ था। वे तो खाली लोगȗ को यह कह रहे थे िक भाड़ा 
नहȒ बढाएंगे, यह नहȒ करȂगे, वह नहȒ करȂगे। और उÂहȗने रेलवे को डुबा िदया। सारे 
Ģोजे¯¹स मȂ पैसा िजतना िमलना चािहए, उतना नहȒ देकर उसको ȋलगर ऑन कर िदया 
िजससे ऐस¯लेशन हो गया और बहुत नुकसान हुआ .... 

उपसभाÁय© (Ǜी रमा शंकर कौिशक): अब वह नहȒ है, आप उसे छोड़ दीिजए।  
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Ǜी संघ िĢय गौतम: आप उनकी बात मत किरए।  
 
Ǜी गया ȋसह: मȅ उनकी बात नहȒ कर रहा, मȅ तो आज की बात कर रहा हंू। इसिलए मȅ 

इस बात को कहते हुए अपना भाषण समाÃत कǗंगा िक ऑन गोइंग Ģोजे¯ट िबहार मȂ जो 
आपने शुǗ िकया था- पितहार-इÎलामपुर होकर, गया और पटना दोहरी लाइन- वह बहुत 
मह¾वपूण« है, तमाम मंȋĝयȗ ने उस सबंंध मȂ एÌयोरȅस िदया है। हम ससझते हȅ िक उन पर 
आप Áयान दȂगे। यही कहकर मȅ अपनी बात समाÃत करता हंू। धÂयवाद।   

PROF. (SHRIMATI) BHARAT) RAY (West Bengal): Mr. 
Chairman, Sir, I have full sympathy for the hon. Railway Minister. He 
has to deferjd an indefensible Budget. In fact, this is not a serious 
Budget at all. ffnterruptions). I will come to that, 

When I was looking at the Budget. I remembered Bankim 
Chandra Chattopadhyay and his famous novel Rajsinga. 

Emperor Aurangazeb:  "Why have you come here?" 

Nirmal Kumar: (Hon. Member may fill in Bengali). 

1 have a need". 

Emperor Aurangazeb: I know that nobody does anything without a real 
need. What is your need? 

I would have liked to put to the former Railway Minister the 
same question: What is the need for presenting this worthless Budget, 
with big sounding words, signifying nothing? As we all will agree, the 
purpose should be the development of Railways. This Budget does not 
envisage the development of Railways. It is not, as she suggested, 
'people-centric' or 'society-centric'. Sir, in the short time of two minutes 
left for me, I will explain why.  I will mention just three points. 

This Budget proposes imaginary revenues for imaginary 
expenses. To illustrate imaginary revenue, take the example of 
revenue from railway land. We all, In this House, know what it means, 
what problems are associated with it. Talking about imaginary 
expenditure, I will come to West Bengal. A number of railways, new 
railways, were mentioned. They were proposed in the Budget. And she 
left without any thought of how they wffl be undertaken. No question, 
nothing. No planning, nothing. She left. The purpose was publicity, and 
that was done, but the tasks  remained undone. 
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The Metro Railway was progressing very unsatisfactorily. In fact, the 
West Bengal Government provided its share of the fund for the Metro. 
But the Centre has not fulfilled its obligations. Why? In this context, I will 
mention The case of the Wagons, in Sherlock Holmes' style, The case 
does deserve an inquiry and investigation. Why were so many orders 
for wagons not placed with PSUs like Burn Standard and others, but 
with private companies with doubtful credentials? The media smell 
corruption. We demand an inquiry into what seems to us to be an 
unholy alliance, an unholy affair. 

I come to my second point. As I said, I have three points. In an 
attempt to attract popular sympathy, the passenger fare was not hiked. 
But, unfortunately, freight rates were up by three per cent. Passenger 
fares affect only those who travel. But, freight, as already mentioned by 
somebody, like indirect taxation, affects all, those who travel and those 
who do not have the means to travel. Its spiralling effect on prices and 
inflation will be enormous. My friend just mentioned the problem with 
Jaipur. What is more serious and what I would like to emphasise is the 
negative impact of the increased freight on coal, iron and steel, on 
industry, especially the PSUs which are heavily dependent on these 
three items. Sir, a day will come when I think the cost of transport of 
coal by train from Raniganj to Tamil Nadu will be more than the cost of 
transport of coal by ship from England. 

It is a boon for foreign exporters, but a death for indigenous 
industry. 

Thirdly, the most crucial issue of passenger safety has been 
given only a lip-sympathy. Train accidents are becoming more and more 
frequent; robberies and thefts are everyday news. The Khanna 
Committee has submitted a report on safety requirements. What has 
been done to that report? I would like to know whether any money has 
been allocated for the purpose. What action has been taken on the 
basis of those recommendations? There is also a report on the financial 
irregularities in the Railways by the C.A.G. What action has been taken 
in this respect? 

To  conclude,   this  Budget   is  neither  development-oriented  
nor 

society-oriented nor people- oriented. It mentions very 
little...interruptions) 
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SHRI SANGH PRIYA GAUTAM: But. it is West Bengal-
oriented. (Interruptions) 

PROF. (SHRIMATI) BHARAT^ RAY: I would request Mr. 
Sangh Priya Gautam to listen to what I say, because my voice is quite 
loud, (Interruptions) I did not say that. I did not say whether they were 
meant to be undertaken. I only said that they were not undertaken. 

But, I doubt whether they were meant to be undertaken. But 
what I want to say is that the much-needed modernization has been 
totally neglected. And about the suburban railways, which concern not 
only West Bengal, but also all the metropolitan cities, and which is the 
need of the hour because of demographic pressure, nothing has been 
mentioned. The Budget is short-sighted and is not futuristic. But then it 
was not meant to be so. It was meant to serve a political purpose. I am 
afraid that even that purpose won't be served, Thank you. 

SHRI BiRBHADRA SINGH {Orissa): Mr. Vice-Chairman. Sir, I 
must thank you for giving me a chance to express my views on this 
subject. I would like to refer to the step-motherly attitude shown to the 
State of Orissa by the Central Government. From time to time, it has 
been brought to the notice of the Ministry, and ultimately, during the 
last Budget Session, the feelings of the MPs from Orissa and the 
feelings of the people of Orissa were ventilated. I do not want to 
repeat the same. I know that, in the changed circumstances, Shri 
Nitish Kumarji has taken over as the Railway Minister. He is well 
conversant with the problems being faced by the State of Orissa, that 
is, poverty and underdevelopment of that area. The State from which 
Shri Nitish Kumarji comes, and the people of Orissa, are birds of the 
same feather. I have no doubt about the sympathy he has for the 
people of Orissa. Earlier also, when he was the Railway Minister, he 
had given many projects which are being taken up through the 
budgetary programmes. Now, I would like to refer to the East Coast 
Zone which was established some time back. But it was still on 
papers. It was not functional. Therefore, all the MPs from Orissa and 
the Chief Minister had met the Prime Minister in this regard, and he 
has assured us to make it functional. I would like to refer to two-three 
points. I will not take much time of the House. I would like to bring to 
the notice of the hon. Minister one or two points. 

Another is Rupsa-Bangariposi gauge conversion. It is a very 
long-pending demand of the people of Orissa, and, in particular, of 
Mayurbhanj 
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district, where 75 per cent of the people are from the tribal community. 
Our hon. Prime Minister had assured in the very heart of the town of 
Baripada, when he was on tour at that time, that this long-pending 
demand would be fulfilled within this Government's time. Sir, though 
the estimated cost is Rs.80 crores -- it is a 80 kilometre narrow gauge 
line — not much expenditure is needed for its expansion; it can be 
done with a small amount. Also, I am sorry to say that only Rs.1 crore 
had been allotted in the Budget; and, during this year, there is a 
provision of only Rs.4 crores. I hope the Minister will take it seriously 
and would enhance the funds for this. 

The next one is about the Haridaspur-Paradeep link. Sir, you 
know that Bihar and Orissa are rich in mineral ores. If Haridaspur is 
linked with Paradeep, then it will be very easy to shift the iron ore from 
the mining area 
to the port area, that is, Paradeep. I am hopeful that the Minister 
would be kind enough to make enough provisions for the State of 
Orissa. 

Another thing is that even though Orissa is connected by 
Rajdhani Express, it goes via Howrah; so, one has to travel an extra 
400 kilometres. But if the same train goes via Adra, then we can easily 
save this extra 400 kilometres of journey. Therefore, my appeal to the 
hon. Minister is that the Rajdhani Express should be connected to 
Orissa via Adra and not Howrah, as is the case now. 

Sir, I would reiterate to the Minister that the budgetary 
provision is inadequate and a great injustice has been done to Orissa. 
If our gentleness" is treated as our weakness, then, I have nothing to 
say. With all gentleness, we have put forth our grievances in a 
democratic way. I am sure the hon. Minister will take steps to redress 
our grievances. Thank you, Sir. 

SHRI RAMACHANDRA KHUNTIA (Orissa): Mr. Vice-Chairman, 
Sir. I cannot support this Railway Budget, the Budget which has no 
provision for Orissa. This is not just my view. This is the unanimous 
Resolution of the Legislative Assembly of Orissa, the decision of all 
the political parties, including the BJD to which party the hon. Member, 
who spoke just now, belongs. The Congress party and various other 
parties are agitated over this matter. The people of Orissa are 
unanimous in their opinion that the Railway Budget has always been 
discriminatory against their State. This year afso, the same attitude 
has been shown to Orissa. So, I cannot support this Budget. 
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Sir, before talking about the requirements of our State, I want 
to pinpoint two or three aspects regarding the activities of the Railway 
Ministry. In reply to my Question No.964, on 2.3.2001, the Minister had 
mentioned in his statement that the total freight revenue was 
Rs.22,060.99 crores in 1999-2000 and it was Rs. 19,267.08 crores in 
2000-2001. And the total passenger revenue was Rs. 9.581.07 crores 
in 1999-2000 and Rs.8.552.17 crores in 2000-2001. The statement 
further showed that the expenditure on development of passenger 
amenities was Rs, 115.25 crores in 1999-2000 and Rs.86.49 crores in 
2000-2001, and the expenditure on electrification was Rs.320.34 
crores in 1999-2000 and Rs.224.41 crores in 2000-2001. I wish to say 
that the Railways show a decreasing trend in its activities although it 
has been shown that the passenger traffic has been gradually increasing; in 
1950, it was 100 per kilometre; the net tonne fleet was also 100 per 
km., in 1997, the per kilometre passenger was 502 and the fleet was 
650. The fleet was also 650. That means, while the passengers are 
increasing and the freight carrier is increasing, the revenue is 
decreasing. Why is it so? Why is there a revenue leakage? This is a 
point where the hon. Railway Minister has to find out why this is so. I 
come to construction of new lines. In 1990-91, the target was Rs.300 
crores. In 1999-2000, it was Rs.241 crores, actually. In the case of 
doubling of lines, in 1990-91, it was 209 kms; in 1999-2000. it has 
slightly increased to 219 kms. In the case of gauge conversion, in 
1991-92, when it was a target of 1200 kms, in 1999-2000, it was only 
541 kms. Sir. if you look at the electrification of routes, in 1990-91, it 
was a target of 1040 kms. In 1999-2000, the target was 500 kms. 
About track renewal also, in 1990-91, it was 3500 kms. In 1999-2000, it 
is 2550 kms. This clearly indicates the functioning of the railways, which 
marks a downward trend and not an upward trend. 

About   railway   accidents,   actually,   in   spite   of   the   
Khanna 

Committee's Report, the compensation paid in respect of railway 
accidents was of the order of Rs,45.37 crores in 1980-81. In 1997-98, 
Rs.240.89 crores had been paid, which indicates that there were more 
accidents, more deaths for which the Railways had to pay 
compensation. I want to place another fact here about the railway 
accidents. This Report has mentioned about the number of 
consequential train accidents, including goods trains, during the last three 
years and during the current year, up to 31.1.2001. In 1997-98, whereas 
the total accidents were 396, in 1998-99, they were 397; in 1999-2000, 
they were 463; and in 2001, up to 31.1.2001, they were 480, or, may be 
more. So, it shows that the Railways have not ensured safety also, 
despite the report of the Khanna Committee.   I want to mention here 
one 
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point about freight charge, which has been mentioned by many hon. 
Members also. Without increasing anything, if the freight charge is 
increased, it increases the cost of everything. I want to mention the 
plight of Orissa here. When we demand an increase in the royalty on 
coal, it is said that coal is being sold at a lower price and thVt the 
royalty on coal can, in no way, be increased. But when the Railways 
are increasing the freight charges, the coal rate should also, 
automatically, be increased. There is another point about Orissa. There 
is a Railway Station at Taicher. Some days back, there was a rail roko 
aandolan against the discriminatory attitude of the Railways. The court 
said that within one day, the Railways, probably, lost more than three 
crores of rupees. You multiply it by 365. You can imagine how much the 
railways is getting from the Taicher Railway Station by way of transport 
of coal. In spite of that, the Taicher Railway Station has not been 
developed. Sometimes, there is no electricity at the station. 

Sir, the hon. Member said about the creation of new railway 
zones. We are having a democratic Government. We must believe in 
the Government. The Government is a continuous process. The people of 
Orissa have been demanding an Eastern Railway Zone for years 
together. Shri Naveen Patnaik's father, Shri Biju Patnaik, had been 
demanding an Eastern Zone. The Congress Party was aiso demanding 
it. The people of Orissa were demanding it. Ultimately, the railway zone 
was sanctioned. The foundation-stone of that zone was laid not by the 
Railway Minister, but by the Prime Minister of this country. For that 
purpose, they made a Budget allocation of Rs. 18 crores. The total 
Budget allocation for that zone was Rs.48 crores. But it is a matter of 
great shame that a project for which the foundation-stone was laid by the 
Prime Minister of this country was not completed. In the last year's 
Budget, there was a provision of Rs.30 lakhs for this zone. In this 
year's. Budget, there is a provision of Rs.5 lakhs. The hon. Member 
was saying that the Prime Minister had given an assurance that the 
railway zone would become functional at the earliest and that we should 
be satisfied with that. Sir, this is the state of affairs, so far as Orissa is 
concerned. Not only that, he was talking about the Banspani railway 
line. I remember, we have been listening about the Daitari-Banspani 
railway line from the time when we were studying in primary classes. It 
has become history. From Calcutta to South India, there is one lifeline; 
and now another line is Rourkela. There is another line also. As compared 
to the revenue the Railways are getting from Orissa, the Railways are 
not spending anything for the State of Orissa. The hon. Member has 
rightly said that whoever comes 
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in the Government, thinks that the people of Orissa are gentle and 
innocent, and they will not react. I want to mention in the House that if 
this attitude of the Government is not changed, then the Orissa State 
as a whole would be forced to take a decision to go up to any extent to 
get the due share of Orissa. 

Sir, now I would like to mention about some of the railway lines 
which have been continuously neglected. Of course, the Koraput-
Rayagada line has been completed. The Daitari-Banspani line, the 
Lanjigarh Road-Junagarh line, the Khurda Road - Bolangir line, the 
Haridaspur-Paradeep line, the Angul-Sukinda Road lines have been 
continuously neglected. Then there is the gauge conversion of the 
Rupas-Bangariposi and the Naupada-Gunupur lines. Then, there is 
doubling of lines — Raghunathpur -Rahama, Rajatgarh-Nargundi and 
Talcher-Cuttak-Paradeep 2nd Bridges on Mahanadi and Birupa. For the 
last 20 years, trains are not coming to Cuttak from Bhubaneswar 
because those two bridges have not been constructed. Two bridges 
could not be constructed on one railway line which is the heartline of 
Orissa. How can we feel satisfied that the Government is giving money 
for railway projects in Orissa? Then, Sir, I would like to say something 
about the Titlagarh-Lanjigarh line, the Rajatgarh-Barang line, the 
Khurda Road-Puri Phase-I line, etc. Then, I take up electrification of 
the Bokaro Steel City Muri-Hatia railway line, the Bhubaneswar - 
Kottavalasa line the Kharagpur -Bhubaneswar line and the Talcher-
Bimlagarh line. For all these projects, it was said that the survey would 
be completed by March, 2001. It has not been done till date. What I 
want to mention here is that, repeatedly, assurances have been given 
for completing these projects. Last year, they allocated Rs.200 crores 
for this purpose. But is a matter of shame to say that till March, 2001, 
they were able to spend just Rs.70 crores. It has been done with an 
intention to divert the money to some other projects. I challenge the 
Railway Minister to disprove that the money allocated last year was not 
spent deliberately. It was done to divert this money to some States, to 
satisfy some other people. I don't blame the present Railway Minister 
because he has just taken over the charge of the Railway Ministry. The 
Budget was presented by his predecessor. What I want to say is that 
the NDA Government has done injustice to Orissa. and it should be 
rectified by the present Railway Minister. Sir, about the Rajadhani 
Express, it should be a seven days-a-week train, via Kharagpur and 
not via Calcutta, which will reduce the time and the fare. This is a long-
standing demand of Orissa. 

278 



[24 April. 2001] RAJYA SABHA 

Then I demand a train, Puri-Ahmedabad Express via Delhi; 
then a Superfast Express from Bhubaneswar to Calcutta; 
Bhubaneswar to Hyderabad, Madras, Nagpur, Raipur and 
Kanyakumari. From Rourkela to Delhi there is no good train, there is 
only the Utkal Express which is coming via Rourkela. There was 
another train, the Hirakud Express. From Bhubaneswar it was going to 
Rourkela, connecting the western part of Orissa. They have cut it; now 
it will go to Koraput from Bhubaneswar and not to Rourkela. Sir, from 
every State Capital, there is a Shatabdi Express, but we don't have it 
from Orissa. So, a Shatabdi Express train may be given to us. 

I demand a new shuttle train from Bhadarak to the Daitari 
Mine, which will help passengers to move to their mine areas. I 
demand a metro rail survey from Cuttuck-Berhampur-Bhubaneswar-
Sambhalpur. I have another demand. The rail connection survey work 
for Jagpur-Raipur-Keonjhar road to Dhamara Port via Navigaya-
Jajpur-Aradi should be taken up immediately. Sir, these are our main 
demands. 

I once again appeal to the hon. Railway Minister and the 
Government to look into these demands. If at all this Government 
thinks that Orissa is an integral part of India, it should act upon these 
demands. It has rich mineral resources. If at ail you think that the 
Orissa people are innocent and they will not protest and record their 
voice strongly, then you have to reconsider that view. I once again 
appeal to you to consider these points. If they are not considered, I 
think, at some point of time, the silent people may become violent. 
The Orissa people may go to any extent to protest against the 
Government of India at Delhi. Keeping these things, I once again urge 
upon the hon. Minister to pay more attention to Orissa. He should act 
upon the suggestions given by the Chief Minister of Orissa, various 
State Congress Party Presidents, all leaders of Orissa and the 
resolution of the Orissa Assembly, which was adopted unanimously. 

Thank you. 

SHRI SANGH PRIYA GAUTAM; I associate myself with him. 
 
Ǜी ल¯खीराम अĐवाल (छǄीसगढ़): उपसभाÁय© महोदय, मȅ सबसे पहले तो रेल मंĝी 

जी को धÂयवाद देना चाहंूगा िक देश मȂ Ģाकृितक िवपदाओं के चलते, िवǄीय किठनाइयȗ 
के होते हुए और सूखा तथा भकूÇप के कारण आम लोगȗ का जब जी धड़क रहा था िक इस 
साल रेल िकराया बढ़ेगा, लेिकन उÂहȗने रेल िकरया न बढ़ाकर दूसरे अÂय Îĝोतȗ से 
िवǄीय किठनाइयȗ मȂ आमदनी बढ़ाने की चेÍटा की । 
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उपसभाÁय© महोदय, अभी 1 नवÇबर को छǄीसगढ़ रा¶य नया बना है। छǄीसगढ़ का 
यह दुभɕ±य रहा है िक िपछले 40-50 वषș मȂ छǄीसगढ़ मȂ नारे चाहे जो भी लगाए गए हȗ 
लेिकन न तो रेल िवभाग ǎारा, न िकसी और िवभाग ǎारा उसके िवकास की कोई योजना 
बनाई गई, उसके साथ कोई जȎÎटिफकेशन नहȒ िकया गया। छǄीसगढ़ मȂ िबलासपुर रेलवे 
िडवीजन है, सारी रेलवे की आय का 17 परसȂट िबलासपुर िडवीजन से आता है, एस0ई0 
रेलवे का 40 परसȂट आय खाली िबलासपुर िडवीजन से आता है। लेिकन िपछले िदनȗ जब 
रा¶य सरकार बनी और वत«मान रेल मंĝी, Ǜी नीतीश कुमार जी बने तो मȅ यह बात कहना 
चाहंूगा िक इÂहȗने छǄीसगढ़ की तरफ िवशेष ǓȎÍट की और एक नहȒ, रेल िवभाग मȂ उÂहȗने 
अनेक योजनाए ंĢारÇभ कȒ, िशलाÂयास िकए। िबलासपुर रेलवे जोन िदया, िजसकी बीसीयȗ 
साल से मागं थी, िजसके कारण आÂदोलन मȂ लगभग 80 करोड़ का नुकसान हो गया था। 
रायगढ़ टȌमनल Îटेशन, जो वषș पुरानी मागं थी, उसका उÂहȗने Îवंय िशलाÂयस िकया। 
अȎÇबकापुर से िवǛामपुर का 40 िकलोमीटर का एिरया है, वहा ंरेल लाइन की वषș से मागं 
थी, उÂहȗने दी। रायपुर मȂ िडवीजनल कायɕलय िदया और दÊलीराजहरा से जगदलपुर की 
रेलवे लाइन की भी घोषणा की। माननीय नीतीश कुमार जी के आने से और रेल िवभाग मȂ 
इस Ģकार अÊप समय मȂ अनेक योजनाएं ĢारÇभ होने से एक आशा की िकरण जगी िक 
रा¶य सरकार और रेल मंĝी के ǘप मȂ Ǜी नीतीश कुमार जी छǄीसगढ़ के साथ Âयाय करȂगे 
और छǄीसगढ़ का भा±य पलटी खाएगा और इसकी आवाज को मह¾व िमलेगा। 

 
 मȅ बड़े दु:ख के साथ कहना चाहता हंू िक िवǄीय किठनाइयȗ के कारण या अÂय 

कारणȗ से Ǜी नीतीश कुमार के हटने के बाद हमारी सारी योजनाएं ठÃप कर दी गई। 
िबलासपुर रेलव ेजोन के िलए िपछली दफा बजट मȂ कुल 50 लाख Ǘपये रखे गए थे और 
इस बजट मȂ कुल 5 लाख Ǘपए रखे गए हȅ। अब जो सैकड़ȗ करोड़ Ǘपये का रेलवे जोन 
बनना है, 5 लाख Ǘपए देकर ¯या हमारे जोन का उपहास उडाया जा रहा है? िबलासपुर 
रेलवे जोन का िशलाÂयास Ģधानमंĝी जी ने िकया। रायगढ़ टȌमनल Îटेशन का िशलाÂयस 
माननीय नीतीश कुमार जी ने िकया। अगर इस Ģकार की बड़ी बड़ी हȎÎतयȗ के िशलाÂयास 
के बाद भी काम न हो तो जनता के िवÌवास मȂ कहȒ न कहȒ कमी आती है। मȅ Ǜी नीतीश 
कुमार जी को बधाई देना चाहता हंू िक उनको िफर से रेल मंĝालय िमला है और छǄीसगढ़ 
वािसयȗ के मन मȂ उनके Ģित आशाएं हȅ। मȅ समझता हंू िक ये सारी योजनाएं इनके ǎारा ही 
ĢारÇभ की गई हȅ और इसिलए व ेइÂहȂ अवÌय पूरा करȂगे। महोदय, उÂहȗने रायगढ़ टȌमनल 
Îटेशन का िशलाÂयास िकया. वह कुल 4 करोड़ Ǘपया की योजना है, लेिकन उसके िलए 
इस बजट मȂ पैसा ही एलॉट नहȒ िकया गया है। मȅ इनसे आशा करता हंू िक रायगढ़ टȌमनल 
Îटेशन, अȎÇबकापुर से िबलासपुर नयी रेलव ेलाइन जो 40 िकलोमीटर है, इसी Ģकार से 
रायपुर का िडवीजनल कायɕलय , इस काम मȂ बजट की अड़चनȗ के रहते हुए भी वे धन 
आवंिटत कराकर इन योजनाओं को अंजाम दȂगे।  

 
महोदय, जैसा मȅने कहा िक छǄीसगढ़ एक नया रा¶य बना है तो Îवाभािवक है िक वहा ं

कुछ रेलȗ की सुिवधा भी होनी चािहए और कुछ नयी ĘेनȂ चलनी चािहए। हमने इस सबंंध मȂ 
रेलवे मंĝी जी का और रेल मंĝालय का Áयान आकȌषत कराया था और कुछ मागें उÂहȗने 
Îवीकार की हȅ जैसे राजधानी ए¯सĢैस रायपुर से िदÊली हÄते मȂ एक िदन दी है। गोड़वाना 
जो 3 िदन चलती थी, िबलासपुर से िदÊली, उसको 5 िदन िकया है। इसी तरह 
िवशाखापटनम िबलासपुर से चलती थी, उसको उÂहȗने कोरबासे िदया है। इसी Ģकार से  
M.E.M.U. िबलासपुर से रायगढ़  
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और िबलासपुर से नागपुर का Ģावधान बजट की घोषणा मȂ है लेिकन अभी तक यह तय 
नहȒ है िक ये ĘेनȂ कब तक चलȂगी? चूिंक यह नया रा¶य बना है और वहा ंआवागमन और 
छǄीसगढ़ की जनता का Ęेिफक बहुत बढ़ गया है, इसिलए इन रेलȗ को शीđता से तारीख 
िनधɕिरत करके शुǘ कीिजए। इसी के साथ मȅ यह िनवेदन करना चाहता हंू िक जैसे इÂहȗने            
मȂ िबसालपपुर से रायगढ़ और िबलासपुर से नागपुर िदया है, मȅ चाहंूगा िक रायगढ़ से एक 
Ęेन चाहे एम.ई.एम.य.ू मȂ िबलासपुर से रायगढ़ और िबलासपुर से नागपुर िदया है, मȅ 
चाहंूगा िक रायगढ़ से एक Ęेन चाहे एम.ई.एम.य.ू हो या सुपर फाÎट Ęेन हो, उसको 
रायपुर तक जोड़ना जǘरी है। रायगढ़ से िबलासपुर आने के तो साधन हȅ लेिकन रायपुर के 
िलए कोई िवशेष Ęेन नहȒ है। अगर रायगढ़ से रायपुर तक जो़ िदया जाए जो छǄीसगढ़ 
रा¶य की नयी राजधानी है, तो मȅ समझता हंू िक वहा ंकी जनता को इससे बहुत सहूिलयत 
होगी। इसी Ģकार से एक पैसȂजर Ęेन िबलासपुर से िचरिमरी चलती है जो  14 घंटे 
िबलासपुर खड़ी लरहती है। िचरिमरी लपूलाइन मȂ अलग है िबलासपुर से ¯यȗिक रायपुर 
राजधानी है और सारे छǄीसगढ़ के लोगȗ का आवागमन रायपुर राजधानी मȂ होता है। अगर 
उस Ęेन को आप िचरिमरी से िबलासपुर होकर रायपुर राजधानी तक जोड़ दȂ तो मȅ 
समझता हंू िक आपको कोई अितिरƪ ËयवÎथा नहȒ करनी पड़ेगी और एक बहुत बड़ी 
सहूिलयत वहा ंकी जनता को िमलेगी जहा ंबहुत सी कोयले की खदानȂ हȅ और यह मजदूरȗ 
का बहुत बड़ा ©ेĝ है। इससे इनको सहूिलयत िमलेगी।  

 
इसी Ģकार से मȅ यह भी कहना चाहता हंू िक मȅ वषș से कोरबा से राचंी रेलव ेलाइन के 

सवȃ के िलए मागं करता रहा हंू। शायद अंĐेजȗ के जमाने मȂ इसका सवȃ हुआ था। अगर 
इसका सवȃ होता है और यह लाइन बनती है तो बहुत अ´छा होगा िकयȗिक यह लाइन 
जसपुर इलाके से, आिदवासी इलाके से होकर गुजरेगी और वहा ंके आिदवािसयȗ ने अभी 
तक रेलव ेलाइन नहȒ देखी है। इससे उÂहȂ बहुत बड़ी सहूिलयत िमलेगी। दो औǏोिगक 
नगर इससे जुड़Ȃगे और छǄीसगढ़ के िवकास मȂ बहुत बड़ी सहायता िमलेगी। मȅ जानता हंू 
िक बजट मȂ रेल मंĝी जी ने यह कहा है िक अभी तक नयी रेलवे लाइनȗ के िलए 20,000 
करोड़ Ǘपयȗ की घोषणा हो चुकी है लेिकन उतनी ËयवÎथा नहȒ है। इसिलए नई रेलव े
लाईन नहȒ िबछाना चाहते। मȅ मंĝी जी से कहना चाहता हंू िक वाÎतव मȂ रेलȂ जीवन की 
पिरवȌतत जीवन रेखा है। आज तो भारत मȂ रेल का सब जगह पहंुचना इनको िवकास के 
साथ जोड़ना है चाहे वह िकतने सुदूर इलाके हȅ। इनके िलए आपको कोई भी अÂय योजना 
बनानी पड़े तो आपको धन की ËयवÎथा करनी पड़ेगी, बजटरी सपोट« भी लेनी पड़ेगी। मेरी 
जानकारी के अनुसार आजादी से पहले 94 साल मȂ कुल 54 हजार िकलोमीटर रेल लाईन 
िबछी हुई थी। आजादी के बाद 52 वषș मȂ िसफ«  साढ़े आठ हजार िकलोमीटर रेलव ेलाइन 
अभी तक हम िबछा सकȂ  हȅ । इस मȂ तेज़ी लाने की आवÌयकता है और जब तक नई रेलव े
लाईन से हम सारे इलाके को चाहे वह Ęाइबल का इलाका हो , चाहे वह नौथ« का इलाका 
हो, चाहे वह उपेि©त ,पीिडत इलाके हो इनको जब तक नहȒ जोडȂगे तब तक हम सब को 
िवकास की मु°य धारा के साथ नही जोड़ सकȂ गे । इसिलए मेरा मंĝी जी से अनुरोध है िक 
छǄीसगढ़ के साथ बाकी सारी समÎयाओं मȂ और सारे Ģोजे¯ट मȂ Âयाय करȂगे । मेरा उनसे 
िवशेष अनुरोध है िक कोरबा से लेकर राचंी तक नई रेलवे लाईन िबछाने का सवȃ करȂ तो 
छǄीसगढ़ उनका बहुत आभारी होगा।  

Ǜी मूल चÂद मीणा : (राजÎथान) उपसभाÁय© जी रेलवे का बजट पर चचɕ हो 
रही  है रेल के बारे मȂ हम बातȂ करȂ तो देश के अंदर धम«िनरपे©ता का जीता जागता 
उदाहरण रेल है । रेलȗ नȂ इस देश की एकता को बनाए रखने केिलए ,देश को एक करने 
के िलए अपना मह¾वपुण« योगदान  
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िदया है । ©ेĝीय आधार पर भाषा के आधार पर जाती के आधार पर धम« के आधार पर कोई 
भेदभाव रेल के अंदर नहȒ हुआ बȎÊक सबको जोड़ कर रखने मȂ एक मह¾वपुण« योगदान 
रेल का रहा है । लेिकन आज रेलवे बजट को पढ़ने के बाद हमȂ ऐसा महसूस होता है िक 
यह देश का बजट न होकर िकसी Ģदेश िवशेष का बजट  है देश के कई ऐसे रा¶य हȅ जो 
रेलवे के मामले मȂ िपछडे हुए हȅ उन रा¶यȗ को इस बजट के अंदर धन नही िदया गया । 
इसिलए हम यह कह सकते हȅ िक यह बजट िवकसोÂमुख न होकर ȎÎथरता का 
...(Ëयवधान)...  

 Ǜी संघ िĢय गौतम:काĐेंस उÂमुख है ...(Ëयवधान)...  

Ǜी मूल चÂद मीणा : आप तसÊली रखȂ ।  

Ǜी संघ िĢय गौतम: ¯यȗिक अब तो आपका समझौता हो गया , यह काĐेंस उÂमुख है।  

Ǜी मूल चÂद मीणा: रेलवे के िवकास की ओर इस बजट के अदंर Áयान नहȒ िदया गया 
। मȅ राजÎथान की बात कǘं तो अभी रामदास अĐवाल जी कह रहे थे िक राजÎथान के 
अंदर मीटर गेज से Ĥोड गेज रेल लाईन बदलने के िलए 5000 िकलोमीटर की एक योजना 
बनाई गई थी और इश योजना के अंदर 2000 िकलोमीटर के करीब अमान पिरवत«न तो 
हुआ लेिकन बाकी का जैसे था वैसा ही है और ȎÎथित यह बन गई िक अभी भी कई शहर 
मीटर गेज से जुडे हुए हȅ । और यह कही आने-जाने के िलए नही रहे । जैसे हम उदयपुर 
जाना चाहȂ तो इस रेल से नहȒ जा सकते ¯यȗिक फुलेरा से हमको मीटर गेज मȂ जाना 
पडता है और जयपुर से फुलेरा 50 िकलोमीटर दूर है । वहा ंपर बहुत दयनीय ȎÎथित है । 
एक ȎÎथित यह भी है िक कई बार रेल मंĝी जी ने नई रेल लाईनȗ के उǇाटन कर िदए और 
वे प¾थर वैसे ही रह गए , वहा ंपर प¾थर वैसे भी राÎते िमलते हȅ इसिलए रेल िवभाग का 
उसमȂ ¶यादा पैसा खच« नही होता है । रेलव े िवभाग के अदंर एक बात यह भी आई है िक 
पहले रेलव ेबेनीिफट मȂ रहा करता था अब वह घाटे की ओर जा रहा है  । मȅ इसके कारण 
जानना चाहता हंू । देश की जो पाचंवी पंचवषȓय योजना थी उसके अंदर समान रा¶यȗ से 
िमलने वाली पूंजी सहायता की 75 Ģितशत ȎÎथित मȂ हम थे , सातवȓ पंचवषȓय योजना मȂ 
यह घटकर 42 Ģितशत रह गई है । आठवȒ पंचवषȓय योजना के अंितम दो सालȗ के अंदर 
तो यह 18 Ģितशत ही रह गई , हमारी दयनीय ȎÎथित बनती जा रही है ¯यȗिक िजससे 
रेलवे को फायदा होता हो रेलव ेको आȌथक लाभ होता हो, ऎसे Ģोजे¯¹स को हम नही लेते 
हȅ, बȎÊक राजनीितक ǓȎÍटकोण से राजनीितक दबाव मȂ आकर हमने जो नई रेल लाइनो 
को िबछाने का काय«Ďन हाथ मȂ िलया है उसकी वजह से यह घाटे की ȎÎथित रेलव ेमȂ पैदा 
हो रही हȅ रेल लाइनȗ के बारे मȂ बार-बार चचɕ इस सदन मȂ होती रही है धौल पुर से गगंापुर 
िसटी और मȅ भी कहता रहा हंू मȅ यह दावे के साथ कहता हंू िक इस रेल लाइन को िबछाने 
के बाक रेलवकेो सबसे ¶यादा फायदा इससे होगा, इससे ¶यादा फायदा पूरे िहÂदुÎतान मȂ 
कहȒ भी रेल लाइन िबछाने से नही हो सकेगा । रेलवे के अिधकारी इस रेल लाईन के 
िबछाने के सबंंध मȂ जवाब देते हȅ िक यह आȌथक ǓȎÍट से ठीक नहȒ हȅ रेलवे अिधकारी और 
कम«चारी भलू जाते हȅ िक िजस एिरया के अÂदर ये रेल जा रही है उस एिरया मȂ टोटल 
खनन का काय« होता है । वहा ंके खनन का प¾थर मटैीिरयल िवदेशȗ मȂ जा रही हȅ यहा ंकी 
ससंद और राÍĘपती भवन की बात करȂ तो उसमȂ भी उसी एिरया का प¾थर लगा हुआ है । 
धौलपूर से सरमतरा तक पहले मीटर गेज़ लाइन थी । वह 60 िकलोमीटर के करीब है और 
सरमतरा से गंगापुर िसटी 150 िकलो मीटर होगा । 

282 



[24 April, 2001] RAJYA SABHA 
 
उस पूरे एिरया मȂ खनन का काय« होता है । उस एिरया के अदंर शैǹÊूड काÎट और 
शैǹूÊड Ęाइब बकैवड« ¯लास के लोग रहते हȅ । वहा ंखनन से जो सामगȓ िनकलती है वह 
Ęकȗ से जाती है जो िक यातायात का महंगा साधन है । इसिलए उन गरीबȗ को  उससे लाभ 
नही हो पाता है । उनकी जीिवका का साधन यह खनन काय« ही है। मेरी समझ मȂ नही आता 
है िक रेलवे भाग के अिधकारीयȗ का उस आȌथक लाभ के एिरया के Ģित कुǓȎÍटकोण ¯यȗ 
हȅ? 

 
दूसरी बात मȂ यह बताना चाहता हंू िक वहा ंपर एक कैलादेवी का मंिदर है । उसमȂ 

करोडो लोग हर साल आते हȅ रेलवे को जहा ं बनैीिफट िमले, उस ©ेĝ को रेलव ेको 
Ģाथिमकता के आधार पर लेना चािहए और वहा ंपर रेल लाइन िबछानी चािहए । राजÎथान 
मȂ कई नई रेल लाइन िबछाने के िलए सवȃ हुआ है। धौलपुर-गंगापूर िसटी का 1999 मȂ सवȃ 
पूरा हुआ है मȅ माननीय रेल मंĝी जी से िनवेदन करना चाहंूगा िक आपने अपने बजट के 
अंदर एक िवशेष Îटेट के िलए रेल लाइनȗ की बात की है, नई रेलȗ की बात की है , लेिकन 
राजÎथान जैसे रेलȗ से िपछडे Îटेट के अंदर आप रेल लाइन िबछाने के िलए इसमȂ कुछ 
पिरवत«न करȂ । आप इस रेल बजट के अÂदर कुछ सशंोधन करȂ। आप रेल बजट मȂ उन 
Îटेटȗ को भी लȂ जो इससे उछुती रह गई है . जहा ंपर रेल लाइन िबछाने का काय« िलया 
नहȒ गया है । इससे एक अ´छा मिैसज देश के अदंर जाएगा । नीितश कुमार जी आप से 
लोगȗ को आशा भी है ¯यȗिक आप गावं के रहने वाले हȅ , आप शहर मȂ तो पैदा नही हुए हȅ 
इसिलए आप गावं के ǓȎÍटकोण को भी जानते हȅ बकैवड« ¯लास से भी आप आये हȅ वह 
बैकवड« ¯लास का एिरया भी है । अगर आप ऐसे एिरया को लȂगȂ तो लोगो की आशायȂ पुरी 
हȗगी । लोगȗ की आशायȂ जागी है िक बैकवड« ¯लास का कोई हमारा रेल मंĝी हो जो 
बैकवड« ¯लास की सुध ले इसिलए मȅ आप से िनवेदन करना चाहता हंू की आप इसमȂ कुछ 
पिरवत«न करȂ , जो नई रेल लाइनȂ बैनीिफट वाली है आप इनको शािमल करȂ ।  

 
रेल बजट पर मȅ रेलव ेसुर©ा के बारे मȂ कुछ कहना चाहता हंू । जब हम िदÊली-मुÇबई 

ǘट पर कोटावाली Ęेन मȂ याĝा करते हȅ तो डेली यह सुनने को िमलता है िक देहरादून 
ए¯सĢेस रात को जैसे है य.ूपी. मȂ Ģवेश करती है तो वह वहा ंपर लटू ली जाती है । डेली 
यह धटनाए होती है । सुर©ा की ǓȎÍट से हम रेलवे Îटेशन िदÊली की भी बात करȂ तो यहा ं
भी लोग सुरि©त नहȒ हȅ । यहा ंके रेलव ेÎटेशन पर कुछ असामािजक त¾व रहते हȅ व ेवहा ं
पर रहने वाले पोटस« को भी धमका देते हȅ व ेलोगो का जबरदÎती सामान भी उठा कर ले 
जाते हȅ।  गलत धंधा कर रहे हȅ। िबना परिमट के धंधा कर रहे हȅ। ऐसे लोग हȅ जो दादािगरी 
करते हȅ । कई अ´छे स¶जन अपनी बहन बेिटयȗ को रात को ले जाए ंतो उÂहȂ बड़ी िद¯कत 
हो जाती है । मȅ चाहंूगा िक रेलव ेÎटेशनȗ पर सुर©ा ËयवÎथा बढ़ाई जाए और असामािजक 
त¾वȗ को रेलव ेÎटेशनȗ से िनकाला जाए तो अ´छा होगा। इससे लोग अपनी बहन बेिटयȗ के 
साथ अपनी मा ं  बहनȗ के साथ इ¶जत से रेल मȂ याĝा कर सकȂ गȂ। महोदय, अब मȅ रेलवे 
Îटेशनȗ पर पर खाने और पानी की ËयवÎथा  के बारे मȂ थोड़ा  कहना चाहता हंू। रेलवे 
Îटेशनȗ पर िवशेष Ģकार की िमिनरल वॉटर की बोतलȗ की इजाजत दी गयी है जब की 
वहा ंपर िबसलेरी की बोतल और दूसरी जो अ´छे पानी की बोतल समझी जाती है उनकȗ 
अलाऊ नहȒ िकया गया है। इसका ¯या कारण है? मंĝी महोदय, कृपया अपने जवाब मȂ 
बताएंिक इसका ¯या कारण है िक अ´छे पानी की बोतल, िमिनरल वॉटर की बोतल ¯यȗ 
नहȒ उपलÅध होती ? इस सबंंध मȂ ¯या िसÎटम  है िक रेलवे Îटेशनȗ पर एक दो कÇपिनयȗ 
की बोतलȂ िबकेगी, दूसरी बोतलȂ नहȒ िबकȂ गी ? ऐसी रोक ¯यȗ लागई गयी  है ? इसके पीछे 
जो ËयवÎथा की है उसमȂ कहा ंगड़बड़ी है ? इसके अलावा खाने पीने की ȎÎथित भी बड़ी  

283 



RAJYA SABHA [24 April, 2001] 
 

दयनीय है। महोदय, रेलȗ के अदंर आज बहुत भीड़ हो गयी है। हमारे देश की जनस°ंया 
बढ़ने के साथ साथ रेलȗ मȂ याĝा करने वालȗ की भीड़ भी बहुत ¶यादा हो गयी है िजससे 
रेलȗ मȂ जनरल कोच कम पडते जो रहे हȅ और जनरल कोच मȂ याĝा करने वाले लोगȗ की 
ȎÎथित बहुत दयनीय होती जा रही है । याĝा पर जाने वाले लोग कई बार Îटेशनȗ से 
वािपस अपने घर चले जाते हȅ ¯यȗिक उनको काफी कोिशश करने के बाद भी रेल मȂ जगह 
ही नहȒ िमल पाती। इसिलए रेलȗ मȂ, िजतनी भी आपकी ĘेनȂ हȅ, जनरल कोच के िडÅबे 
बढ़ाएं िजससे आम लोग याĝा कर सकȂ । और जनरल कोच मȂ जो गरीब आदमी याĝा 
करता है , उसकी याĝा सफल हो सके । इसिलए मेरा अनुरोध है िक जनरल कोच के एक 
दो िडÅबे हर Ęेन मȂ बढ़ाने का कÍट करȂ िजससे लोगȗ को याĝा मȂ सुिवधा हो सके। इसके 
अितिरƪ रेलवे Îटेशनȗ पर जो सफाई की ËयवÎथा है, वह बहुत खराब है। मȅ आपको 
पानीपत, लिधयाना और अंबालाु , की बात बताता हंू। इन Îटेशनȗ पर बहुत गंदगी है और 
यहा ंसफाई की कोई ËयवÎथा नहȒ है, वहा ंसफाई होती ही नहȒ है। िदÊली मȂ तो हमको 
देखने को िमल जाता है िक यहा ंपर सफाई कर देते हȅ लेिकन इन Îटेशनȗ पर जब मुझे 
जाने का मौका िमला तो मȅने देखा िक इन Îटेशनȗ पर इतनी ¶यादा बदब ूआती है िक आप 
नीचे उतरकर बठै नहȒ सकते। मȅ चाहंूगा िक रेलवे Îटेशनȗ की सफाई की ËयवÎथा पर 
Áयान िदया जाए। एक िनवेदन और करना चाहंूगा िक यहा ंपर जो पोट«स« रहते हȅ उनकी 
ȎÎथित बडी दयनीय है । जब व ेपोट«स« शारीिरक Ǘप से कमजोर हो जाते हȅ और काम करने 
लायक नहȒ रहते तो वे अपने ब´चȗ को या अपने िरÌतेदार को अपना लाइसȂस Ęासंफर 
करना चाहते हȅ। उस लाइसȂस को Ęासंफर करने के िलए पहले यह ËयवÎथा थी िक Îटेशन 
सुपिरÂटȂडेट ही मिैडकल िचिक¾सक की िरपोट« और पुिलस की िरपोट« आने के बाद उसको 
Ęासंफर कर देता था लेिकन साल दो साल के अंदर िदÊली मȂ यह ËयवÎथा हुई िक 
डी.आर.एम. ने यह पॉवर अपने पास ले  ली । अब ¯या होता है िक मिैडकल िचिक¾सक की 
िरपोट« आ जाती है िक वह सारीिरक ǓȎÍट से काम नहȒ कर सकता, पुिलस की िरपोट« आ 
जाती है िक यह इसका लड़का है या इनका िरÌतेदार है लेिकन उसके बाद भी दो-दो साल 
तक उनको लाइसȂस Ęासंफर नहȒ िकया जाता और वह बेरोजगार बैठे रहेते हȅ। महोदय, 
इसमȂ से ĥÍटाचार की बदबू आती है। पहले इतना नहȒ हुआ करता था लेिकन अब 
डी.आर.एम. दो-दो साल तक लाइसȂस को Ęासंफर नहȒ करते िजससे उनको अपने 
पिरवार के पालन पोषन मȂ किठनाई आती है। आिखर मȂ जो ĥÍटाचार होता है, उसमȂ व े
इनवॉÊव होते हȅ और िफर उÂहȂ लाइसȂस Ęासंफर करवाना पड़ता है। इसिलए मȅ यह चाहता 
हंू िक ऐसी सुिवधा हो िक एक परमानȂट टाइम िनȎÌचत कर िदया जाए िक अगर मडैीकल 
िरपोट« सही है, अगर पुिलस िरपोट« सही है तो दो महीने मȂ लाइसȂस Ęासंफर करना ही 
पड़ेगा, दो महीने से ¶यादा नहȒ रोक सकते। इस Ģकार की ËयवÎथा अगर आप कर दȂ तो 
इससे गरीब पोट«स« की सुर©ा हो जाएगी, उनके पिरवार की सुर©ा हो जाएगी। साथ ही मȅ 
एक दो गािडयȗ को कुछ Îटेशनȗ पर रोकने के िलए िनवेदन कǘंगा। जोधपुर से कलकǄा 
के िलए हावड़ा ए¯सĢेस Ęेन जाती है और गंगापुर िसटी रेलव ेÎटेशन राजÎथान के अंदर 
कृिष की पहले नÇबर की मंडी है। यहा ंकलकǄा से Ëयापारी आते हȅ, लेिकन यहा ंसे करहीब 
7-8 िकलोमीटर दुर जाकर उनको सवाई माधोपुर मȂ ǘकना पड़ता है। यहा ंगंगापुर िसटी 
Ęेन जाती है इसिलए सुिवधा के अनुसार हावड़ा ए¯सĢेस को गंगापुर Îटेशन पर रोक िदया 
जाए तो उस एिरया के लोगȗ को, Ëयापािरयȗ को और दूसरे आने वाले यािĝयȗ को भी इससे 
सुिवधा हो जाएगी। इसिलए आप इसको वहा ं पर रोकने का कÍट करȂ। Îवण« जयÂती 
ए¯सĢेस अमृतसर से मुÇबई जाती है, िहÂनोर िसटी काफी बड़ा Îटेशन है, वहा ंके प¾थर 
की बात मȅने कही थी िक वहा ंपर खनन की बहुत बड़ी मंडी है  
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और वहा ंसे बहुत से Ëयापारी आते हȅ इसिलए आप इस Ęेन को िहÂनोर िसटी रोक दȂ तो 
वहा ंपर लोगȗ को सुिवधा होगी।  

 
उपसभाÁय© (Ǜी रमा शंकर कौिशक): मीणा जी , कृपया आप समाÃत करȂ।  
 
Ǜी मूल चÂद मीणा: उपसभाÁया© जी , मेरा रेलव ेमंĝी जी से िनवेदन है िक रेलव ेबजट 

मȂ जो िवसगंितया ंरह गई हȅ कृपया उनको दूर करȂ और सबकी भावनाओं को उसमȂ इÂवाÊव 
करȂ तािक सबको लाभ िमल सके । िजस Ģकार रेल ने देश की एकता और धम«िनरपे©ता को 
बनाए रखा है इसी Ģकार आप रेल के िलए और देश के लोगो के िलए ,रेल की सुिवधा देने 
के िलए बजट मȂ सशंोधन करȂ । आपने समय िदया इसके िलए Áनवाद।  

 Ǜी अनÂतराय देवशंकर दवे:  (गुजरात) माननीय उपसभाÁय© महोदय माननीय रेल 
मंĝी नीितश कुमार जी जो बजट लाए हȅ मȅ उसका समथ«न करता हंू । यहा ंपर बहुत सी बातȂ 
रेलवे के बारे मȂ कही गई है मȅ केवल तीन-चार सुझाव देकर आपनी बात करना चाहंूगा । 
अभी हमारे छǄीसगढ़ के साथी अĐवाल जी कह रहे थे िक Ģधान मंĝी के करकमलȗ से 
िशलाÂयास हुआ है और उड़ीसा मȂ भी कई िशलाÂयास हुए। माननीय नीतीश कुमार जी ने 
कई जगह िशलाÂयास िकए हȅ लेिकन काम नही हो रहा है । मȅ यह जानना चाहता हंू िक 
इशकी वजह ¯या है ¯यȗ नही हो रहा है इतने सालȗ के बाद इस सदन मȂ एनाउसमȂट होने ं
के बाद. िशलाÂयास होने के बाद यह काम ¯यȗ नही हो रहा है ? मȅ इशके साथ एक सवाल 
और भी जोड़ना चाहता हंू िक नेरा इलाका क´छ जो िक भकूÇप का इलाका है , हमारी बहुत 
सालȗ से एक मागं थी िक हमȂ एक Ęेन दी जाए । क´छ ए¯सĢैस जो िसयादी ए¯सĢैस 
िबटिवन बड़ौदा एंड मुÇबई चलती है उस Ęेन को क´छ तक ए¯सटȂड कर िदया गया । 
माननीय रेल  मंĝी Ǜी िदȎ±वजय ȋसह जी यहा ंबैठे हुए हȅ ये भी वहा ंआए थे। बडी धूमधाम से 
काय«Ďम हुआ , Ęेन का Îवगत हुआ और कुछ िदन वह चली । इस हाउस को मȅ बडे दुखी 
Ǫदय से बता रहा हंू िक भकूÇप से पहले ही वह Ęेन बÂद हो गई । मȅ ने इस बात की बहुत 
तलाश की िक एसा ¯यȗ हुआ और िकसने िकया? कोई जवाब नहȒ दे रहे हȅ। मȅ यहा ंहाउस 
मȂ यह बताना चाहता हंू िक वेÎटन« रेलवे का जनरल मनेैजर िमÎटर गुÃया जो िक ÅयुरोĎेट 
हȅ . अपनी मानमानी करता हȅ उसने यह Ęेन बÂद की है कोई जवाब नही देता है जबिक यह 
िपछडा और बाड«र का इलाका है । आज रहमान जी कह रहे थे िक रेलवे बोड« की ¯या 
जǘरत है। Îटȅिडग कमेटी ने सुझाव िदया है िक बखɕÎत करो रेलव े बोड« को कोई जǘरत 
नहȒ है । The CAG has raised a very serious question regarding the 
behaviour of the Railways by giving up the tenders. They are not 
purchasing the,. material from a local company. They are purchasing 
the material from outside the country 6 times more and 18 times more. 
Who is responsible? Who is accountable? Nobody. It is a very serious 
matter, ¯या जǘरत है। मȅ तो सीएजी का मÇैबर हंू इसिलए अभी यहा ंसवाल नहȒ उठा 
सकता । िकतना घपला हुआ है अपनी लोकल कÇपिनयȗ के िखलाफ मंĝी  महेदय. ने Ęेन 
Îटाट« की फं¯शन हुआ मुÇबई मȂ धमधाम से फं¯शन हुआ हमारे क´छ के ू लोग भी राजी हो 
गए िक बहुत सालȗ के बाद हमȂ Ęेन िमली है लेिकन वह बंद कर दी गई । कोई पूछने वाला 
नही है । पूछते हȅ तो जवाब नहȒ देते । ऐसे िकस तरब से चलेगा ? हमने मंĝी  महोदय का 
भी Áयान इश तरफ खȒचा है िक यह ¯यȗ बंद हुई। उपसभाÁया© जी यह ÅयरूोĎे¹स 

285 



RAJYA SABHA [24 April, 2001] 
 

का मामला हȅ । इसी वजह से जो िबलासपूर की बात कही , उडीसा की बात कही, माननीय 
मंĝी जी ने Îटेशन का जो भिुम पूजन िकया िशलाÂयास िकया या जो उडीसा की बात कर 
रहे थे Ģधानमंĝी ने भी कहा, इन  लोगȗ की कोई  नही सुनता । ये ÅयरूोĎेट नही करने देते । 
या तो करो मत और करो तो उसे शुǘ करो । मȅ मंĝी जी को बधाई देता हंू िक आपने बहुत  
अ´छा बजट पेश िकया है । आपने कोई फेयर इÂकीज नही िकया है। तीन परसȂट जो कागȘ 
पर लगाया है वह ठीक है । मȅ यह मानता हंू िक आपके पास फंड की कमी है । मȅ आपको 
एक सुझाव और देना चाहता हंू । रेलवे के बारे मȂ मȅने इस हाउस मȂ कई बार यह बात उठाई 
है । जाम नगर िसटी है िसटी के बीच मȂ Îटेशन था बहुत बडी जमीन है िकमती जमीन है 
लेिरन Îटेशन वहा ंसे दुर चला गया । इस जमीन पर एÂĎोचमȂट होता जा रहा है। यह भी 
वेÎटन« रेलवे का है । भजु जहा ंसे मȅ आता हंू जहा ंअथ«¯वेक आया है यहा ंगावं के बीच मȂ 
Îटेशन था लेिकन वह गावं से दुर चला गया है । इÂटेÂशनली एÂकोचमȂट वहा ंके अफसर 
करवाते हȅ । यह मेरा खुला इनिसनुएशन है गुÃता जी का Áयान इस तरफ खीचा गया िक 
इसे ÇयुिनिसȎÃलटी को दे िदिजए, गवन«मȂट को दीिजए । जब Çयुिनिसपेिलटी ने िडमाडं की 
गवन«मȂट नȂ िडमाडं की तो पूछते हȅ िक कीमत ¯या लोगे ? कीमत मȂ पड गए । अब अथ«¯वेक 
आ गया लोगȗ के घर िगर गए सब लोग बैठे हȂ । उठाइए आप । कैसे उठाएंगे उÂहȂ ? उनके 
घर िगर गए आपकी जमीन चली गई. करोड़ो Ǘपय की रेलवे की जमीन चली गई जाम 
नगर मȂ रेलवे की करोडȗ Ǘपये की जमीन चली गई । बच सकती थी यह । आप सब कुछ 
कर सकते थे । मȅ चार साल से इस हाउस मȂ यह ¯वÌेचन उटा रहा हंू पर ये ÅयुरोĎे¹स नही 
करने देते । आपको एक मजे की बात बताता हंू । भजु से नȎÊलया, वेÎटन« पाट« ऑफ अवर 
कंĘी आन िद बॉड«र , वायु सेना का अ´छा Îखान है । यहा ंपायलट Ęेȋनग लेते हȅ, बिढ़या 
एयरपोट« है । वहा ंĘेन जाती है मीटर गेज है । उसके बीच मȂ तीन-चार फाटक आते हȅ । Ęेन 
चलती है। भजु से चार-पाचं िकलोमीटर जाकर एक फाटक आता है । जब ¹केन खडी रह 
जाती है तो पीछे से गाड« के ǘम मȂ से एक आदमी आता है वह फाटक बंद करता है Ęेन 
आगे चलती है िफर खड़ी रह जाती है फर फाटक खोलता है  िफर गाडी मȂ बैठता है और 
िफर Ęेन आगे चलती है । िसफ«  सड़सठ िकलोमीटर का अंतर काटने के िलए ऐसे पाचं-छह 
फाटक बीच मȂ आते हȅ । इसमȂ चार घंटे लगते हȅ और एय़र फोस« के जवान इसमȂ सवारी 
करके जाते हȅ । ऐसे कैसे चलेगा? इसके बारे मȂ बहुत बार हमने कहा है। अहमदाबाद मंुÇबई 
गुजरात का सबसे ¶यादा वेÎटन« रेलने का िकलोमीटर एिरया गुजरात मȂ है । उसका हेड 
ऑिफस मंुÇबई मȂ है । कई सालो से गुजरात के एम.पी.-1990 से तो मȅ िडमाडं कर रहा हू 
उससे भी कई साल रहले गुजरीत सरकार ने गाधंी नगर मȂ कहा था िक आप जमीन ले 
जाइए िजतनी  चािहए उतनी ले चाइए और अपना हेड ¯वाट«र यहा ंले आइए । लेिकन यह 
बात पीछे रही । िफर िडवीजन की बात चली अभी भी बाते चल रही है-¯यȗिक मंुबई मȂ जो 
गुÃता बैठे बȅ उÂहȂ गाधंी नगर मȂ आना नही है । अफसर आने नही देते हȅ । आपके पास सैकड़ो 
कागज एम.पीज और गुजरात गवन«मȂट के िलखे हुए िनकलेगे लेिकन अभी तक 
अहमदाबाद मȂ िडवीजन नही आया है । वही बात चल रही है । िडवीजन की बात हो गई 
िडवीजन नही आया । Îटेशन का िशलाÂयास हो गया, नहȒ बना । ¯यȗ नही बनता है ? यह 
ÅयरूोĎे¹स आपके करना नही चाहते । आप बडे कुशल मंĝी हȅ , आपमȂ कैपेिसटी है ऎसा 
हम मानते हȅ इसिलए आप इस साल तक जÊद से जÊद इसको सुलझाएं । जÊदी करेगȂ 
तभी यह का ंहो पाएगा और वहा ं के लोगȗ को सुिवधा िमलरगी । मȅ मानता हंू िर रेलव े
िडपाट«मȂट ने बहुत अ´छा काम िकया है िमिनÎटरȗ ने बहुत अ´छा काम िकया है । मȅ ऐसा 
नही कर रहा हू िक रेलवे  
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ने कुछ काम नहȒ िकया, िमिनसटस« ने कुछ काम नहȒ िकया है, ऐसा कहने मȂ मेरा कोई 
इरादा नहȒ है। लेिकन जहा ं िजसकी जǘरत है, वहा ंउसको किरए । हमारे इलाके मȂ दो 
Ęेनȗ की जǗरत है और दोसालȗ से हम इसको बराबर मागं रहे हȅ। आपने दी और वापस ले 
ली। वजह ¯या है, पता नहȒ। अभी भजु Ĥाड गेज हो गई है। भजू अथ« ¯वेक वाला एिरया है 
और यहा ं से लोगȗ को आने जाने की सुिवधा नहȒ है। अभी गाधंी धाम से Ęेन जा रही है। 
इसीिलए हाउस मȂ बजट के समय मंĝी जी ने एनाउÂस िकया था िक दो Ęेने भजु से 
चलायȂगे। मȅ जानना चाहता हंू िक आप इस कब चलायȂगे। यह Ęेन भजु से िदÊली , भजु से 
मुÇबई तक कब जाएगी? यह Ęेन जो अब बंद हो गई है आप इनको िफर से चाल ूकराइए । 
बड़ौदा के लोगȗ को जǘर इस पर िवरोध था, मȅ मानता हंू, लेिकन आप नई दे दीिजए। 
हमारा उन लोगȗ के साथ कोई झगड़ा नहȒ है।  
दूसरी बात, गुजरात इलेȎ¯Ęिसटी बोड« को रेलव े के माÁयम से कोयला िमलता है। 

गुजरात के सब एम.पीज और गुजरात गवन«मȂट , हम सब ने िलखकर रेलवे बोड« को, रेलवे 
अिधकािरयȗ को, रेलवे िमिनÎटर को , सब को हमने कहा था िक जो कोयला, जीईबी को 
दे रहे हȅ। वह जो छोटा राÎता है, उससे दȂ। पȎÅलक ȋलकेज कमेटी ने भी कहा है िक 
घुमािफरा कर ¯यȗ भेज रहे हȅ। कई बार ये बातȂ हम लोगȗ ने भी कही हȅ। लेिकन वहा ंके 
अिधकारी कह रहे हȅ िक घुमाने से उनको िकराया ¶यादा िमलता है, गुजरात इलेȎ¯Ęिसटी 
बोड« से िकराया ¶यादा िमलता है। यह बात सही है िक उनको िकराया ¶यादा िमलता है, 
गुजरात इलेȎ¯Ęिसटी बोड« से िकराय ¶यादा िमलता है। यह बात सही हȅ  िक उनको 
िकराया ¶यादा िमलता है लेिकन इससे गुजरात इलेȎ¯Ęिसटी बोड« बंद हो जाएगा। इनको 
यह कोयला बहुत महंगा पड़ता है और एक िदन ऐसा आएगा जब वे इसको खरीद नहȒ 
पायȂगे।  

उपसभाÁय© (Ǜी रमा शंकर कौिशक): माननीय दवे जी, आप एक-दो िमनट मȂ अपनी 
बात ख¾म किरए।  

Ǜी अनÂतराय देवशंकर दवे:  ख¾म कर रहा हंू।  

गुजरात इलेȎ¯Ęिसटी बोड« चल नहȒ पाएगा और उसको बंद करना पड़ेगा।  

तो मȅ मंĝी महोदय से िवनती करता हंू िक हमारी जो िडमाडं है, जो सब सब एम0पीज 
ने िमलकर रखी है, हम पीएम से भी िमले थे, बोड« के आिफसरȗ से भी िमले थे-महने सोचा 
िक कहȒ उनके िदमाग मȂ यह बात न आए िक िमिनÎटर के पास गए पर हमारे पास नहȒ 
आए, इसिलए हम उनसे भी िमले िक हमारे िलए कुछ करो नहȒ तो हमारा बोड« बंद हो 
जाएगा। यह हमारे खुद का सवाल नहȒ है यह गुजरात का सवाल है। हम सब ने िमलकर 
कहा था िक इसके िलए कुछ किरए, नहȒ तो जीईबी बदं हो जाएगा। लेिकन उपसभाÁय© 
जी, वहा ंकोई हमारी बात सुनता हȒ नहȒ है। यह सवाल एक दो साल से नहȒ है, कई सालȗ 
से यह सवाल चला आ रहा है। आप इसको ¯यȗ नहȒ मानते? मȅ समझता हंू िक मंĝी जी, 
आप इस ĢÌन पर,जो इतना गंभीर ĢÌन है, जो एक िपछड़े ©ेĝ का ĢÌन है, हमारा क´छ 
जो है यह भकूÇप वाला एिरया है और भकूÇप के बाद वहा ंकी एकानामी ठÃप हो गई है, इस 
पर िवचार कीिजए। हमारी यह एक छोटी सी िडमाडं है, बड़ी िडमाडं हमारी कोई नहȒ है, 
इसको आप पूरा करȂ। हमने और ĘेनȂ नहȒ मागंी हȅ और कुछ नहȒ मागंा है। आपने गाधंीधाम 
से भजु तक Ĥाड गेज कर िदया है इसके िलए 
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हम आपके आभारी हȅ। लेिकन वहा ंजो गािड़या ंबंद हो गई हȅ, वह वहा ंिफर से शुǗ करȂ। जो 
जीईबी का ĢÌन है आप इस पर भी िवचार करȂ और आपकी जो वेÎट लȅड पड़ी है, जो 
जामनगर मȂ भी है, जूनागढ़ मȂ भी है, भजु मȂ भी है, और जगहȗ पर भी है, उस लȅड के िलए 
आप कुछ न कुछ राÎता िनकािलए । अगर आप ऐसा करȂगे तो इससे आपके रेलवे को 
फायदा होगा और आपके पास पैसा भी आएगा, िजसको आप कुछ और नया काम करने, 
नई लाईन िबछाने के उपयोग मȂ ला सकते हȅ। मेरी आपसे इतनी ही िवनती है िक इसके बारे 
मȂ आप कुछ न कुछ सोचकर आगे बढ़Ȃ। आपने बड़ा अ´छा बजट ĢÎतुत िकया है इसका मȅ 
ǭदय से समथ«न करता हंू धÂयवाद।  

उपसभाÁय© (Ǜी रमा शंकर कौिशक): अब हम बुधवार 25,04,2001,11 बजे मÁयाÂह पूव« 
तक के िलए उठते हȅ। 

   The House then adjourned at five of the clock till eleven of the 
clock on Wednesday, the 25lh April, 2001. 
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