
GOVERNMENT OF INDIA 

MINISTRY OF ROAD TRANSPORT AND HIGHWAYS 

RAJYA SABHA 

STARRED QUESTION NO-34 

ANSWERED ON-06/12/2023 

 

PROMOTION OF NON-POLLUTING FUELS 

 

34. SHRI SANT BALBIR SINGH: 

 

Will the Minister of ROAD TRANSPORT AND HIGHWAYS be pleased to state: 

 

(a) whether Government has emphasized on the substitution of petrol and development of non-

polluting, indigenous methods and alternative fuels (CNG/LNG),to keep the environment clean, 

if so, the details thereof; 

(b) the steps taken to use CNG, LNG and ethanol for road equipment machinery in the country, 

specifically for the State of Punjab; 

(c) whether any plan has been prepared to build roadside township, smart city, logistics park, 

industrial cluster, if so, the details thereof; and 

(d) the details of roads which come under these projects, State-wise? 

 

 

 

ANSWER 

 

THE MINISTER OF ROAD TRANSPORT AND HIGHWAYS 

 

(SHRI NITIN JAIRAM GADKARI) 

 

(a) to (d) A statement is laid on the Table of the House. 
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STATEMENT REFERRED TO IN REPLY TO PARTS (a) TO (d) OF THE RAJYA SABHA 

STARRED QUESTION NO. 34 ANSWERED ON 06.12.2023 ASKED BY SHRI SANT 

BALBIR SINGH REGARDING PROMOTION OF NON-POLLUTING FUELS 

(a) To facilitate the development of Motor Vehicles running on non-fossil fuels like CNG, Bio-

CNG, LNG, EV, Biofuels, etc. the Ministry of Road Transport & Highways has notified mass 

emission standards in respect of blends of ethanol with gasoline, flex-fuel, Biodiesel, Bio-CNG, 

Liquefied Natural Gas (LNG), blends of Methanol with gasoline, dual fuel, Hydrogen etc. 

Further, the Production Linked Incentive (PLI) scheme for Automobile & Auto 

Components incentivizes the Auto OEMs (Original Equipment Manufacturers) to accelerate the 

introduction of Flex Fuel vehicles in India. 

(b) The Government vide GSR 1151(E) dated 29th November, 2018 had already notified norms 

for dual fuel use of CNG/Bio-CNG/LNG in Agricultural tractors, power tillers, Combined 

Harvestors and Construction Equipment Vehicles (CEV). 

(c) and (d) Gati Shakti National master Plan provides for the overall framework for the creation 

of a system for interconnected and multimodal infrastructure projects. Accordingly, concerned 

Ministries/Departments undertake projects taking into account available and planned 

infrastructure.  Cabinet Committee of Economic Affairs (CCEA), Government of India have 

approved development of 35 Multi Modal Logistics Parks (MMLPs).to be undertaken by 

Ministry of Road Transport & Highways. The perspective of development of MMLPs  is 

location-wise and not on road-wise. The list of approved locations is as under:- 

 

Sr. No. 

 

Locations 

 

State 

1 Delhi-NCR (Delhi, Gurgaon, Ghaziabad, 
Faridabad, Noida) 

Delhi/Haryana/UP 

2 
Mumbai (Mumbai, Mumbai Suburbs, JNPT, 
Mumbai Port, 
Raigad District) 

Maharashtra 

3 North Gujarat (Ahmedabad and Vadodara) Gujarat 
4 Hyderabad Telangana 
5 South Gujarat (Surat and Bharuch) Gujarat 
6 South Punjab (Ludhiana, Sangrur, Patiala) Punjab 
7 North Punjab (Amritsar, Jalandhar, 

Gurudaspur) 
Punjab 

8 Jaipur Rajasthan 
9 Bangalore Karnataka 

10 Pune Maharashtra 
11 Vijayawada Andhra Pradesh 
12 Chennai Tamil Nadu 
13 Nagpur Maharashtra 
14 Indore Madhya Pradesh 
15 Patna Bihar 
16 Kolkata West Bengal 
17 Ambala Haryana 
18 Valsad Gujarat 
19 Coimbatore Tamil Nadu 
20 Jagatsinghpur Odisha 
21 Nasik Maharashtra 
22 Guwahati Assam 
23 Kota Rajasthan 
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24 Panaji Goa 
25 Hisar Haryana 
26 Visakhapatnam Andhra Pradesh 
27 Bhopal Madhya Pradesh 
28 Sundargarh Odisha 
29 Bhatinda Punjab 
30 Solan Himachal Pradesh 
31 Rajkot Gujarat 
32 Raipur Chhattisgarh 
33 Jammu UT of Jammu 
34 Kandla Gujrat 
35 Cochin Kerala 

 

  

***** 
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भारत सरकार 
सड़क पररवहन और राजमार्ग मंत्रालय 

राज्‍य‍सभा‍ 
ताराांकित‍प्रश्‍न‍सां.‍*34 

जजसका उत् तर 06.12.2023 को दिया जाना है 
गैर-प्रदषूणिारी‍ईंधन‍िो‍बढावा‍देना‍‍‍‍‍

*34. श्री बलबीर ससहं:
क् या सड़क पररवहन और राजमार्ग मंत्री यह बतान ेकी कृपा करेंर्े कक:
(क) क् या सरकार ने पयागवरण को स् वच् छ रखने के सलए पेट्रोल के प्रततस् थापन और र्रै-प्रिषूणकारी,
स् विेशी तरीकों और वैकज‍ पक ईंधन (सीएनजी/एलएनजी) के ववकास पर जोर दिया है, यदि हां, तो
तत्संबंधी ब्यौरा क्या है;
(ख) िेश में, ववशेष रूप से पंजाब राज् य के सलए, सड़क उपकरण मशीनरी के सलए सीएनजी,
एलएनजी और इथेनॉल का उपयोर् करने के सलए क् या किम उठाए र्ए हैं;
(र्) क् या सड़कों के ककनारे बजस् तयां, स् मार्ग ससर्ी, लॉजजजस् र्क पाकग , औद्योगर्क क् लस् र्र ववकससत
करने की कोई योजना तैयार की र्ई है, यदि हां, तो तत्संबंधी ब्यौरा क्या है; और
(घ) इन पररयोजनाओं के अंतर्गत आने वाली सड़कों का राज् य–वार ब् यौरा क् या है?

उत्‍तर 
सड़क पररवहन और राजमार्ग मंत्री  
(श्री तनततन जयराम र्डकरी) 
(क) से (घ) एक वववरण सिन के पर्ल पर रखा जाता है। 

संत बलबीर �सहं:
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गैर-प्रदषूणिारी‍ईंधन‍िो‍बढावा‍देने‍के संबंध में श्री संत बलवीर ससहं द्वारा पूछे र्ए दिनांक 
06.12.2023 को राज्य सभा तारांककत प्रश्न सखं्या 34 के भार् (क) से (घ) के उत्तर में 
उज‍लखखत वववरण का उत्तर 

(क) सीएनजी, बायो सीएनजी, एलएनजी, ईवी, जवै-ईंधनों इत्यादि जैसे र्ैर जीवाश्म ईंधन पर 
चलने वाले मोर्र वाहनों के ववकास को सुववधाजनक बनाने के सलए सड़क पररवहन और 
राजमार्ग मंत्रालय ने गैसोलीन के साथ इथेनॉल के समश्रण, फ्लेक्स-फ्यूल, बायोडीजल, बायो-
सीएनजी, तरलीकृत प्राकृततक गैस (एलएनजी), र्ैसोलीन के साथ मेथनॉल का ममश्रण, दोहरा 
ईंधन, हाइड्रोजन इत्यादि के संबंध में बड़े पैमाने पर उत्सजगन मानकों को अगधसूगचत ककया है। 

इसके अलावा, ऑटोमोबाइल और ऑटो कंपोनेंट्स के मलए प्रोडक्शन मलकं्ड इंसेंटटव 
(पीएलआई) योजना भारत में फ्लेक्स फ्यूल वाहनों की शुरूआत में तेजी लाने के मलए ऑटो 
ओईएम (मूल उपकरण तनमागताओं) को प्रोत्साटहत करती है। 

(ख) सरकार ने सा.का.तन 1151(अ) दिनांककत 29 नवंबर 2018 के माध्यम से कृवष टै्रक्र्रों, 
पॉवर दर्लसग, कंबाइंड हावेस्र्सग और तनमागण उपकरण वाहनों (सीईवी) में 
सीएनजी/बायोसीएनजी/एलएनजी के दोहरे ईंधन उपयोग के मलए मानकों को पहले ही अधधसूधित 
कर टदया था। 

(र्) और (घ) गतत शक्क्त राष्ट्रीय मास्टर प्लान इंटरकनेक्टेड और मल्टीमॉडल बुतनयािी ढांचा 
पररयोजनाओं के सलए एक प्रणाली के तनमागण के सलए समग्र रूपरेखा प्रिान करता है। तिनुसार, 
संबंगधत मंत्रालय/ववभार् मौजूिा और तनयोजजत अवसंरचना को ध्यान में रखते हुए पररयोजनाओं 
को शुरू करता है। भारत सरकार की आगथगक मामलों की मंत्रत्रमंडल ससमतत (सीसीईए) ने 35 
मल्टी मॉडल लॉक्जक्स्टक्स पाकक  (एमएमएलपी) बनाए जाने का अनुमोिन ककया है, जो सड़क 
पररवहन और राजमार्ग मंत्रालय द्वारा शुरू ककया जाएर्ा। मल्टी मॉडल लॉजजजस्र्क्स पाकग  
(एमएमएलपी) के ववकास का स्वरूप स्थान-वार है, न कक सड़क-वार। 

अनुमोदित स्थानों की सूची की सूची तनम्नानुसार है:- 
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क्र.‍सां. स्थान राज्य 

1 दि‍ली-एनसीआर (दि‍ली, र्ुड़र्ांव, र्ाजजयाबाि, 
फरीिाबाि, नोएडा) 

दि‍ली/हररयाणा/यूपी 

2 मुंबई (मुंबई, मुंबई उपनर्र, जेएनपीर्ी, मुंबई पोर्ग) महाराष्ट्ट्र 

3 रायर्ढ़ जजला र्ुजरात 

4 उत्तर र्ुजरात (अहमिाबाि और वडोिरा) तेलंर्ाना 

5 हैिराबाि र्ुजरात 

6 िक्षिण र्ुजरात (सूरत और भरूच) पंजाब 

7 िक्षिण पंजाब (लुगधयाना,संर्रूर,पदर्याला) पंजाब 

8 जयपुर राजस्थान 

9 बैंर्लोर कनागर्क 

10 पुणे महाराष्ट्ट्र 

11 ववजयवाड़ा आंध्र प्रिेश 

12 चेन्नई तसमलनाडु 

13 नार्पुर महाराष्ट्ट्र 

14 इंिौर मध्य प्रिेश 

15 पर्ना त्रबहार 

16 कोलकाता पजश्चम बंर्ाल 

17 अंबाला हरयाणा 

18 वलसाड र्ुजरात 

19 कोयंबरू्र तसमलनाडु 

20 जर्तससहंपुर ओडडशा 

21 नाससक महाराष्ट्ट्र 
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22 र्ुवाहार्ी असम 

23 कोर्ा राजस्थान 

24 पणजी र्ोवा 

25 दहसार हररयाणा 

26 ववशाखापत्तनम आंध्र प्रिेश 

27 भोपाल मध्य प्रिेश 

28 सुंिरर्ढ़ ओडडशा 

29 भदर्डंा पंजाब 

30 सोलान दहमाचल प्रिेश 

31 राजकोर् र्ुजरात 

32 रायपुर छत्तीसर्ढ 

33 जम्म ू संघ शाससत िेत्र जम्म ू

34 कांडला र्ुजरात 

35 कोचीन केरल 

***** 
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Ǜी संत बलबीर िंसह : * "चेयरमनै साहब, आपने समय िदया, इसके िलए आपका धन्यवादI मंतर्ी 
जी, आप बहुत  अच्छा काम कर रहे हȅ।  मȅ मंतर्ी महोदय से पयार्वरण के िवषय मȂ बात करना 
चाहता हँूI आज सबसे अिधक Ģदूषण डीज़ल से चलने वाले वाहनȗ के कारण फ़ैल रहा हैI आज 
लुिधयाना सबसे अिधक Ģदूिषत शहर है और इसका Ģमुख कारण डीज़ल से चलने वाले वाहन हȅI 
मȅ माननीय मंतर्ी जी से जानना चाहता हँू िक पयार्वरण  को Îवच्छ रखने के िलए क्या सरकार 
पेटर्ोल की जगह कोई वैकिÊपक Ģदूषण रिहत ईंधन के िवकास पर काम कर रही है? यिद हा,ँ  तो 
कृपया उसका िववरण ĢÎतुत करȂI देश मȂ और िवशेष कर पजंाब मȂ सड़कȗ के िनमार्ण के िलए 
िजस मशीनरी का Ģयोग िकया जा रहा है, उसमȂ डीज़ल के Îथान पर सी.एन.जी, एल.एन.जी, 
इथेनॉल इत्यािद वैकिÊपक ईंधनȗ के Ģयोग के बारे मȂ सरकार क्या कदम उठा रही है, कृपया 
उसके िवषय मȂ बताया जाएI"  
 
Ǜी िनितन जयराम गडकरी : माननीय सभापित महोदय, यह बात िबÊकुल सही है िक हमारे देश 
मȂ जो 40 per cent emission of CO2 है, pollution है, वह transport sector मȂ होता है और यह 
िदन ब िदन बढ़ता जा रहा है, यह िचन्ता का िवषय है।  There is 330 million metric tonnes of 
CO2 emission every year.  It is a very dangerous problem.  इसमȂ से हमारे देश मȂ जो 85 
per cent fuel है, वह fossil fuel है, जो िक import होता है, िजसके import की cost 16 लाख 
करोड़ रुपये है। इकोनॉमी और पॉÊयशून, दोनȗ के िहसाब से यह बहुत गंभीर समÎया है। िवशेष 
रूप से, पेटर्ोल और डीजल के कारण जो पॉÊयशून होता है, िजसकी बात सÇमाननीय सदÎय ने 
रखी है, उसके िलए भारत सरकार ने काफी Ģयास िकए हȅ और उसे Ģायोिरटी दी है। सभापित 
महोदय, इंिडया कार मनै्युफैक्चिंरग, ऑटोमोबाइल मनै्युफैक्चिंरग मȂ पहले पाचँवȂ नंबर पर था, पर 
आज हमारा नंबर तीसरा हो गया है। इसमȂ पहले नंबर पर अमेिरका है, दूसरे नंबर पर चीन है और 
िफर हम हȅ। हमने जापान को भी पीछे छोड़ िदया है। एक बात यह भी है िक इसका गर्ोथ रेट बहुत 
बढ़ा है। टोटल ËहीकÊस मȂ यह 9.91 परसȂट है और कार एवं फोर Ëहीलसर् मȂ 20 परसȂट है। यह 
इंडÎटर्ी भारत सरकार और राज्य सरकार को सबसे ज्यादा जीएसटी दे रही है और इसमȂ साढ़े 
चार करोड़ जॉÅस िकर्एट हुई हȅ। इसके बावजूद, सÇमाननीय सदÎय ने जो बात रखी, उसके 
आधार पर भारत सरकार ने ऑÊटरनेिटव Äयलू और बायो Äयलू, इन दोनȗ को िवशेष रूप से 
Ģाधान्य िदया है। यह जो जी20 सिमट हुआ था, उसमȂ ग्लोबल बायोÄयलू एलायंस िनिÌचत िकया 
गया और यह टारगेट तय िकया गया िक हम 2070 तक नेट जीरो एिमशन तक जाएंगे। मुझे इस 
बात की खुशी है िक हमने ऑÊटरनेिटव Äयलू पर अलग Ģकार के Ģयोग िकए हȅ। सर, मȅ खुद 
इसका बाहर Ģचार करता रहता हँू। मȅ पािर्लयामȂट मȂ आता हँू, तो हाइडर्ोजन की गाड़ी मȂ आता हँू 
और अभी मȅ Äलैक्स इंजन की गाड़ी मȂ आता हँू। ये दोनȗ भी गािड़या ँहȅ। Äलैक्स इंजन का मतलब 
यह है िक हमारे यहा ँजो Ĥोकन राइस, बायोमास, शुगरकेन जूस और मोलेसेस हȅ, इनसे इथेनॉल 
बनता है और टोयोटा की इनोवा गाड़ी 100 परसȂट इथेनॉल पर चलती है। अभी बाकी कंपनीज़ भी 
ऐसी गाड़ी लाचँ कर रही हȅ, जो 100 परसȂट इथेनॉल पर चलेगी। सर, इथेनॉल का रेट है, 60 रुपये 
लीटर और पेटर्ोल का रेट है, 120 रुपये लीटर। इसके साथ ही, यह इथेनॉल की गाड़ी 60 परसȂट 

                                         
* Hindi translation of the original speech delivered in Punjabi. 
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िबजली तैयार करती है, तो इससे भी पॉÊयशून कम होता है। हमने पहले Äलैक्स इंजन को 
Ģोत्साहन िदया। ऑटोमोबाइल मनै्यफैूक्चरसर् तो Äलैक्स इंजन ला रहे हȅ, पर बजाज, टीवीएस 
और हीरो अपनी मोटरसाइिकल भी लेकर आए हȅ। हम पेटर्ोिलयम मंतर्ालय के साथ िमलकर जÊदी 
ही इथेनॉल पÇप की शुरुआत कर रहे हȅ, िजससे इस ĢॉÅलम के बड़े Ģमाण पर कम होने मȂ मदद 
िमलेगी। 
 दूसरी महत्वपूणर् बात है िक all types of excess foodgrains और excess sugar - इससे 
िकसानȗ की िÎथित सुधर जाएगी। It is diversification of agriculture towards energy and 
power sector. इस साल गन्ना िकसानȗ को जो भाव िमले हȅ, उसके कारण हम इथेनॉल की 
इंडÎटर्ी और इथेनॉल को बढ़ावा दे रहे हȅ। हमारे देश मȂ छ: लाख मोबाइल टावसर् हȅ और उनके 
ऊपर डीजल जेनरेटसर् हȅ। यह जो छ: लाख मोबाइल टावसर् हȅ, इनमȂ से एक को 8,000 लीटर 
डीजल लगता है। आज केवल ये जेनरेटसर् ही 250 करोड़ लीटर डीजल यज़ू कर रहे हȅ। हम लोग 
इसे कम करने के िलए इथेनॉल बेÎड लाने की कोिशश कर रहे हȅ। एगर्ीकÊचर मȂ जो ÎĢेिंयग होती 
है, वह डर्ोन lithium-ion बटैरी पर चलता है। उसे भी Äलैक्स इंजन पर लाने की कोिशश हो रही 
है। इसके अलावा, मȅ आदरणीय सदÎयȗ को यह िवशेष रूप से कहँूगा िक हमने बायोमास से, 
पराली से बायो सीएनजी और बायो एलएनजी को बहुत Ģोत्साहन िदया है। इसके कारण शुगर 
िमल वेÎट, जैसे Ģेस मड, कॉटन Îटर्ॉ, Ëहीट Îटर्ॉ, राइस Îटर्ॉ, बगास और पराली है, इसके कम-
से-कम 36 Ãलाटं्स चाल ूहो गए हȅ, जो सीएनजी बना रहे हȅ। इसके साथ ही, इसके 175 Ãलाटं्स 
Ģोसेस मȂ हȅ और मिैक्समम पजंाब मȂ बन रहे हȅ। मुझे इस बात की खुशी है िक पानीपत मȂ इंिडयन 
ऑइल ने पराली से इथेनॉल बनाने का अपना पहला Ãलाटं डाला है, जो एक लाख लीटर इथेनॉल 
तैयार करता है और 150 टन bio-bitumen तैयार करता है, जो िक रोड्स मȂ काम मȂ आता है। हमȂ 
80 लाख टन bitumen लगता है, िजसमȂ से 30 लाख टन हम इÇपोटर् कर रहे हȅ। यह पराली जलाने 
से जो Ģदूषण होता है, अब इसकी बजाय bio-bitumen बनेगा वहीं अब बायो एिवएशन Äयलू बन 
रहा है। जो हवाई ईंधन है, उसमȂ भी वÊडर् लेवल पर एक परसȂट डालने का Ģोिवज़न हुआ है और 
यह ईंधन भी देश मȂ बनेगा। मुझे िवÌवास है िक यह गर्ीन हाइडर्ोजन Äयचूर का Äयलू है।  

सÇमाननीय सभापित महोदय, मȅ हाइडर्ोजन की कार मȂ ही काफी बार आता हँू।  सरकार ने 
हाइडर्ोजन तैयार करने के िलए अभी पाचँ हाइडर्ोजन िमशंस बनाए, िजनमȂ हमको 5 िमिलयन 
मीिटर्क टन हाइडर्ोजन Ģित वषर् लगेगा।  हाइडर्ोजन तीन Ģकार का है।  जो कोयले से बनता है, वह 
Åलैक हाइडर्ोजन  है, जो पेटर्ोिलयम से बनता है, वह Ĥाउन हाइडर्ोजन है और जो पानी, बायोमास 
या Çयुिनिसपल वेÎट्स से बनता है, वह गर्ीन हाइडर्ोजन है।  सरकार ने गर्ीन हाइडर्ोजन िमशन 
बनाया है। Knowledge to wealth and waste to wealth.जैसे, innovation, 
entrepreneurship, science, technology, research, skill and successful practices को 
हम नॉलेज कहते हȅ, उसी तरह, इस टेक्नोलॉजी को लाकर हम knowledge to wealth और no 
material is waste; no person is waste की ओर बढ़ रहे हȅ।  It is depending upon the 
appropriate technology and appropriate vision of the leadership that you can convert 
waste into wealth.  सर, हमने हाइडर्ोजन तैयार करने के िलए यह उपकर्म भी अपने हाथ मȂ 
िलया है।  इससे बहुत बड़ा रोजगार िनिर्मत होगा और िकसानȗ को भी फायदा होगा। अभी इसका 
रेट 300 रुपये Ģित िकलोगर्ाम है, क्यȗिक यह electrolyzer से बनता है, िजसमȂ 50 यिूनट पावर 
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लगती है।  हमारे यहा,ँ िवशेष रूप से बȂगलुरु का Indian Institute of Science और मुÇबई मȂ 
यादव नाम से एक केिमकल इंिÎटǷूट है, िजन्हȗने बायोमास से गर्ीन हाइडर्ोजन बनाया है।  हमारा 
यह Ģयास है िक इसका रेट एक डॉलर से भी कम आए।  अगर यह एक डॉलर से भी कम मȂ आएगा 
और एगर्ीकÊचर बायोमास का उपयोग होगा तो िकसान समृǉ और सपंन्न होगा।  हम ऊजार् को 
आयात करने वाला नहीं, बिÊक ऊजार् को िनयार्त करने वाला देश बनȂ, Ģधान मंतर्ी जी के नेतृत्व मȂ 
हमारी यही महत्वाकाकं्षा है।  इसीिलए िवशेष रूप से जी20 मȂ जो ग्लोबल एलायंस हुआ, वह इसी 
के िलए एक Ģयास है। 

सर, माननीय सदÎय ने एक बात construction equipments के बारे मȂ भी कही िक वे भी 
बहुत ज्यादा पॉÊयशून करते हȅ।  मȅने दो िदन पहले हाइडर्ोजन पर चलने वाला JCB लाचँ िकया है 
और अब जÊद ही कंÎटर्क्शन टर्क्स और बसेज़ मȂ हाइडर्ोजन आएगा।  अब ऑÊटरनेिटव Äयलू के 
रूप मȂ तो इलेिक्टर्क पॉपुलर हो गया और electric scooters, electric cars, electric bus आिद 
भी कॉमन हो गए।  अब धीरे-धीरे ऑÊटरनेिटव Äयलू तथा बायोÄयलू का उपयोग करके तथा 
वेÎट्स से एनजीर् तैयार करके हम िकसानȗ की भी आिर्थक िÎथित सुधारȂ और Ģदूषण को कम करȂ, 
ऐसी कोिशश सरकार की ओर से हो रही है। 

 
MR. CHAIRMAN:  Second supplementary; Shri Sant Balbir Singh. 
 
Ǜी संत बलबीर िंसह : *"बहुत धन्यवाद। मंतर्ी जी, मȅ पूछना चाहता हँू िक क्या सड़कȗ के िकनारे 
Îमाटर् िसटी, टाउनिशप, लॉिजिÎटक पाकर्  एव ंउǏोग क्लÎटर बनाने की कोई योजना तैयार की 
गई है? यिद हा,ँ तो उसका िववरण दȂ I िकन-िकन सड़कȗ पर ये पिरयोजनाएं शुरू की जाएंगी, 
उनका राज्यवार Åयोरा िदया जाए I" 
 
Ǜी िनितन जयराम गडकरी: सÇमाननीय सभापित महोदय, हम देश मȂ टोटल  
35 multi modal logistic parks (MMLP) बना रहे हȅ।  इसमȂ असम के जोगीघोपा मȂ जो MMLP 
है, वह मÊटीमॉडल है।  यानी, उसमȂ रोड भी है, हवाई जहाज के िलए एयरपोटर् भी है, जलमागर् भी 
है और उनके साथ रेलवे भी है।  आदरणीय सदÎय पजंाब से आते हȅ, वहा ँभी नॉथर् पजंाब मȂ 
अमृतसर, जालधंर और गुरदासपुर मȂ pre-feasibility study कÇÃलीट हुई है, िजसका हम िवचार 
कर रहे हȅ। साउथ पजंाब मȂ लुिधयाना, सगंरूर और पिटयाला मȂ हम लोग लȅड के िलए Îटेट 
गवनर्मȂट से बात कर रहे हȅ।  इसके अलावा, हम लोग बिंठडा मȂ भी काम कर रहे हȅ।  आपको पता 
होगा िक हमने बिंठडा से जामनगर िरफाइनरी के िलए करीब 28,000 करोड़ रुपये खचर् करके 
एक बहुत बड़ा डायरेक्ट एक्सĢेस हाईवे बनाया है।  उसके आजू-बाजू भी हम इस Ģकार की बातȂ 
सोच रहे हȅ।  हम िवशेष रूप से 670 road side amenities बना रहे हȅ, िजनमȂ से पजंाब मȂ 40 हȅ।  
मुझे यह बताते हुए खुशी है िक पजंाब मȂ उन 40 मȂ से 7 के िलए वकर्  अवॉडर् हुआ है और 33  under 
bidding हȅ।  देश मȂ ऐसी टोटल 640 road side amenities हȗगी।  हम वहा ँपर वहीं के फूड्स और 
वहीं के हȅडलÇूस-हȅिडकर्ाÄट्स का भी Ģोत्साहन करȂगे।  वहा ँपर पेटर्ोल, डीज़ल, गैस, सीएनजी, 

                                         
* Hindi translation of the original speech delivered in Punjabi. 
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एलएनजी, एथेनॉल के पÇÃस भी हȗगे और इलेिक्टर्क चािजȊग Îटेशंस भी हȗगे।  िवशेष रूप से, 
चूंिक वहा ँपर लोग रुक सकते हȅ, इसिलए वहा ँपर उनके एटंरटेनमȂट की भी ËयवÎथा होगी।  इस 
Ģकार, इन दोनȗ योजनाओं का िकर्यान्वयन करने की कोिशश हो रही है। 
 
Ǜीमती रंजीत रंजन : सभापित महोदय, मȅ आपके माध्यम से यह कहना चाहती हंू िक हम Ģदूषण 
को कम करने की बात कर रहे हȅ, वाहन Ģदूषण को कम करने के िलए हम इलेिक्टर्क वाहन को 
भी Ģोत्सािहत कर रहे हȅ, लेिकन क्या यह बात सही है िक एक िरसचर् आया है िक जो इलेिक्टर्क 
वाहन हȅ, बैटरीज़ हȅ, वे िजस Ģोसेस से बनती हȅ, उसमȂ बनाने वालȗ की सेहत को ज्यादा खतरा है 
और जब बटैरी लाइफ खत्म होती है तो उसको डÇप करने का जो Ģावधान है, उससे हमारी धरती 
और भी ज़हरीली होगी, फटार्इल लȅड को नुकसान होगा? क्या Ģदूषण को कम करने के िलए 
इलेिक्टर्क वाहन को Ģोत्सािहत करना डीज़ल और पेटर्ोल से बेहतर है या उससे भी ज्यादा 
खतरनाक है? जो िरसचर् है, वह यह कहता है िक यह उससे भी ज्यादा खतरनाक है।   
 
Ǜी िनितन जयराम गडकरी : आदरणीय सभापित महोदय, हमारे देश मȂ 16 लाख करोड़ रुपये का 
fossil fuel का इÇपोटर् होता है, उसका Ģदूषण िकतने बड़े पैमाने पर है, यह िदÊली वालȗ को 
समझाने की आवÌयकता नहीं है। जहा ं तक लीिथयम आयन बटैरी है, उस बटैरी  मȂ चार 
chemistry हȅ, एक एÊयुिमिनयम, एक लीिथयम के साथ िंजक, एÊयुिमिनयम, Îटील आयन बटैरी 
है, इसकी केिमÎटर्ी पर भी काम हो रहा है। एक एÊयुिमिनयम एयर टेक्नोलॉजी पर भी काम हो रहा 
है।  
 महोदय, दूसरी महत्वपूणर् बात यह है िक जहा ं पेटर्ोल और डीज़ल के िलए हम 110-120 
रुपये लगाते हȅ, वहीं इलेिक्टर्क ËहीकÊस मȂ हमारे 10 रुपये लगते हȅ। हम हमारे िटकट रेट्स कम 
कर सकȂ गे। लीिथयम आयन बटैरी की कॉÎट 150 dollar per unit की थी, िंकतु अब वह 115 
dollar पर आयी है। जो per kilowatt 150 डॉलर की थी, अब वह 115 पर आयी है। अब हमारे देश 
मȂ भी लीिथयम आयन िमला है। जÇमू-कÌमीर मȂ िवÌव का छठा largest lithium-ion reserve 
िमला है। हम 1,200 टन लीिथयम आयन import करते हȅ। मुझे िवÌवास है िक अभी तक इस Ģकार 
के िरसचर् की जो बात कर रहे हȅ, ऐसी कोई िरपोटर् हमारे पास नहीं है। अगर आएगी तो हम इसके 
ऊपर अवÌय िवचार करȂगे। हमारी िवǄ मंतर्ी जी ने अपने बजट भाषण मȂ सकुर् लेशन इकोनॉमी की 
बात कही थी, िजसमȂ हम लोग वेÎट मटैीिरयल की सकुर् लेशन इकोनॉमी बनाएं। अभी हमारे पास 
कार की Îकैर्िंपग हो रही है, रबर टायर की Îकैर्िंपग करके जो रबर िनकलता है, उसे िबटुमेन मȂ 
डालने का काम 15 परसȂट कर रहे हȅ। ÃलािÎटक का 7 परसȂट रोड मȂ डाल रहे हȅ, उसी Ģकार से 
iron slag का उपयोग कर रहे हȅ। हमने तो केवल इकोलॉिजकल एन्वायानमȂट को Ģोटेक्ट करने 
के िलए िदÊली का Çयुिनिसपल वेÎट  25 लाख टन, अहमदाबाद का 25 लाख टन और िदÊली 
मुÇबई हाईवे मȂ और डाला। ऐसा 50 लाख टन Çयुिनिसपल वेÎट रोड के अंदर डाल िदया। जहा ं
तक आपने लीिथयम आयन बटैरी की बात की है, इसके बारे मȂ हम पूरी िंचता करȂगे और इसकी 
रीसाइिंक्लग करने मȂ कहीं भी उसके दुÍपिरणाम न आएं, कहीं भी कोई नई समÎया न हो, इसकी 
िंचता सरकार करेगी। यह केिमÎटर्ी रोज़ बदल रही है, यह ÄयचूिरिÎटक टेक्नोलॉजी है। Our 
Government is working in that direction with futuristic technology, futuristic vision and 
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futuristic planning.  'आत्मिनभर्र भारत' बनाने का Ģधान मंतर्ी जी का जो सपना है, वÊडर् की 
Îटर्ॉन्ग इकोनॉमी बनाने का जो सपना है, मȅ िवÌवास के साथ कहंूगा िक आने वाले 5 साल के अंदर 
इलेिक्टर्क ËहीकÊस, बसेज़, even टर्क्स भी, इनको एक्सपोटर् करने वाला पहले नÇबर का देश 
िहन्दुÎतान बनेगा। इतना पोटȂिशयल हमारे पास है और इतना काम हो रहा है। वÊडर् के सब 
reputed brands हȅ, साढ़े बारह लाख करोड़ रुपये की इकोनॉमी है। अब जापान को पीछे छोड़कर 
हम तीसरे नÇबर पर आए हȅ और िनिÌचत रूप से जÊद ही हम और आगे जाएंगे। इसमȂ बहुत अच्छी 
तरह से हमारा एक्सपोटर् बढ़ेगा, नए रोज़गार पैदा हȗगे और देश समृǉ होगा, िनिÌचत रूप से मुझे 
यह िवÌवास है। अगर ऐसी कोई बात होगी या िरपोटर् आएगी, तो सरकार की ओर से उस पर 
िनिÌचत रूप से िंचता की जाएगी। 
 
SHRI KARTIKEYA SHARMA: Sir, I would like to know from the hon. Minister about the 
status of adoption of e-vehicles and the steps taken for their promotion in the State of 
Haryana and NCR Region.   
 
SHRI NITIN JAIRAM GADKARI: The subject is related with the Heavy Industries 
Ministry and the Urban Development Ministry. I think you are talking about purchasing 
of e-buses...  
 
SHRI KARTIKEYA SHARMA:  E-vehicles. 
 
SHRI NITIN JAIRAM GADKARI:  For e-vehicles, there is no problem.  In the 
Government everywhere and even in the private sector, people are using e-vehicles.  
It is very popular.  The only problem is the cost difference between petrol/diesel 
vehicles and e-vehicles.   Cost of e-vehicles is high.  It is dependent upon volume.  
When volume increases, I feel -- it is my estimate; I am not giving you a promise-- 
that within one-and-a-half years, the cost of petrol/diesel vehicles and the cost of 
electric vehicles will be the same.  Suppose the expenditure on petrol four-wheeler 
vehicle is Rs.30,000 per month; for electric, it will come down to Rs.3,000 or 
Rs.4,000 per month.  So, there is a saving and no pollution.  
 
DR. FAUZIA KHAN: Mr. Chairman, Sir, while I must acknowledge it because hon. 
Minister is from Maharashtra and his work and his vision must definitely be admired, 
but, through you, I would like to ask the hon. Minister one point. Many times, he has 
visited the place where we live. He himself will say that the condition of the highways 
and HAM roads there is very, very poor because of the poor quality of construction.  
When the road is actually constructed, MoRTH guidelines are not followed. One 
example is, for embankment level, the particle size has to be 75 mm; in sub-grade, it 
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has to be 50 mm. It cannot be more than that.  But we see that huge boulders are put 
on roads and nobody is supervising it. Because of that, roads break very, very soon.  
Sir, it is a very important issue.  
 

MR. CHAIRMAN: Your question please! 
 

DR. FAUZIA KHAN: Sir, I am sure the Minister will agree with me.  It is because of this 
and because of lack of supervision.  External consultants are hired and actual officers 
are not supervising.  
 

MR. CHAIRMAN: Hon. Member, please ask your supplementary question.  
 

DR. FAUZIA KHAN: I just want to ask one thing from the Minister. If MoRTH 
guidelines are not followed, what is the accountability of the officers? What 
punishment is prescribed? 
  

SHRI NITIN JAIRAM GADKARI: Mr. Chairman, Sir, the question which the hon. 
Member is asking is not related to this question.  
 

Ǜी सभापित :  यह सीधे महाराÍटर् का मामला है।  
 

SHRI NITIN JAIRAM GADKARI: I know that she is complaining for that particular road 
in Parbhani District for many days. We have checked all quality norms and I am very 
much cautious about it and we are transparent, time-bound, result-oriented and 
corruption-free.  Up till now, for the last 10 years, we have awarded works of more 
than Rs.50 lakh crores with Government Budget and public-private investment. Our 
quality is well-known to the people but still if the hon. Member is complaining about 
the quality of a road in Maharashtra, we will check it up. Many Members from 
Maharashtra are present here.  We are spending Rs.5 lakh crore on road construction 
in Maharashtra.  Still, I will again check up the particular case of quality issue of that 
road, of which the hon. Member has given me the reference.  I will see how it can be 
improved further.  
 

MR. CHAIRMAN: Question No. 35. 
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