
GOVERNMENT OF INDIA 

MINISTRY OF RAILWAYS 

RAJYA SABHA 

STARRED QUESTION NO.  126 

ANSWERED ON 02.08.2024 

MODERNISATION OF SIGNALING SYSTEM 

*126. SHRI BABUBHAI JESANGBHAI DESAI:

Will the Minister of RAILWAYS be pleased to state: 

(a) the steps taken by Government to enhance railway safety, including track maintenance and

modernisation of signaling systems; and

(b) whether Government is planning to install a high sensitive signaling system to avoid accidents,

if so, the details thereof?

ANSWER 

       MINISTER OF RAILWAYS, INFORMATION & BROADCASTING AND 

ELECTRONICS & INFORMATION TECHNOLOGY 

(SHRI ASHWINI VAISHNAW) 

(a) (a) and (b): A Statement is laid on the Table of the House.

***** 
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STATEMENT REFERRED TO IN REPLY TO PARTS (a) AND (b) OF STARRED QUESTION 

NO. 126 BY SHRI BABUBHAI JESANGBHAI DESAI ANSWERED IN RAJYA SABHA ON 

02.08.2024 REGARDING MODERNISATION OF SIGNALING SYSTEM. 

(a) and (b): As a consequence of various safety measures taken over the years, there has been a 

steep decline in the number of accidents. Consequential Train Accidents have reduced from 473 in 

2000-01 to 40 in 2023-24 as shown in the graph below. 

It may be noted that the consequential train accidents during the period 2004-14 was 1711 (average 

171 per annum), which has declined to 678 during the period 2014-24 (average 68 per annum).   

Another important index showing improved safety in train operations is Accidents Per Million 

Train Kilometer (APMTKM) which has reduced from 0.65 in 2000-01 to 0.03 in 2023-24, 

indicating an improvement of more than 95% during the said period.  

 

Safety is accorded the highest priority on Indian Railways.  The various safety measures including 

track maintenance and modernization of signalling systems taken to enhance safety in train 

operations are as under:- 

1. On Indian Railways, the expenditure on Safety related works has increased over the years as 

under: 

                                                       Expenditure on Safety                    (Rs in Cr)  

 2022-23 (Act) 2023-24(Act) BE 2024-25 

Maintenance of Permanent Way & 

Works 

18,115 20,322 21,386 

Maintenance of Motive Power and 

Rolling Stock 

27,086 30,864 31,494 

Maintenance of Machines 9,828 10,772 11,864 

Road Safety LCs and ROBs/ RUBs 5,347 6,662 9,980 

Track Renewals 

 

16,326 17,850 17,652 

Bridge Works 

 

1,050 1,907 2,137 
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Signal & Telecom Works 

 

 

2,456 3,751 4,647 

Workshops Incl. PUs and Misc. 

expenditure on Safety 

 

7,128 9,534 9,634 

Total 87,336 1,01,662 1,08,795 

2. Electrical/Electronic Interlocking Systems with centralized operation of points and signals 

have been provided at 6,589 stations up to 30.06.2024 to eliminate accident due to human 

failure. 

3. Interlocking of Level Crossing (LC) Gates has been provided at 11,048 level Crossing Gates 

up to 30.06.2024 for enhancing safety at LC gates. 

4. Complete Track Circuiting of stations to enhance safety by verification of track occupancy by 

electrical means has been provided at 6,609 stations up to 30.06.2024.  

5. Axle counters for Automatic clearance of Block Section, BPAC (Block Proving Axle Counter) 

are provided to ensure complete arrival of train without manual intervention before granting 

line clear to receive next train and to reduce human element.  These systems have been 

provided on 6079 Block Sections upto 30.06.2024. 

6. A project for provision of Long Term Evolution (LTE) based Mobile Train Radio 

Communication system has been approved for 34,803 Rkms over Indian Railways. 

7. The project for provision of Tunnel Communication has been taken up in various zonal 

Railways. 

8. Emergency talk-back system and Emergency Alarm Systems have been provided in Vande 

Bharat Train sets. 

9. CCTVs have been provided in all Vande Bharat Express coaches.  Till date more than 9572 

coaches are equipped with CCTV. 

10. Detailed instructions on issues related with safety of Signalling e.g. mandatory 

correspondence check, alteration work protocol, preparation of completion drawing, etc. have 

been issued. 

11. System of disconnection and reconnection for S&T equipment as per protocol has been re-

emphasized. 

12. All locomotives are equipped with Vigilance Control Devices (VCD) to improve alertness of 

Loco Pilots. 

13. Retro-reflective sigma boards are provided on the mast which is located two OHE masts prior 

to the signals in electrified territories to alert the crew about the signal ahead when visibility is 

low due to foggy weather. 
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14. A GPS based Fog Safety Device (FSD) is provided to loco pilots in fog affected areas which 

enables loco pilots to know the distance of the approaching landmarks like signals, level 

crossing gates etc. 

15. Modern track structure consisting of 60kg, 90 Ultimate Tensile Strength (UTS) rails, 

Prestressed Concrete Sleeper (PSC) Normal/Wide base sleepers with elastic fastening, 

fanshaped layout turnout on PSC sleepers, Steel Channel/H-beam Sleepers on girder bridges is 

used while carrying out primary track renewals. 

16. Mechanisation of track laying activity through use of track machines like PQRS, TRT, T-28 

etc to reduce human errors. 

17. Maximizing supply of 130m/260m long rail panels for increasing progress of rail renewal and 

avoiding welding of joints, thereby improving safety. 

18. Ultrasonic Flaw Detection (USFD) testing of rails to detect flaws and timely removal of 

defective rails. 

19. Laying of longer rails, minimizing the use of Alumino Thermic Welding and adoption of 

better welding technology for rails i.e. Flash Butt Welding. 

20. Monitoring of track geometry by OMS (Oscillation Monitoring System) and TRC (Track 

Recording Cars). 

21. Patrolling of railway tracks to look out for weld/rail fractures. 

22. The use of Thick Web Switches and Weldable CMS Crossing in turnout renewal works. 

23. Inspections at regular intervals are carried out to monitor and educate staff for observance of 

safe practices. 

24. Web based online monitoring system of track assets viz. Track database and decision support 

system has been adopted to decide rationalized maintenance requirement and optimize inputs.  

25. Detailed instructions on issues related with safety of Track e.g. integrated block, corridor 

block, worksite safety, monsoon precautions etc. have been issued. 

26. Preventive maintenance of railway assets (Coaches & Wagons) is undertaken to ensure safe 

train operations. 

27. Replacement of conventional ICF design coaches with LHB design coaches is being done. 

28. All unmanned level crossings (UMLCs) on Broad Gauge (BG) route have been eliminated by 

January 2019. 

29. Safety of Railway Bridges is ensured through regular inspection of Bridges. The requirement 

of repair/rehabilitation of Bridges is taken up based upon the conditions assessed during these 

inspections. 

30. Indian Railways has displayed Statutory “Fire Notices” for widespread passenger information 

in all coaches. Fire posters are provided in every coach so as to educate and alert passengers 

regarding various Do’s and Don’ts to prevent fire. These include messages regarding not 
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carrying any inflammable material, explosives, prohibition of smoking inside the coaches, 

penalties etc. 

31. Production Units are providing Fire detection and suppression system in newly manufactured 

Power Cars and Pantry Cars, Fire and Smoke detection system in newly manufactured 

coaches. Progressive fitment of the same in existing coaches is also underway by Zonal 

Railways in a phased manner. 

32. Regular counselling and training of staff is undertaken.  

33. Concept of Rolling Block introduced in Indian Railways (Open Lines) General Rules vide 

Gazette  notification dated 30.11.2023, wherein work of integrated maintenance/ repair/ 

replacement of assets is planned up to 52 weeks in advance on rolling basis and executed as 

per plan. 

The details of Safety related works undertaken by Railways are tabulated below: 

SN Item 
2004-05 to 

2013-14 

2014-15 to 

2023-24 

2014-24 vs 

2004-14 

 Track Maintenance 

1. Expenditure on Track Renewal (Rs. In Cr.) 47,018 1,09,659 2.33 times 

2. Rail Renewal Primary (Track Km) 32,260 43,335 1.34 times 

3. Use of high-quality rails (60 Kg) (Km) 57,450 1,23,717 2.15 times 

4. Longer Rail Panels (260m) (Km) 9,917 68,233 6.88 times 

5. USFD (Ultra Sonic Flaw detection) Testing of 

Rails (Track km) 

20,19,630 26,52,291 1.31 times 

6. USFD (Ultra Sonic Flaw detection) Testing of 

Welds (Nos.) 

79,43,940 1,73,06,046 2.17 times 

7. New Track KM added (Track km) 14,985 31,180 2.08 times 

8. Weld failures (Nos.) In 2013-14: 

3699 

In 2023-24: 

481 

87% reduction 

9. Rail fractures (Nos.) In 2013-14: 

2548 

In 2023-24: 

383 

85% reduction 

10 Thick Web Switches (Nos.) Nil 21,127  

11 Track Machines (Nos.) As on 31.03.14 

= 748 

As on 31.03.24 

= 1,661 

122% increase 

 Level Crossing Gate Elimination 

1. Elimination of Unmanned Level Crossing Gates 

(Nos.) 

As on 

31.03.14: 8948 

As on 

31.03.24: Nil                    

(All eliminated 

by 31.01.19) 

100% 

reduction 

2. Elimination of Manned Level Crossing Gates 

(Nos.) 

1,137 7,075 6.21 Times 

3. Road over Bridges (RoBs)/ Road under Bridges 

(RUBs) (Nos.) 

4,148 11,945 2.88 Times 

4. Expenditure on LC Elimination 5,726 36,699 6.40 Times 

 Bridge Rehabilitation  

1. Expenditure on Bridge Rehabilitation (Rs. In 

Cr.) 

3,919 8,008 2 Times 

 Signalling Works 

1. Electronic Interlocking (Stations) 837 2,964 3.52 times 

2. Automatic Block Signaling (Km) 1,486 2,497 1.67 times 
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Further following  safety measures have also been taken over IR: 

1. IR is installing KAVACH which is an indigenously developed Automatic Train Protection 

(ATP) system. Kavach is a highly technology intensive system, which requires safety 

certification of highest order. 

2. Kavach aids the loco pilot in train running within specified speed limits by automatic 

application of brakes in case Loco Pilot fails to do so and also helps the train to run safely 

during inclement weather. 

3. Implementation of Kavach involves execution of many activities, such as:  

a. Installation of Station Kavach at each and every station. 

b. Installation of RFID tags throughout the track length. 

c. Installation of Telecom Towers throughout the section. 

d. Laying of optical Fibre cable along the track. 

e. Provision of Loco Kavach on each and every Locomotive running on Indian Railways. 

4. Kavach has so far been deployed on 1465 Route km and 144 locomotives on South Central 

Railway. 

5. Presently, the progress of main items related to Kavach on Delhi– Mumbai & Delhi– Howrah 

corridors (approximately 3000 Route km) is as under: 

(i) Laying of Optical Fibre Cable: 4275 Km 

(ii) Installation of Telecom Towers: 364 Nos. 

(iii) Provision of equipment at Stations: 285 Nos. 

(iv) Provision of equipment in Loco: 319 Locos 

(v) Installation of Track side equipments: 1384 RKm. 

6. Indian Railways has also prepared Detailed Project Report (DPR) and Detailed Estimate on 

another 6000 RKm. 

3. Fog Pass Safety Devices (Nos.) As on 

31.03.14: 90 

As on 

31.03.24: 

19,742 

219 times 

 Rolling Stock 

1. Manufacture of LHB Coaches (Nos.) 2,337 36,933 15.80 times 

2. Provision of Fire and Smoke Detection System 

in AC coaches (Nos. Of Coaches) 

0 19,271  

3. Provision of Fire Detection and Suppression 

System in Pantry and Power Cars (Nos. Of 

Coaches) 

0 2,991  

4. Provision of Fire Extinguishers in Non –AC 

coaches (Nos. Of Coaches) 

0 66,840  

 Budget allocation 

1 Gross Budgetary Support for Railway 

Investment (Rs. In Cr.) 

1,56,739 8,25,967 5.3 times 
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7. On 16.07.2024, Kavach 4.0 specification has been approved by RDSO. This version covers all 

the major features required for the diverse railway network. This is a significant milestone in 

safety for Indian Railways. Within a short period, IR has developed, tested and started 

deploying Automatic Train Protection System. 

8. Kavach is provided progressively in phased manner. 

***** 
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भारत सरकार 
रेल मतं्रालय 

 
राÏय सभा 

02.08.2024 के 
तारांिकत प्रæन स.ं 126 का उƣर 

 
     िसगनल प्रणाली का आधिुनकीकरण 

 
* 126. Įी बाबूभाई जेसगंभाई देसाई: 
  

 क्या रेल मतं्री यह बताने की कृपा करɅगे िक:   
 
(क)  सरकार ɮवारा रेल पटिरयɉ के रख-रखाव और िसगनल प्रणाली के आधिुनकीकरण सिहत 

रेल सरुक्षा बढ़ाने के िलए क्या कदम उठाए गए हɇ; और 
 
(ख)  क् या सरकार दघुर्टनाओ ंसे बचन ेके िलए अ×यंत तीĭ िसगनल प्रणाली èथािपत करने की 

योजना बना रही है, यिद हां, तो त×सबंंधी Þयौरा क्या है? 
 
 
 

   उƣर 
रेल, सचूना और प्रसारण एवं इलेक् ट्रोिनकी और सचूना प्रौɮयोिगकी मतं्री 

 (Įी अिæवनी वैçणव) 
 
(क) और (ख): िववरण सभा पटल पर रख िदया गया है। 
 

****** 
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िसगनल प्रणाली  के आधिुनकीकरण  के सबंंध मɅ  िदनांक  02.08.2024 को  राÏय सभा  मɅ  Įी 
बाबूभाई जेसगंभाई देसाई के तारांिकत प्रæन सं. 126 के भाग (क) और (ख) के उƣर से सबंिंधत 
िववरण। 
 
(क) और (ख): िपछले कुछ वषɟ मɅ िकए गए िविभÛन सरंक्षा उपायɉ के पिरणामèवǾप दघुर्टनाओं 
की सखं्या मɅ भारी कमी आई है। पिरणामी गाड़ी दघुर्टनाए,ं 2000-01 मɅ 473 से घटकर 2023-
24 मɅ 40 हो गई हɇ, जैसा िक िनà नानुसार ग्राफ मɅ दशार्या गया है।  
 
यह Úयान देन ेयोग्य बात है िक 2004-14 की अविध के दौरान पिरणामी गाड़ी दघुर्टनाओं की 
औसत सखं्या 1711 (औसत 171 प्रितवषर्) थी, जो वषर् 2014-24 की अविध के दौरान घटकर 
678 (औसत 68 प्रितवषर्) रह गई है। 
 
गाड़ी पिरचालन मɅ बेहतर सरंक्षा दशार्न ेवाला अÛय मह×वपूणर् सचूकाकं प्रित िमिलयन रेलगाड़ी 
िकलोमीटर दघुर्टना  (एपीएमटीकेएम)  है, जो 2000-01 मɅ 0.65 से घटकर 2023-24 मɅ 0.03 
रह गया है, जो उक्त अविध के दौरान 95% से अिधक का सधुार दशार्ता है। 
 

 
 
भारतीय रेलɉ पर सरंक्षा को उÍचतम प्राथिमकता दी जाती है। गाड़ी पिरचालन मɅ सरंक्षा बढ़ाने 
हेत ुरेलपथ अनुरक्षण और िसगनल प्रणािलयɉ के आधिुनकीकरण सिहत िकए गए िविभÛन सरंक्षा 
उपाय िनàनानुसार हɇ - 
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1. भारतीय  रेल  पर,  िपछले  वषɟ  मɅ  सरंक्षा  से  सबंंिधत  कायɟ  पर  åयय  मɅ  वɮृिध  हुई  है  जो 
िनàनानुसार हैः 
 
 
                                सरंक्षा पर åयय              (करोड़ ǽ. मɅ) 

  2022-23 
(वाèतिवक) 

2023-24 
(वाèतिवक) 

बजट अनुमान 
2024-25 

रेलपथ  का  अनरुक्षण  और  िनमार्ण 
कायर् 

18,115  20,322  21,386 

रेलइंजनɉ  और  चल  èटॉक  का 
अनुरक्षण 

27,086  30,864  31,494 

मशीनɉ का अनुरक्षण  9,828  10,772  11,864 
सड़क  सरंक्षा  समपार  और 
आरओबी/आरयूबी 

5,347  6,662  9,980 

रेलपथ नवीकरण  16,326  17,850  17,652 
पुल सबंंधी कायर्  1,050  1,907  2,137 
िसगनल एव ंदरूसचंार सबंंधी कायर्  2,456  3,751  4,647 
उ×पादन इकाइयɉ सिहत वकर् श़ॉप तथा 
सरंक्षा पर िविवध åयय 

7,128  9,534  9,634 

कुल  87,336  1,01,662  1,08,795 
     

2. मानवीय  िवफलता  के कारण  दघुर्टना  रोकने  के  िलए  30.06.2024  तक  6,589  èटेशनɉ  पर 
Üवाइंटɉ और िसगनलɉ के कɅ द्रीकृत पिरचालन वाले इलेिक्ट्रकल/इलेक्ट्रॉिनक इंटरलॉिकंग प्रणाली 
की åयवèथा की गई है। 

3. समपार  फाटकɉ  पर  सरंक्षा  बढ़ाने  के  िलए  30.06.2024  तक  11,048  समपार  फाटकɉ  पर 
इंटरलॉिकंग की åयवèथा की गई है। 

4. सरंक्षा  बढ़ान े के  िलए  30.06.2024  तक  6,609  èटेशनɉ  पर  िवɮयतु  साधनɉ  ɮवारा  रेलपथ 
अिधभोग के स×यापन के िलए èटेशनɉ के पूणर् रेलपथ पिरपथन की åयवèथा की गई है।  

5. आन ेवाली गाड़ी को लाइन पर लेन ेके िलए लाइन िक्लयर देन ेसे पहले और मानवीय हèतक्षेप 
के  िबना गाड़ी का आगमन सिुनिæचत करने  हेत ु Þलॉक खडं  के èवचािलत  िनकासी  के  िलए 
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एक्सल काउंटर, बीपीएसी  (Þलॉक प्रिूवगं  एक्सल काउंटर)  प्रदान  िकए जात े हɇ। 30.06.2024 
तक ये प्रणािलयां 6079 Þलॉक खंडɉ पर उपलÞध कराई गई हɇ। 

6. भारतीय रेलɉ पर 34,803 लबें मागर्  िकमी. के िलए लाँग टमर् इवोãयूशन  (एलटीई) आधािरत 
मोबाइल रेिडयो सचंार प्रणाली के प्रावधान के िलए पिरयोजना को मंजूरी दी गई है। 

7. िविभÛन के्षत्रीय रेलɉ मɅ टनल कàयूिनकेशन के प्रावधान की पिरयोजना शुǽ की गई है। 
8. वंदेभारत गािड़यɉ मɅ आकिèमक टॉक बकै प्रणाली तथा आकिèमक अलामर् प्रणाली की सिुवधा 

महैुया कराई गई है।  
9. वंदेभारत एक्सपे्रस गािड़यो के सवारी िडÞबɉ मɅ सीसीटीवी की सिुवधा महैुया कराई गई है। अब 

तक 9572 से अिधक सवारी िडÞबɉ मɅ सीसीटीवी की सुिवधा है।   
 
10. िसगनल प्रणाली की सरंक्षा  से सबंंिधत मामलɉ जैसे अिनवायर्  पत्राचार जांच,  पिरवतर्न कायर् 

सबंंधी प्रोटोकॉल, पूणर् हो चकेु कायɟ के नक्श ेतैयार करने आिद पर िवèततृ िदशािनदȶश जारी 
िकए गए हɇ।  

11. प्रोटोकॉल  के अनुसार  िसगनल एव ं दरूसचंार  उपèकरɉ  के  िलए  िडèकनेक्शन और  िरकनेक्शन 
प्रणाली पर पुनः जोर िदया गया है।  

12. लोको  पायलटɉ  की  सतकर् ता  मɅ  सधुार  लान े के  िलए  सभी  रेल  इंजनɉ  मɅ  सतकर् ता  िनयंत्रण 
उपकरण (वीसीडी) लगाए गए हɇ। 

13. माèट पर  रेट्रो-िरÝलेिक्टव  िसग्मा  बोडर् लगाए जान ेकी  åयवèथा  है जो  िवɮयुतीकृत क्षेत्रɉ मɅ 
िसगनलɉ से दो ओएचई माèट पहले िèथत होता है तािक कोहरे के मौसम के कारण Ǻæयता 
कम होने पर कू्र को आगे के सकेंत के बारे मɅ चतेावनी िमल सके। 

14. कोहरे  से  प्रभािवत  के्षत्रɉ  मɅ  लोको  पायलटɉ  के  िलए जीपीएस आधािरत फॉग  सेÝटी  िडवाइस 
(एफएसडी) की åयवèथा की जाती  है  िजससे लोको पायलट आन ेवाले की दरूी  िसगनल,  रेल 
फाटकɉ आिद जैसे लɇडमाकर्  से दरूी का पता लगा सकत ेहɇ। 

15. प्राथिमक रेलपथ नवीकरण करते समय 60 िकग्रा की आधिुनक रेलपथ सरंचना, 90 अãटीमेट 
टेिÛसल  èट्रɅथ  (यूटीएस)  पटरी,  प्रीèटे्रèड  कंक्रीट  èलीपर  (पीएससी)  लोचदार  बधंन  वाले 
सामाÛय/चौड़ी सतह के èलीपर, पीएससी èलीपरɉ पर फैनशÜेड लेआउट टनर्आउट, गडर्र पलुɉ पर 
èटील चैनल/एच-बीम èलीपसर् का उपयोग िकया जाता है। 

16. मानवीय त्रिुटयɉ को कम करन ेके िलए पीक्यूआरएस, टीआरटी, टी-28 जैसी रेलपथ मशीनɉ के 
उपयोग के माÚयम से रेलपथ िबछाने की गितिविधयɉ का यांित्रकीकरण।  

17. सरंक्षा  बेहतर करने  के  िलए  रेलपथ नवीकरण की प्रगित बढ़ाने और Ïवाइंटɉ की विैãडगं  से 
बचन ेके िलए 130 मीटर/260 मीटर लबें पटरी पैनलɉ की आपिूतर् को अिधकतम करना।  
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18. पटिरयɉ मɅ दोष का पता लगाने और दोषपूणर् पटिरयɉ को समय पर हटाने  के  िलए  रेल की 
अãट्रासोिनक Ýलॉ िडटेक्शन परीक्षण। 

19. एãयूिमनो  थिमर्क  वेिãडगं  के  उपयोग  को  कम  करन े के  िलए  लबंी  पटिरया ं िबछाना,  और 
रेलपथɉ के िलए बेहतर विैãडगं तकनीकɉ अथार्त Ýलशै बट वेिãडगं अपनाना।   

20. ओएमएस  (दोलन  िनगरानी  प्रणाली)  और  टीआरसी  (रेलपथ  िरकॉिडर्ंग  कारɉ)  ɮवारा  रेलपथ 
भिूमित की िनगरानी।  

21. वेãड/रेल फै्रक्चर का पता लगाने के िलए रेल पटिरयɉ पर पट्रोिलगं की जाती है।  
22. टनर्आउट नवीनीकरण कायɟ मɅ िथक वेब िèवच और वेãड करने योग्य सीएमएस क्रॉिसगं का 

उपयोग।  
23. सरंक्षा  पɮधितयɉ  के  अनुपालन  हेत ु कमर्चािरयɉ  को  िनगरानी  और  िशिक्षत  करन े के  िलए 

िनयिमत अतंराल पर िनरीक्षण। 
24. युिक्तसगंत अनुरक्षण सबंंधी आवæयकता और इनपुट के इçटतमीकरण से सबंंिधत िनणर्य लेने 

के िलए टै्रक डाटाबेस और िडसीजन सपोटर् िसèटम जैसी रेलपथ पिरसपंिƣयɉ की वेब आधािरत 
ऑनलाइन िनगरानी प्रणाली को अपनाया गया है। 

 

25. रेलपथ  की  सरंक्षा  से  संबंिधत  मामलɉ  अथार्त ् एकीकृत  Þलॉक,  कॉिरडोर  Þलॉक,  कायर्के्षत्र  पर 
सरंक्षा, मानसनू सबंधंी सावधािनयɉ आिद पर िवèततृ अनुदेश जारी िकए गए हɇ।  

26. देशभर मɅ  गािड़यɉ का सरुिक्षत पिरचालन सिुनिæचत करने  के  िलए  रेल पिरसपंिƣयɉ  (सवारी 
िडÞबɉ एवं मालिडÞबɉ) का िनवारक अनुरक्षण। 

27. पारंपिरक आईसीएफ  िडजाइन  के  रेल  िडÞबɉ  के  èथान  पर  एलएचबी  िडजाइन  के  रेल  िडÞबे 
लगाए जा रहे हɇ। 

28. जनवरी 2019 तक बड़ी लाइन  मागर् पर सभी मानवरिहत समपारɉ को समाÜत कर िदया गया 
है। 

29. पुलɉ का िनयिमत िनरीक्षण करके रेल पुलɉ की सरंक्षा सिुनिæचत की जाती है। इन िनरीक्षणɉ के 
दौरान िèथितयɉ के आकलन के आधार पर पलुɉ का मरàमत/पुनर्èथापन कायर् िकया जाता है। 

30. भारतीय  रेल न े सभी सवारी  िडÞबɉ मɅ  याित्रयɉ की  åयापक सचूना  के  िलए सांिविधक  “आग 
सबंंधी सचूनाए”ं लगाई है। सभी िडÞबɉ मɅ आग सबंधंी पोèटर लगाए गए हɇ तािक याित्रयɉ को 
आग से बचन ेके िलए अनके ‘क्या करɅ’ और ‘क्या न करɅ’ के बारे मɅ सिूचत और सतकर्  िकया 
जा सके। इसमɅ सवारी  िडÞबɉ के भीतर Ïवलनशील वèतुए,ँ िवèफोटकɉ को साथ न ले जान,े 
धमू्रपान न करने, जुमार्ना आिद से सबंंिधत सचूनाए ंशािमल हɇ।  

31. उ×पादन  इकाइयां  नविनिमर्त  पावर  कारɉ  और  पैÛट्री  कारɉ  मɅ  आग  ससंचूक  एव ं अवरोधन 
प्रणाली तथा नविनिमर्त सवारी िडÞबɉ मɅ आग एवं धआुं ससंचूक प्रणाली की åयवèथा कर रही 
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है। के्षत्रीय रेलɉ ɮवारा मौजदू सवारी िडÞबɉ मɅ चरणबɮध तरीकɉ से प्रोगे्रिसव िफɪमेÛट का कायर् 
भी चाल ूहै।  

32. कमर्चािरयɉ की िनयिमत काउÛसिलगं की जाती है और उÛ हɅ प्रिशक्षण िदया जाता है। 
33. भारतीय रेलɉ पर (ओपन लाइन) िदनांक 30.11.2023 के सामाÛय िनयम गजट अिधसचूना के 

तहत  रोिलगं  Þलॉक  अवधारणा  की  शुǾआत  की  गई  है  िजसमɅ  पिरसपंिƣयɉ  के  एकीकृत 
अनुरक्षण/मरàमत/प्रितèथापन  के  कायर्  को  रोिलगं आधार  पर  52  सÜताह  पवूर्  ही  िनयोिजत 
िकया जाता है और योजना के अनुसार िनçपािदत िकया जाता है।    

 

रेलɉ ɮवारा िकए गए सरंक्षा सबंंधी कायɟ का Þयौरा िनàनानुसार सारणीबɮध है:- 
 

क्र.सं. मद  2004-05 से 
2013-14 

2014-15 से 2023-
24 

2004-14 की 
तुलना मɅ 
2014-24  

  रेलपथ अनुरक्षण 
1.  रेलपथ नवीकरण पर åयय (करोड़ Ǿपये मɅ)   47,018  1,09,659  2.33 गुना 
2.  रेल नवीकरण प्राथिमक (रेलपथ िकमी.)   32,260  43,335  1.34 गुना 
3.  उÍच-गुणवƣा पटिरयां (60 िकग्रा.) (िकमी.)   57,450  1,23,717  2.15 गुना 
4.  लंबे रेल पैनल (260मी.) (िकमी.)  9,917  68,233  6.88 गुना 
5.  (अãट्रा  सोिनक  Ýलॉ  िडटेक्शन)  पटिरयɉ  की 

यूएसएफडी जांच (रेलपथ िकमी.) 
20,19,630  26,52,291  1.31 गुना 

6.  (अãट्रा  सोिनक  Ýलॉ  िडटेक्शन)  वेिãडंग  की 
यूएसएफडी जांच (अदद)  

79,43,940  1,73,06,046  2.17 गुना 

7.  नए जोड़ ेगए रेलपथ िकमी. (रेलपथ िकमी.)  14,985  31,180  2.08 गुना 
8.  वेã ड संबंधी िवफलताएं (अदद)   2013-14 मɅ: 

3699 
2023-24 मɅ: 481  87% कमी 

9.  पटिरयɉ मɅ दरारɅ (अदद)    2013-14 मɅ: 
2548 

2023-24 मɅ: 383  85% कमी 

10  िथक वेब िèवच (अदद)    शूÛय  21,127   
11  रेलपथ मशीन (अदद)   31.03.14 तक 

= 748 
31.03.24 तक = 

1,661 
122% वɮृिध 

  समपार फाटकɉ को बंद करना  
1.  मानव  रिहत  समपार  फाटकɉ  को  बंद  करना 

(अदद)  
31.03.14 
तक: 8948 

31.03.24 तक : 
शूÛय     

(31.01.19 तक सभी 

100% कमी 
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बंद कर िदए गए) 

2.  मानव  युक्त  समपार  फाटकɉ  को  बंद  करना 
(अदद)  

1,137  7,075  6.21 गुना 

3.  रोड  ओवर  िब्रज  (आरओबी)/  रोड  अंडर  िब्रज 
(आरयूबी) (अदद)  

4,148  11,945  2.88 गुना 

4.  समपार समाÜत करने पर åयय  5,726  36,699  6.40 गुना 
  पुल पुनèथार्पन 
1.  पुल पुनèथार्पन  पर åयय (करोड़ ǽपये मɅ)  3,919  8,008  2 गुना 

  िसगनल कायर्  
1.  इलेक्ट्रॉिनक इंटरलॉिकंग (èटेशन)   837  2,964  3.52 गुना 
2.  èवचािलत Þलॉक िसगनल (िकमी.)  1,486  2,497  1.67 गुना 
3.  फॉग पास संरक्षा उपकरण (अदद)  31.03.14 

तक: 90 
31.03.24 तक: 

19,742 
219 गुना 

  चल èटॉक 
1.  एलएचबी िडÞबɉ का िविनमार्ण (अदद)   2,337  36,933  15.80 गुना 
2.  वातानुकूिलत िडÞबɉ मɅ अिग्न और धूमन संसूचक 

प्रणाली का प्रावधान (िडÞबɉ की संख्या)  
0  19,271   

 
3. 

पɅट्री  और  पावर  कारɉ  मɅ  अिग्न  संसूचन  एवं 
अिग्नशमन  प्रणाली  का  प्रावधान  (िडÞबɉ  की 
संख्या) 

 
0 

 
2,991 

 

4.  गैर-वातानुकूिलत  िडÞबɉ  मɅ  अिग्न  शामकɉ  का 
प्रावधान (िडÞबɉ की संख्या) 

0  66,840   

  बजट आबंटन  
1.  रेलवे  िनवेश  के  िलए  सकल  बजटीय  सहायता 

(करोड़ ǽपए मɅ)  
1,56,739  8,25,967  5.3 गुना 

इसके अलावा, भारतीय रेल मɅ िनàनिलिखत सरंक्षा उपाय भी िकए गए हɇ: 
 

1. कवच एक èवदेशी Ǿप से िवकिसत èवचािलत रेलगाड़ी सरंक्षा प्रणाली है। कवच एक अ×यिधक 
प्रौɮयोिगकी  प्रधान  प्रणाली  है,  िजसके  िलए  उÍचतम  èतर  के  सरंक्षा  प्रमाणीकरण  की 
आवæयकता होती है। 
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2. यिद लोको  पायलट ब्रेक लगाने मɅ  िवफल  रहता  है तो कवच èवचािलत  बे्रक लगाकर लोको 
पायलट को िनिदर्çट गित सीमा के भीतर रेलगाड़ी चलान ेमɅ सहायता करता है और यह खराब 
मौसम के दौरान रेलगाड़ी को सरंिक्षत ढंग से चलाने मɅ भी सहायता करता है। 

3. कवच के कायार्Ûवयन मɅ कई गितिविधयɉ का कायर्-िनçपादन शािमल हɇ, जैसे: 
 

(क) प्र×येक èटेशन पर èटेशन कवच की सèंथापना। 
(ख)  पूरे रेलपथ की लबंाई मɅ आरएफआईडी टैग का सèंथापन। 
(ग)  समग्र खंड मɅ दरूसचंार टावरɉ का संèथापन। 
(घ)  रेलपथ के साथ-साथ ऑिÜटकल फाइबर केबल िबछाना। 
(ङ)  भारतीय रेल पर चल रहे प्र×येक रेलइंजन पर लोको कवच का प्रावधान।  

 

4. अब तक, कवच को दिक्षण मÚय रेल के 1465 मागर्  िकलोमीटर पर और 144  रेलइंजनɉ मɅ 
लगाया जा चकुा है।  

5. वतर्मान  मɅ,  िदãली-मुबंई और  िदãली-हावड़ा  गिलयारɉ  (लगभग  3000  मागर्  िकलोमीटर)  पर 
कवच से सबंंिधत प्रमखु मदɉ की प्रगित िनàनानुसार है:  

 

i. ऑिÜटकल फाइबर केबल िबछाना : 4275  िकलोमीटर 
ii. दरूसचंार टावरɉ का संèथापन : 364 अदद 
iii. èटेशनɉ पर कवच उपèकर का प्रावधान : 285 अदद 
iv. रेलइंजनɉ मɅ कवच उपèकर का प्रावधान : 319 रेलइंजन 
v. टै्रक साइड उपèकर का सèंथापन : 1384  मागर् िकलोमीटर 

 
6. भारतीय रेल न ेअÛय 6000 मागर् िकलोमीटर के िलए िवèततृ पिरयोजना िरपोटर् और िवèततृ 

अनुमान भी तैयार िकया है।  
7. िदनांक 16.07.2024 को कवच 4.0 िविशिçट को आरडीएसओ ɮवारा अनुमोिदत िकया गया है। 

इस सèंकरण मɅ िविवध रेल नेटवकर्  के िलए आवæयक सभी प्रमखु िवशषेताए ंशािमल हɇ। यह 
भारतीय रेल की सरंक्षा मɅ एक मह×वपूणर् उपलिÞध है। अãप अविध के भीतर ही भारतीय रेल 
न े èवचािलत  रेलगाड़ी  सरंक्षण  प्रणाली  िवकिसत  की  है,  उसका  परीक्षण  िकया  है  और  इसे 
लगाना शुǾ कर िदया है। 

8. कवच को चरणबɮध Ǿप से उƣरोƣर महैुया कराया गया है। 
 

***** 
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Ǜी बाबूभाई जेसंगभाई देसाई:  माननीय उपसभापित महोदय, मȅ आपके जिरए माननीय मंतर्ी जी 
से यह जानना चाहता हंू िक सरकार ǎारा रेल पटिरयȗ के रखरखाव और िसग्नल Ģणाली के 
आधुिनकीकरण सिहत रेल सुरक्षा बढ़ाने के िलए क्या कदम उठाए गए हȅ? 
 
Ǜी अिǚनी वैÍणव: उपसभापित महोदय, रेल पटिरया ं और उनका रखरखाव, उसमȂ नई 
टेक्नोलॉजी लाना, उसमȂ नए processes लाना और maintenance के नए तरीके लाना, इनके 
ऊपर बहुत ही focused way मȂ काम िकया गया है।  मȅ आपके माध्यम से कुछ आंकड़े इस महान 
सदन के समक्ष रखना चाहता हंू।  मान्यवर, जो टैर्क्स की maintenance होती है, उसमȂ total rail 
renewal, जो एक बहुत ही primary काम होता है, क्यȗिक पटरी Îटील की बनी है और जो टेर्न है, 
वह जब चलती है, पटरी का continuously wear and tear होता है, उसमȂ िपछले 10 वषș मȂ 
43,000 kilometres की rail renewal की गई है, िजसको अगर उसके पहले के 10 वषș मȂ लȂ, तो 
वह उससे करीब डेढ़ गुना ज्यादा है।  High quality rails, यानी 60 िकलो की जो रेल होती है, 
िजसकी strength ज्यादा होती, अगर 2004-2014 वाला पीिरयड लȂ, तो उसमȂ करीब 57,000 
kilometres लगी थीं और 2014-2024 वाला पीिरयड लȂ, तो उसमȂ 1,23,000 kilometres लगी है, 
यानी करीब दो गुने से ज्यादा है।  Longer rail panels - क्यȗिक टैर्क मȂ िजतनी ज्यादा fish plates 
लगȂगी, उतनी ही उसकी सेÄटी कम होती है।  इसिलए दुिनया भर मȂ िजतना हो सकता है, लबें 
रेल पैनÊस  लगाए  जाते  हȅ।   अगर  लबें  रेल  पैनÊस  को  देखȂ, तो 2004-2014 मȂ मातर् 9,917 
kilometres लगे थे और 2014-2024 मȂ 68,000 kilometres लगे, यानी करीब 7 गुना ज्यादा।  इसी 
तरह से िकसी भी parameter पर लȂ, जैसे टैर्क्स की कंडीशन कैसी है, यह देखने के िलए एक 
ultrasound flaw detection technology होती है, उसमȂ भी एक पुरानी पǉित चलती थी िक 
Ëयिƪ ultrasound machine को लेकर चलता था और track के ऊपर चलते-चलते test करने 
की पǉित थी।  उसमȂ यह होता था िक अगर मशीन ढंग से नहीं रखी हुई है - मान लो यह टैर्क है, 
इस टैर्क के ऊपर अगर मशीन ढंग से नहीं रखी है, तो उसमȂ flaw का Ģॉपर िडटेक्शन नहीं होगा।  
इसीिलए जो दुिनया भर मȂ आज Ģचिलत है - phased array ultrasound machines, यानी चार-
पाचं अलग-अलग waves उसमȂ डालते हȅ, मान लो िक यह टैर्क है, तो इस टैर्क मȂ अगर ऊपर भी 
देख पाए, साइड मȂ भी देख पाए और इस साइड भी देख पाए, यह ËयवÎथा करने के िलए नई 
मशीनȂ, नए equipments भी लाए गए हȅ और लोगȗ की टेर्िंनग भी, track maintenance के जो 
Îटाफ हȅ, उनकी टेर्िंनग मȂ भी बहुत ध्यान िदया गया है।  

उपसभापित महोदय, हम सबने देखा िक 1920 से 1930 से जो टेक्नोलॉजी है, जो रेलवे के 
fasteners होते हȅ, यानी Îलीपर और टैर्क को जो बाधंने वाला िक्लप होता है, उस िक्लप मȂ सुबह 
से एक Ëयिƪ, जो हमारे key man होते हȅ, वे हथोड़ा लेकर जाते हȅ और जहा-ंजहा ं loose हो 
जाता है, उसको हथोड़े से िफट करते हȅ।  इस देश मȂ कई-कई वषș तक  टेक्नोलॉजी चȂज नहीं की 
गई थी।  यह ऐसी चीज़ है, िजसमȂ 1940-1950 के दशकȗ मȂ दुिनया मȂ बदलाव लाया गया था, 
लेिकन वह बदलाव भारत मȂ अब लाया जा रहा है, जो लेटेÎट टेक्नोलॉजी होती है - िजसमȂ 
screw होता, िजससे िक वह पूरी तरह से torque करके फुल फोसर् के साथ Îलीपर और टैर्क 
दोनȗ के दोनȗ अच्छे से िफट हो जाएं।  इस तरह की टेक्नोलॉजी है। इसिलए track की 
maintenance के िलए कई तरह के जो innovations हȅ, वे लाए गए और कायर्पǉित मȂ एक बहुत 
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ही महत्वपूणर् पिरवतर्न लाया गया, िजसे आपके माध्यम से मȅ इस पूरे महान सदन के सामने रखना 
चाहँूगा।  माननीय उपसभापित महोदय, इतने बड़े railway network को maintain करने के िलए 
processes मȂ क्या improvement िकया जाए, इसके िलए आज करीब-करीब हरेक जोन मȂ, हर 
िडवीजन मȂ हर Friday को अगले 26 हÄते का maintenance plan बनता है।  हम उसको लगातार 
refine करते हȅ, िजससे िक maintenance िजतनी हो सके, advance हो जाए।  माननीय 
उपसभापित जी, इसीिलए जो maintenance के arrears होते थे, अगर हम 10 साल पहले की 
पिरिÎथितया ँ देखȂ, तो बहुत high quantity of arrears होते थे, अब वे significantly reduce 
होकर आज on-time maintenance वाली पǉित पर आए हȅ। 

Ǜी उपसभापित: सेकंड सÃलीमȂटरी। 

Ǜी बाबूभाई जेसंगभाई देसाई: माननीय उपसभापित महोदय, मȅ माननीय मंतर्ी से जानना चाहता 
हँू िक क्या सरकार दुघर्टनाओं से बचने के िलए अत्यंत तीĨ िसग्नल Ģणाली Îथािपत करने की 
योजना बना रही है?  यिद हा,ँ तो तत्सबंधंी Åयोरा क्या है? 

Ǜी अिǚनी वैÍणव: उपसभापित महोदय, signaling रेलवे का सबसे महत्वपूणर् िडपाटर्मȂट है।  
इसीिलए इस पर एकदम फोकस करके बहुत ही systematic way मȂ काम िकया गया है।  दुिनया 
भर मȂ 1930-40 मȂ टेर्न्स की Îपीड बढ़ने लगी।  जब टेर्न की Îपीड बढ़ने लगी, तो दुिनया भर मȂ यह 
समÎया सामने आई िक लोको पायलट को, जो बाहर physical signal होता है, उसे देखने के 
िलए बहुत कम समय िमलता है।  इसीिलए सारी दुिनया मȂ cab signaling और cab signalling के 
बाद Automatic Train Protection (ATP) की टेक्नोलॉजी आने लगी।  करीब-करीब सारी 
दुिनया मȂ अगर हम देखȂ, तो िजतनी भी बड़ी रेलवेज़ हȅ, उनमȂ हम यरूोप को देखȂ, तो यरूोप मȂ 
ETCS, जापान मȂ देखȂ, तो DATC, USA मȂ देखȂ, तो PTC, रूस मȂ देखȂ, तो ALSN, इस तरह से 
करके Automatic Train Protection (ATP) की टेक्नोलॉजी सारी दुिनया मȂ 80 और 90 के दशक 
मȂ करीब-करीब सबने अपने-अपने देशȗ मȂ Automatic Train Protection की टेक्नोलॉजी लगाई।  
Unfortunately, भारत मȂ लबें टाइम तक ATP टेक्नोलॉजी पर िकसी सरकार ने ध्यान नहीं िदया 
था।  2016 मȂ पहली बार कवच के development का काम हुआ, 2016 से 2019 मȂ उसका 
certification हुआ।  उपसभापित महोदय, इसका certification भी बहुत ही complex होता है।  
Industry मȂ SIL-1, SIL-2, SIL-3 और SIL-4, ऐसे चार levels of   certification   होते   हȅ।   SIL   
यानी   Safety  Integrity  Level.   SIL4 का सिर्टिफकेट िमलने मȂ 3-3, 4-4 वषș का process 
लगता है। 2019 मȂ वह certificate complete हुआ, 2022 मȂ सबसे पहले इसका 3 हजार 
िकलोमीटर का बड़ा टȂडर िनकला।  साथ ही साथ, 3 हजार िकलोमीटर के टȂडर के 
implementation के दौरान जो-जो अनुभव आया, उस अनुभव से कवच 4.0, यानी final version 
तैयार हुआ।  चूिँक हमारा देश बहुत ही िविवधता भरा है, जो समÎयाए,ँ जो situations hilly areas 
मȂ होती हȅ, वैसी desert मȂ नहीं होतीं और coastal मȂ जो होती हȅ, वे normal plain मȂ नहीं होतीं।  
इसिलए इन सब चीजȗ को ध्यान मȂ रखते हुए कवच 4.0 इस 16 जुलाई को, finally, RDSO ने 
approve िकया है।  अब इसका large scale पर implementation होगा।  कई माननीय सदÎयȗ ने 
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बीच-बीच मȂ कई बार यह ĢÌन रखा है िक Anti-Collision Devices का क्या हुआ, जो hon. 
Chief Minister of West Bengal जब रेलवे िमिनÎटर थीं, तब उन्हȗने लगाई थीं। मȅ उसका जवाब 
भी ÎपÍट रूप से रखना चाहँूगा िक 2006 मȂ Anti-Collision Devices लगानी चाल ू हुई थीं, ये 
करीब-करीब डेढ़ हजार िकलोमीटर पर लगी भी थीं, लेिकन उसमȂ बहुत सारे issues थे, बहुत 
सारे flaws थे, उसकी िडजाइन मȂ ध्यान नहीं रखा गया था, उसका कोई SIL Certification नहीं 
था।  इसीिलए 2012 मȂ उसको fail करार करके हटा भी िदया गया था। 
 
MR. DEPUTY CHAIRMAN: Mananiya Shrimati Priyanka Chaturvediji.  
 
SHRIMATI PRIYANKA CHATURVEDI: Sir, I would request the hon. Minister to be brief 
in his response and I am asking a pointed question.  There have been frequent cases 
of train derailments over the last year causing loss of lives. Currently, Kavach which 
he has been speaking about has only been deployed on two per cent, that is, 1,465 
Kilometres of the country's Railway network since 2020. Out of 15,200 diesel and 
electrical locos, only 139 are equipped with Kavach, which is less than one per cent. 
At this rate, how does the Government plan to achieve its goal of implementing 
Kavach... 
 
MR. DEPUTY CHAIRMAN: Priyankaji, the Question Hour is over.  
 
SHRIMATI PRIYANKA CHATURVEDI: Sir, at least, allow me to complete the question.  
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