
 

THE MINISTER OF FINANCE; AND THE MINISTER OF CORPORATE AFFAIRS 
(SHRIMATI NIRMALA SITHARAMAN): Sir, I lay on the Table, a statement (in English 
and Hindi) showing the Supplementary Demands for Grants, 2024-25. 
 

 
 

THE BUDGET (MANIPUR), 2025-2026 
 

MR. DEPUTY CHAIRMAN: Now, the Budget (Manipur), 2025-2026 - Shrimati 
Nirmala Sitharaman.  

 
THE MINISTER OF FINANCE; AND THE MINISTER OF CORPORATE AFFAIRS 
(SHRIMATI NIRMALA SITHARAMAN):  Sir, I lay on the Table, a statement (in English 
and Hindi) of the Estimated Receipts and Expenditure and Demands for Grants of the 
State of Manipur for the year 2025-26. 

 
 

SUPPLEMENTARY DEMANDS FOR GRANTS (MANIPUR), 2024-2025 
 
MR. DEPUTY CHAIRMAN:  Now, the Supplementary Demands for Grants (Manipur), 
2024-25 - Shrimati Nirmala Sitharaman.  

 
THE MINISTER OF FINANCE; AND THE MINISTER OF CORPORATE AFFAIRS 
(SHRIMATI NIRMALA SITHARAMAN):  Sir, I lay on the Table, a statement (in English 
and Hindi) showing the Supplementary Demands for Grants in respect of State of 
Manipur for the year 2024-25. 

 
 

GOVERNMENT BILL 
 

The Railways (Amendment) Bill, 2024 
 

MR. DEPUTY CHAIRMAN: Now, we shall take up the Railways (Amendment) Bill, 
2024.  Shri Ashwani Vaishnaw to move a motion for the consideration of the Railways 
(Amendment) Bill, 2024.  

 
THE MINISTER OF RAILWAYS; THE MINISTER OF INFORMATION AND 
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BROADCASTING; AND THE MINISTER OF ELECTRONICS AND INFORMATION 
TECHNOLOGY (SHRI ASHWINI VAISHNAW):  Sir, I move: 
 
 'That the Bill further to amend the Railways Act, 1989, as passed by Lok 
Sabha, be taken into consideration.' 
 
Ǜी उपसभापित: माननीय मंतर्ी जी, अगर आप इस पर कुछ बोलना चाहȂ तो बोल सकते हȅ।  
 
Ǜी अिǚनी वैÍणव: माननीय उपसभापित महोदय, आपका बहुत-बहुत धन्यवाद िक आपने इस 
िबल को इस महान सदन मȂ रखा। जब रेलवे Îटाटर् हुआ, तो यह पिÅलक वक्सर् िडपाटर्मȂट की एक 
Ĥाचं थी, वहा ंसे इसकी शुरुआत हुई थी। उसके बाद जब रेलवे का बेनेिफट सभी जगह िदखने 
लगा, तो कई Princely States ने रेलवे का डेवलपमȂट चाल ूिकया।  जब रेलवे का डेवलपमȂट तेजी 
से हुआ, तो 1890 मȂ रेलवे एक्ट बना। उसके बाद जब पता चला िक सब लोग अपने-अपने तरीके 
से अलग-अलग Îटȅडड्सर् बना रहे हȅ, तो उसके हारमोनाइज़ेशन करने की जरूरत थी, एक 
यिूनफॉिर्मटी लाने की जरूरत थी, िजससे अलग-अलग लोग अलग-अलग Îटȅडड्सर् से  न बनाएं 
और सभी लोग एक कॉमन Îटȅडडर् से बनाएं।  इसमȂ रेवेन्य ू शेयिंरग के िलए कोऑिर्डनेशन की 
जरूरत थी। मान लीिजए एक टेर्न मुÇबई से िनकली और उसे असम की तरफ जाना है, तो पूरे 
राÎते मȂ िजतने भी Îटेट्स हȅ या िजतने भी दूसरे रेलवे Îटेशन आएंगे, उनके बीच रेवेन्य ूका शेयर 
कैसे हो, इन बातȗ को ध्यान मȂ रखते हुए 1905 मȂ रेलवे को पीडÅÊयडूी से िनकालकर रेलवे बोडर् के 
अंतगर्त रखा गया। 1989 मȂ रेलवे का एक नया एक्ट आया।  उस वƪ अगर 1905 के एक्ट को इसमȂ 
मजर् कर िदया जाता, तो ठीक रहता, लेिकन उस समय ऐसा नहीं िकया गया। 1905 के रेलवे बोडर् 
एक्ट के सभी Ģोिवज़न्स को 1989 के एक्ट मȂ लाकर िसिÇÃलिफकेशन का एक Ģयास इस िबल मȂ 
िकया गया है। मȅ माननीय सासंदȗ से िनवेदन करंूगा िक इस पर वे अपने िवचार रखȂ और उसके 
बाद इसे आगे लेकर जाएंगे।   

The question was proposed. 
 

MR. DEPUTY CHAIRMAN:  The motion has been moved.  Now, I call upon the hon. 
Members whose names have been received for participation in the discussion.  - you 
have 24 minutes.  

       
Ǜी िववेक के. तन्खा (मध्य Ģदेश): िडÃटी चेयरमनै सर, जैसा िक माननीय रेल मंतर्ी जी ने कहा, 
यह िबल तो एक बहुत short Bill है, यह पुराने provisions को एक नए एक्ट मȂ as an 
amendment Act substitute करता है, but while doing so, बहुत कुछ छूट जाता है।  इस िबल 
मȂ जो छूटा है, मȅ उसकी बात करँूगा। यह सशंोधन िवधेयक एक बहुत बड़ा मौका था।  मȅ आज यह 
Îपीच जवाहरलाल नेहरू जी की कही हुई बात से शुरू करँूगा िक रेलवे िसफर्  लोहे की पटिरया ँ
और इंजन नहीं है, यह हमारे देश को जोड़ने वाली एक ताकत है। आज हम रेलव ेसशंोधन 
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िवधेयक, 2024 पर िवÌलेषण और बहस करने के िलए यहा ँएकितर्त हुए हȅ, िजसके बारे मȂ मेरा 
मानना है िक यह बड़ा सुधार लाने का एक खोया हुआ अवसर है।   
 

[उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी) पीठासीन हुए। ] 
 

 I would say that Indian Railways carries not just passengers but the hopes, dreams 
and struggles of a billion people. रेलवे बजट रेलवे की एक बहुत ही उǄम शुरुआत होती थी, 
अब तो वह शुरुआत ही खत्म हो गई है। 1924 से 2016 तक रेलवे का अलग बजट था, िजसमȂ रेलवे 
की योजनाए ँऔर खचर् साफ-साफ िदखते थे।  अब रेलवे का बजट आम बजट मȂ िमला िदया गया 
है, िजससे पारदिर्शता खत्म हो गई है।  मुझे याद है पूरा देश मेन बजट से ज्यादा रेलव ेबजट के 
िलए रुका रहता था।  हम चाहते थे िक हमको पता चले िक कौन सी नई टेर्न Îटाटर् हो रही है, 
कौन-कौन से Îटेशंस पर रुकेगी, क्या timings हȗगी, क्या नई योजनाएँ आएँगी, broad-gauge, 
जहा ँछोटी-छोटी लाइन थी, वहा ँबड़ी लाइन कब होगी, बहुत सारी बातȂ हुआ करती थीं और 
िजनका पूरा देश Ģतीक्षा िकया करता था।  सर, वह Ģतीक्षा खत्म हो गई है, क्यȗिक आपने हमसे 
शेयर करना ही बदं कर िदया है।  आज मुझे याद है िक लाल बहादुर शाÎतर्ी जी 1952 से 1966 तक 
रेलवे मंतर्ी थे, जगजीवन राम जी 1956 से 1962, िफर 1967 से 1970 तक रेलवे मंतर्ी थे, माधवराव 
िंसिधया जी 1984 से 1989 तक रेलव े मंतर्ी थे।  इन जैसे रेलव े मंितर्यȗ ने आधुिनकीकरण, यातर्ी 
सुिवधाए ँऔर रेलव ेिवÎतार पर ध्यान कȂ िदर्त िकया था।  ये सब बहुत बड़े लोग थे, ये सब इितहास 
पुरुष थे।  
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): ये भी बड़े हȅ। 
 
Ǜी िववेक के. तन्खा: ये भी बड़े हȅ, अभी तो मȅ इनको address कर रहा हँू। ममता दीदी अपने 
tenure मȂ दुरंतो एक्सĢेस लेकर आई थीं, हम सबको याद है। नीतीश कुमार जी 1998 से 1999 
और 2001 से 2004 तक रेल मंतर्ी थे।  उन्हȗने anti-collision system जैसे सुरक्षा उपाय पेश िकए, 
िजसको अभी भी देश भर मȂ िवÎतािरत नहीं िकया गया है। उन्हȗने अपने 2001 के रेलव ेबजट की 
Îपीच मȂ उसे रक्षा कवच िसÎटम नाम िदया था।  माननीय मंतर्ी जी, आपने भी कवच की बात की, 
लेिकन आपने नीतीश जी की बात नहीं की।  आपने इसको अपना एक Ģोजेक्ट declare िकया, जो 
Ģोजेक्ट आज तक हमको सामने िदख नहीं रहा है, क्यȗिक रेलवे के collisions मȂ कोई कमी नहीं 
है।  मुझे याद है िक लाल ूĢसाद जी ने 2004 से 2009 तक िबना िकराया बढ़ाए रेलव ेको profit 
making इकाई मȂ बदला था।  आज सेवा मȂ सुधार िकए िबना िकराया बढ़ा िदया जाता है।  हमको 
कोई ऐसा सुधार नहीं िदखता, लेिकन िकराया जरूर बढ़ता जा रहा है।     
 लाल ूजी के उस बजट के िलए उनको हावर्डर् िबजनेस Îकूल ने इनवाइट िकया था, 
एचईसी िबजनेस Îकूल ने इनवाइट िकया था, उनको आईआईएम मȂ बुलाया गया था और रेल पर 
एक चैÃटर भी पढ़ा गया था।  मेरा यह कहना है िक रेलवे का बजट िकतना महत्वपूणर् है और वह 
िकतने महत्वपूणर् हाथȗ मȂ था, उस बात को इस सरकार ने िबÊकुल अनदेखा कर िदया, बजट ही 
खत्म कर िदया, पारदिर्शता खत्म कर दी, िडबेट खत्म कर िदया, ससंदीय दाियत्व खत्म कर 
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िदया। माननीय मंतर्ी जी, मȅ यह तो कहंूगा िक यह जो आपका अमȂडमȂट है, यह समÎया की जड़ 
है।  आप कहȂगे िक यह कैसे समÎया की जड़ है -  क्यȗिक आपने रेलवे बोडर् का सरकारीकरण कर 
िदया है।  अब आप कहȂगे िक सरकारीकरण कैसे हुआ?  रेलवे बोडर् को नाममातर् की Îवतंतर्ता है।  
Everything is Minister-driven. रेलवे बोडर् की जो पिरकÊपना थी, रेलव ेबोडर् के बारे मȂ जो सोच 
थी, जैसी दूसरी सिर्वसेज के बारे मȂ सोच थी िक that they will be functionally and 
organizationally autonomous,  वह चीज अब खत्म हो गई है।  Now the public perception is 
that it is Minister-driven.  अगर आप 'िवकिसत भारत' की सोच रखते हȅ, तो operationally 
and functionally autonomous and independent institutions के िबना भारत िवकिसत कैसे 
होगा?अगर आप अपने इंÎटीǷूशंस को empower नहीं करȂगे और उनको िडसीजन मेिंकग 
Ģोसेस मȂ इिंडपȂडȂस नहीं दȂगे, तो आपका 'िवकिसत भारत' नहीं बनेगा।  यह िसफर्  मȅ ही नहीं कह 
रहा हंू, तमाम सरकारी िरपोट्सर् का भी यह कहना है।  पिÅलक की भागीदारी एकदम खत्म हो गई 
है, ससंद मȂ कोई िनगरानी सिमित नहीं है, कोई पारदिर्शता नहीं है और हम 'िवकिसत भारत' की 
बात करते हȅ! अगर आप रेलवे को आगे बढ़ना चाहते हȅ, िवकिसत करना चाहते हȅ, तो सबसे पहले 
it should be open to debate. It should be a transparent organization. रेलव ेबोडर् को 
ऑटोनॉमी दीिजए उसको thinking process का पाटर् बनाइए।  If it becomes a mantri-driven 
exercise, it will not happen, क्यȗिक मंतर्ी जी की सोच की भी एक सीमा होती है।   

माननीय रेलवे मंतर्ी जी, मुझे पता है िक आप टेक्नोलॉजी के Ģेमी हȅ, मुझे यह भी ज्ञान है 
िक आप िट्वटर मȂ तुरंत िरएक्ट करते हȅ, आपका innovative mindset भी है, मगर आप 
bureaucratic mindset के हȅ।  आपमȂ वह political openness, जो एक रेलवे मंतर्ी की जरूरत है, 
वह missing है।  मȅ इसको बुराई की तरफ से नहीं बोल रहा हंू, बिÊक मȅ public perception से 
बात कर रहा हंू। रेलव ेमȂ कई बड़े-बड़े टेक्नोलॉिजकल बदलावȗ की जरूरत है, लेिकन रेलवे मȂ 
जो इनोवेशन या आधुिनकीकरण चािहए, भारत अभी उससे वंिचत क्यȗ है?  यिद जनता के Ģित 
नहीं, तो रेलवे बोडर् िकसके Ģित जवाबदेह है?  क्यȗिक अगर रेलवे बोडर् से हमȂ कुछ पूछना भी है, 
तो पहले रेलवे बोडर् की जो openness होती थी, वह समाÃत हो चुकी है।  आज यह नहीं मालमू 
होता है िक रेलवे बोडर् जनता के Ģित जवाबदेह है या नहीं।   

िकसी आदशर् सरकार के िलए क्या होता है – याितर्यȗ की सुिवधा और सुरक्षा की 
Ģाथिमकता होती है।  सुरक्षा और सुिवधा की Ģाथिमकता ही तो आपका सबसे बड़ा मूल कायर् है।  
बालासोर मȂ 2023 मȂ टेर्न एक्सीडȂट से 296 मौतȂ हुई;ं 13 अक्टूबर, 2023 मȂ बȂगलुरु-हावड़ा 
एक्सĢेस का collision हुआ, िजसमȂ 13 deaths हुईं;  बीकानेर-गुवाहाटी एक्सĢेस का िडरेलमȂट 
हुआ और ऐसी अनेक घटनाएं हुईं।  फरवरी माह मȂ महाकंुभ के वƪ हुई भगदड़ मȂ 18 Ǜǉालुओं 
की मौत हो जाती है, वह भी िदÊली जैसे शहर मȂ, जहा ंपर रेलवे बोडर् िÎथत है और हमको पता 
नहीं िक हम िकस युग मȂ जी रहे हȅ।  आज के युग मȂ, जब आपके पास टेक्नोलॉजी है, ËयवÎथा है, 
तंतर् है, मंतर् है, इन सबके बावजूद ऐसी घटना कैसे हो रही है, यह हमȂ कैसे िदख रही है?  कुछ 
िदन बाद होली है, क्या यह दृÌय हमȂ िफर देखने को िमलेगा?  क्या हर त्यौहार मȂ यही हाल होगा, 
चाहे िदवाली हो, होली हो या छठ हो?  मȅ यह सब इसिलए बोल रहा हंू िक हम जो ओवरलोडेड 
टर्Ȃस देखते हȅ, जो कर्ाउडेड Îटेशंस देखते हȅ, तो आज हम िकस युग मȂ है? 
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 आपकी 11 साल की जो सरकार है, उसमȂ आपने क्या अचीव िकया? वही तो है, जो हम 
पहले देखते थे, वही आज िदख रहा है।  आिखर आपका अचीवमȂट क्या है? िदÊली मȂ 18 लोगȗ की 
डेथ हो जाना - क्या इस दुदर्शा की िजÇमेदारी एक डीआरएम और कुछ चंद अफसरȗ तक सीिमत 
है? सबको पता था िक कंुभ मȂ करोड़ȗ लोग जा रहे हȅ, उसके बाद भी ऐसी घटना होती है, तो क्या 
इसकी िजÇमेदारी िकसी और की नहीं हो सकती है? मȅ िकसी का त्याग पतर् नहीं मागँ रहा हँू, 
क्यȗिक इस देश मȂ एक गौरवशाली परंपरा रही है।  लाल बहादुर शाÎतर्ी जी, नीतीश जी, ममता 
दीदी ने ऐसे हादसे के बाद अपना इÎतीफा िदया था, क्यȗिक यह Ģजातािंतर्क Ģणाली का मान 
बढ़ाना होता है।  त्याग पतर् देना या नहीं देना - यह हर Ëयिƪ के अपने िववके की बात है।  मȅ इस 
पर ही अपनी यह बात खत्म कर देता हँू।  

अब मȅ आपको बताना चाहँूगा िक हम लंबी-चौड़ी बातȂ करते हȅ िक हमने इतना िवकास 
िकया। हमने भारत मȂ रेल का िवकास जरूर िकया, पर मȅ भारत के रेल आंकड़ȗ की चीन के रेल 
आंकड़ȗ से तुलना करना चाहँूगा, क्यȗिक इसमȂ चीन ने इंिडया को बेहद पीछे छोड़ा हुआ है।  पहली 
बार रेल का सचंालन भारत मȂ 1853 मȂ हुआ था और चीन मȂ 1878 मȂ हुआ था।  हमारी रेल नेटवकर्  
की लबंाई 70,000 िकलोमीटर है, जबिक चीन की रेल नेटवकर्  की लबंाई 1,50,000 िकलोमीटर 
है।  हमारे यहा ँहाई Îपीड रेल आज भी िनमार्णाधीन है, जबिक चीन मȂ 40,000 िकलोमीटर का, 
दुिनया का सबसे बड़ा हाई Îपीड रेल नेटवकर्  है।  हमारे यहा ँ2019-20 मȂ एक्सĢेस टेर्न की औसत 
गित  50.16 िकलोमीटर Ģित घंटा थी, जो 2023-24 मȂ 51.10 िकलोमीटर Ģित घंटा हुई है, जबिक 
चीन मȂ एक्सĢेस टेर्न की औसत गित 140 से 160 िकलोमीटर Ģित घंटा है।  मȅ 2019-20 और 
2023-24 के बीच की बात बता रहा हँू।  हमारे यहा ँमालगाड़ी की औसत गित 23.62 िकलोमीटर 
Ģित घंटा है, जबिक चीन मȂ मालगाड़ी की औसत गित 120 िकलोमीटर Ģित घंटा है।  हम 500 
करोड़ टन माल की ढुलाई करते हȅ, जबिक चीन 1,000 करोड़ टन माल की ढुलाई करता है।  
हमारे यहा ँलगभग 800 करोड़ यातर्ी Ģित वषर् टेर्न मȂ सफर करते हȅ, जबिक चीन मȂ 2,000 करोड़ 
यातर्ी Ģित वषर् टेर्न मȂ सफर करते हȅ।   

हम पहले रेल के माध्यम से पािकÎतान से कनेक्टेड थे, लेिकन वह बदं हो गया। नेपाल की 
सीमा तक ही हमारी टेर्न जाती है, उससे आगे नहीं जाती है।  बागं्लादेश मȂ जो पिरिÎथितया ँहȅ, व े
आपके सामने हȅ।  चीन रेल के माध्यम से यरूोप से कनेक्टेड है, लाओस से कनेक्टेड हो रहा है तथा 
Çयामंार, थाइलȅड और िवयतनाम से कनेक्टेड हो रहा है।  मेरा यह कहना है िक जब हम िवकिसत 
भारत की बात करते हȅ, तो हमȂ इन मापदंडȗ के बारे मȂ सोचना चािहए िक जो हमारे से 
competitive nations हȅ, उनके मापदंड क्या हȅ और हमारे मापदंड क्या हȅ और हम िकतने पीछे 
हȅ। 2013-14 मȂ आपका average fare per passenger 0.32 रुपया था, जो आपके रेलवे के 
मापदंड से मेजर होता है, वह 2021-22 मȂ बढ़ कर 0.66 रुपया हो गया।  इसमȂ 107 परसȂट की 
बढ़ोतरी हुई है।  तत्काल िटकट और dynamic fare के कारण लोगȗ को ज्यादा पैसे देने पड़ते हȅ।  
2,000 रुपए की जगह 6,000 रुपए तक देने पड़ते हȅ।  जैसे Äलाइट मȂ होता है, वैसे ही रेल मȂ होने 
लगा है। क्या सरकार Ģाइवेट कंपनी से competition कर रही है? Railways is a public carrier.  
क्या आप Ģाइवेट कंपनी से कÇपीट करना चाहते हȅ? Ãलेटफामर् िटकट, कȅ िसलेशन फी, िरज़वȃशन 
फी - ये सब बेहद बढ़ चुके हȅ।  िदÊली-कानपुर 'वंदे भारत' टेर्न की औसत गित 83 िकलोमीटर 
Ģित घंटा है - यह तो आपका Ģोजेक्ट है, िजसका िकराया 1,195 रुपए है, जबिक शताÅदी टेर्न की 
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औसत गित 82 िकलोमीटर Ģित घंटा है और उसका िकराया 840 रुपए है। उसमȂ क्या फकर्  है? 
उसमȂ 200 रुपये का फकर्  है, मगर Îपीड मȂ क्या फकर्  है?  उसमȂ केवल एक िकलोमीटर का फकर्  
है।  डा. मनमोहन िंसह जी की सरकार के तहत शताÅदी का िटकट 450 रुपये से कम का था।  मेरा 
ĢÌन यह है िक आपने वदें भारत टेर्न मȂ क्या बदला? आपने िसफर्  उसके इंजन का शेप बदला, 
उसको आपने एक एयरो शेप दे िदया। कुछ टाइम पहले एक गाय वंदे भारत के इंजन से टकरा गई 
थी, िजसकी तÎवीर मेरे पास है।  जब इंजन के सामने का िहÎसा खोला गया, तो पता चला िक वह 
अंदर से खोखला है। Frankly speaking, केवल एक मॉडनर् िडजाइन देकर you have sold 
Vande Bharat, जबिक उसकी Îपीड पुरानी टेर्नȗ से कुछ ज्यादा नहीं है। लखनऊ जाने वाली वंदे 
भारत 6 घंटे, 25 िमनट का समय लेती है। अरुणाचल एक्सĢेस एक पुरानी टेर्न है, हमसफर 
एक्सĢेस भी एक पुरानी टेर्न है और ये भी उतना ही टाइम लेती हȅ, तो ऐसी कौन-सी बड़ी बात है 
िक आपने वंदे भारत Îटाटर् की?  िटकट का मूÊय ज्यादा और घंटे same!   

सर, िदÊली से रीवा के िलए बड़ी मुिÌकल से एक टेर्न Îटाटर् हुई। िवन्ध्य के्षतर् सालȗ से 
रेलिवहीन था, वहा ंपर रेलवे थी ही नहीं।  अजुर्न िंसह जी के बाद बड़ी मुिÌकल से वहा ंपटरी लगी, 
टेर्न Îटाटर् हुई।  अब एक टेर्न Ģयागराज होते हुए िदÊली से रीवा जाती है, जो पूरे िवन्ध्य Ģदेश को 
cater करती है।  Ģयागराज के बाद वह टेर्न रीवा पहंुचने के िलए 5 घंटे लेती है, जबिक हम गाड़ी 
से 2 घंटे मȂ पहंुच जाते हȅ, इसिलए लोग Ģयागराज मȂ उतर जाते हȅ और वहा ंसे वे गाड़ी से जाते हȅ।  
मेरा कहने का मतलब यह है िक अगर हम इन सुधारȗ को िवकिसत भारत के सुधार बोलते हȅ, तो 
ये क्या सुधार हȅ?   

सर, मȅ नीित आयोग के सुझावȗ की बात कर रहा हँू। नीित आयोग की तीन 
recommendations थीं, जो implement होनी थीं। Autonomy of Railway Board के बारे मȂ 
नीित आयोग ने बात की, क्या वह हुआ?  आपने तो केवल रेलवे बोडर् के 1905 ऐक्ट को 1989 ऐक्ट 
से substitute कर िदया, इसके अलावा तो आपने कुछ िकया नहीं! Rationalization of domestic 
fares के बारे मȂ नीित आयोग ने बात की। Extensive use of public private partnership in 
non-core business of Railways पर नीित आयोग ने बात की। नीित आयोग ने सबसे बड़ी बात 
यह बोली है िक autonomy and independence of Railway Board with railway zones with 
full financial autonomy.केवल बोडर् को नहीं, बिÊक आप अपने GMs को भी autonomy दीिजए। 
Make them functional.  आप तो यहा ंover centric कर रहे हȅ! आप पूरी चीजȗ को Minister-
driven कर रहे हȅ।  रेलवे बोडर् का पूरा structure is under challenge today.   

सर, मȅ अब कमर्चािरयȗ के बारे मȂ बोलना चाहंूगा, िजनकी भारी कमी है। 3 लाख, 12 हजार 
पद खाली हȅ, िजनमȂ जरूरी सुरक्षाकमीर् भी शािमल हȅ।  20.5 per cent loco pilots की कमी है, 
िजसके कारण चालक थक जाते हȅ और उनसे गलितया ंहो सकती हȅ। कंटर्ोल रूम मȂ 15 से 24 
परसȂट की कमी है, िजससे टेर्नȂ लेट होती हȅ। िकराया तो अिधक हो गया है, लेिकन रेलगाड़ी धीमी 
है और भीड़भाड़ है।  क्या हम इसको Ģगित का मापदंड कह सकते हȅ?   

सर, मȅ सुधारȗ के बारे मȂ भी कुछ बोलना चाहता हँू।  रेलवे सुरक्षा के िलए एक Railway 
Safety Fund बना था, जो िक एक dedicated fund था।  रेलवे की safety improvement के िलए 
माधवराव िंसिधया जी ने इसको बनाया था, यह उनके कायर्काल मȂ Îथािपत हुआ था।  िफर, 
नीतीश जी ने अपने 2001 के बजट मȂ इस फंड के बारे मȂ चचार् की थी।  दुघर्टना का वह फंड कहा ं
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है? रेलवे दुघर्टना मȂ जो compensation िमलती है, उसके disputes को िनपटाने मȂ tribunals मȂ 
िकतना समय लग जाता है? ĢॉÅलम यह है िक आपके िसÎटम मȂ कोई improvement नहीं है। 
आपकी न तो सुरक्षा के िसÎटम मȂ improvement है, न टेर्न की movement के िसÎटम मȂ 
improvement है, न रेलवे Îटेशन की भीड़ के Ģबंधन मȂ improvement है।  हम आज भी उन टेर्नȗ 
को देखते हȅ, िजनकी छतȗ पर लोग उस समय बैठकर जा रहे होते हȅ, जब छठ होती है या इस 
तरह के अन्य तमाम त्यौहार होते हȅ। यह कोई नई चीज नहीं है, ये कोई नये त्यौहार नहीं हȅ।  ये 
त्यौहार सिदयȗ से चले आ रहे हȅ। कंुभ हुआ, उसमȂ िकतने लोग परेशान हुए!  मेरा यह कहना है 
िक हम इन मापदंडȗ पर खरे नहीं उतर पाए। 
 मȅ याितर्यȗ के अिधकार की बात करंू तो रेलव ेमȂ सालाना 8 सौ करोड़ लोग टैर्वल करते हȅ। 
उनके कुछ तो अिधकार हȅ। जैसे Äलाइट मȂ याितर्यȗ के अिधकार होते हȅ, वैसे रेलवे मȂ भी कुछ 
अिधकार होने चािहए। आज तक आपने उन अिधकारȗ को codify नहीं िकया। Äलाइट मȂ टैर्वल 
करने वालȗ को डीजीसीए से बहुत अिधकार िमल गए हȅ। अगर Äलाइट तीन घंटे से įयादा लेट 
होती है, तो आपको खाना िमलेगा, आपको लाउन्ज मȂ ले जाएंगे। अगर 6 घंटे से ज्यादा लेट हो गई 
तो िटकट कȅ िसल हो जाएगी। क्या आपने रेलवे मȂ ऐसी कोई ËयवÎथा की है? ऐसा कोई 
codification नहीं है, क्यȗिक रेलवे गरीबȗ की मूवमȂट है। आप लोग बड़े लोगȗ के िलए तो कर देते 
हȅ, लेिकन जहा ंगरीब इिंडया चलता है, वहा ंहमारा यह नज़िरया नहीं रहता है। क्या रेलवे टैर्वल 
करने वाले याितर्यȗ के कोई अिधकार नहीं हȅ? आपने कोिवड का बहाना लेकर senior citizens 
की सिÅसडी खत्म कर दी, जनर्िलÎट्स की सिÅसडी भी कोिवड का बहाना लेकर खत्म कर दी। 
क्या आप इसको दोबारा लागू करȂगे? यह देश जानना चाहता हȅ। क्या हर टेर्न मȂ कम से कम एक 
मिहला कोच अिनवायर् नहीं होना चािहए। हम मिहला सशƪीकरण की बात करते हȅ,   
International Women’s Day मनाते हȅ, लेिकन आप देिखए िक बेचारी मिहलाएं िकस बुरी तरह  
से टेर्न मȂ घुस पाती हȅ, कैसे वहा ंधक्का-मुक्की होती है, क्या हम अपनी मिहलाओं को आदर और 
dignity के साथ टर्ीट नहीं कर सकते? क्या हम बुज़ुगș और िवकलागंȗ को बेहतर सुिवधाएं मुहैया 
नहीं करा सकते हȅ? मेरा िनÍकषर् है िक भारतीय रेलवे मȂ cosmetic changes की नहीं, बिÊक 
असली सुधार की ज़रूरत है। याितर्यȗ की सुरक्षा और सेवा को सबसे ऊपर रखना होगा। भारत को 
तेज़ टेर्न्स चािहए, अच्छी technique और मज़बतू सुिवधा की ज़रूरत है, साथ ही, उसके fares भी 
reasonable होने चािहए। मंतर्ी जी, मुझे पता है िक आपको रीÊस बहुत पसदं हȅ, यह public 
perception है। मुझे िवÌवास है िक आज के बाद आपको अपनी रेल से भी मुहÅबत हो जाएगी। आप 
जब तक रेल से मुहÅबत न करके रील से मुहÅबत करȂगे, तब तक िवकिसत भारत का िनमार्ण नहीं 
होगा।  

उपसभाध्यक्ष महोदय, मȅ आपसे कहना चाहता हंू िक भारतीय रेल केवल एक उǏोग नहीं 
है, यह एक सÎंथा है, यह एक movement है, यह देश का public carrier है। इसमȂ सालाना 8 सौ 
करोड़ लोग टैर्वल करते हȅ। यह गरीबȗ का वाहन है। यह देश की जान है, यह देश की blood 
vessel है। अगर आप इसके Ģित ध्यान न देकर एक छोटा सा Amendment, जो आप 1905 के 
एक्ट को यहा ंmerge करके एक substituted Railway Board को ले आए, उससे क्या होने वाला 
है? वह Railway Board वैसा ही रहेगा, उसके terms and conditions आप बाद मȂ define 
करȂगे। उसके rules अलग से prescribe करȂगे, उसके regulations अलग से prescribe करȂगे। 
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उसमȂ कोई opacity नहीं है, तो मेरा यह कहना है िक आपने जो िकया है, यह एक formality है, 
यह तो एक cosmetic change है। आप देश के बारे मȂ सोिचए, जनता के बारे मȂ सोिचए। यह जो 
जनता का carrier है, इसको जनता को dedicate कीिजए, senior citizens, पतर्कारȗ, मिहलाओं 
और िवकलागंȗ को dedicate कीिजए, िजससे हमारी सुिवधाएं सुदृढ़ हȗ, अच्छी हȗ और सुरक्षा भी 
अच्छे से हो।  

 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): तन्खा जी, धन्यवाद। Ǜी सुभाष बराला जी। …(Ëयवधान)… 
उन्हȗने मंतर्ी जी को टेक्नोलॉजी Ģेमी बताया, यह मुझे अब तक पता नहीं था। सुभाष जी, आप 
बोिलए। आपकी मेडन Îपीच है।  
 
Ǜी सुभाष बराला (हिरयाणा): माननीय उपसभापित महोदय, आपने मुझे रेलवे सशंोधन िवधेयक, 
2024 पर हो रही बहुत ही महत्वपूणर् चचार् मȂ भाग लेने और अपने िवचार रखने का अवसर Ģदान 
िकया है।  
 मान्यवर, जैसा िक हम सब लोग जानते हȅ िक इस सशंोधन को 11 िदसÇबर, 2024 को 
लोक सभा पािरत कर चुकी है। इस िवधेयक के उǈेÌयȗ और कारणȗ के कथन को पढ़ कर Îवत: ही 
ज्ञात हो जाता है िक इस िवधेयक का मुख्य उǈेÌय भारतीय रेलवे बोडर् अिधिनयम, 1905 को 
िनरÎत करना है।  तथा उसे रेल अिधिनयम, 1989 के  अध्याय 1 के पÌचात अध्याय 1(क) के रूप 
मȂ समािहत या अंत: Îथािपत करना है। इसका दूसरा उǈेÌय यह है िक रेलव े के Ģशासिनक 
कामकाज और कायर् सचंालन को अिधक सुगम बनाना, पारदशीर् बनाना, जवाबदेह बनाना और 
इस हेतु रेलवे के 19 ज़ोन्स हȅ, उनमȂ िनयुƪ जीएम या कहीं महाĢबधंक तथा इसके अंतगर्त 70 
िडिवजन्स मȂ सेवारत डीआरएम अथार्त िडिवजनल रेलवे मनेैजर को और अिधक ÎवायǄता तथा 
िवǄीय और Ģशासिनक शिƪया ंĢदान करना है।  इसके अितिरƪ यथोिचत आधार पर िनजी के्षतर् 
की  ओर से िनवेश आकृÍट करने तथा रेलव ेके िवǄ Ģबधंन को और बेहतर बनाने के सुझाव मȂ 
लेखाकंन पǉितयȗ मȂ बदलाव, यातर्ी िकराए को तकर् सगंत बनाना, माल  ढुलाई  मȂ सुधार और 
िनजी भागीदारी के माध्यम से राजÎव को बढ़ाना भी शािमल है।   
 उपसभाध्यक्ष जी, इस संशोधन िवधेयक मȂ िलिखत िवǄीय ज्ञापन मȂ यह भी उÊलेख है िक 
उपरोƪ Ģिकर्या को पूरा करने मȂ कोई नया आवृिǄ Ëयय भी नहीं आने वाला है।  िवषय की 
बोधगमता की दृिÍट से ऐसा िवधेयक पािरत होने की िÎथित मȂ रेलव ेके काम-काज को समझने 
तथा िनयमȗ को समझने के िलए दो अलग-अलग अिधिनयम, जो पहले इस देश के अंदर थे, इस 
िवभाग के अंदर थे, उनका अध्ययन करने की जरूरत इसमȂ नहीं रह जाएगी।  वैसे भी िकसी िवषय 
को समगर् रूप से समझने के िलए दो या तीन अिधिनयमȗ को उलट-पलट कर पढ़ना और उनका 
तुलनात्मक अध्ययन करके इस Ģकार की ËयवÎथा के आधार पर आगे बढ़ना अच्छी बात नहीं थी, 
इसके िलए इस देश के अंदर कोई एक बेहतर िवकÊप हो, इस बात के ऊपर इस अिधिनयम के 
माध्यम से िवचार िकया गया है। हालािंक यह अपने आप मȂ बड़ी हैरानी की बात है िक वषर् 1905 मȂ 
बना रेलवे बोडर् अिधिनयम, मातर् एक कायर्कारी आदेश के आधार पर 120 साल से इस देश के 
अंदर काम चला रहा था। यह बड़े अचरज की बात है। हम सब लोग उधर के वƪा को सुन रहे थे 
िक िकस Ģकार से बड़ी-बड़ी बातȂ करते थे। आपको िकसने रोका था।  इस देश के अंदर 120 साल 
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से लगातार इस Ģकार की ËयवÎथा चलती रही। आपने उसमȂ बदलाव करने के Ģयास पर िवचार 
नहीं िकया और आज आप बड़े-बड़े दाव ेकरते हȅ। िजस Ģकार से माननीय रेल मंतर्ी जी ने इस 
िवभाग की िंचता की, उसके ऊपर उंगली उठाने का आपकी तरफ से काम िकया जा रहा है। मȅ  
एक बात यह कह सकता हंू िक वाÎतव मȂ इतने समय तक रेलवे बोडर् को िविधवत रूप से कोई 
वैधािनक दजार् नहीं िदया गया था।  अब केन्दर् सरकार रेलवे बोडर् को वैधािनक दजार् Ģदान करेगी, 
तो मुझे लगता है िक एक Ëयापक बदलाव इस के्षतर् मȂ होने के राÎते खुलने की सभंावना बढ़ेगी।   
 मान्यवर, इसके साथ मȂ अच्छी बात यह भी है िक इस  देश के अंदर रेलवे का पारंपिरक 
और सरंचनागत ढाचंा उपलÅध है, उससे िबना कोई छेड़छाड़ िकए ही रेलवे बोडर् को एक केन्दर्ीय 
Ģािधकरण का दजार् िमलने वाला है। उसके सदÎयȗ के चयन, योग्यता िनधार्रण आिद मȂ सरकार 
की  भिूमका यथावत बनी रहेगी।  इसमȂ िकसी Ģकार की छेड़छाड़ की कहीं कोई गंुजाइश िदखाई 
नहीं देती है। इसके अलावा िकसी अितिरƪ बजट की आवÌयकता नहीं होगी और जो सÇपूणर् Ëयय 
है, उसको सामान्य बजट के अंतगर्त आवंिटत रेल बजट के िहÎसे से ही वहन िकया जाएगा। मȅ 
अभी सुन रहा था िक हमारे िवǎान सदÎय कह रहे थे िक हमारे समय मȂ अलग से रेल बजट ĢÎतुत 
होता  था। आप लोगȗ ने इस देश के अंदर बहुत लबें समय तक रेल बजट ĢÎतुत िकया, लेिकन 
आपने अलग से रेलवे को आगे बढ़ाने के िलए क्या ËयवÎथा की, सवाल इस बात का है। देश हर 
समय इस सवाल को करता रहेगा िक 2014 से लेकर वतर्मान मȂ जो पिरवतर्न िकए गए और भिवÍय 
मȂ िकए जा रहे हȅ, उनके ऊपर आप लोगȗ ने िकस Ģकार का िवचार िकया? 
 इस सबंधं मȂ यह बात भी िवचार करने योग्य है िक िवगत बीस वषș के दौरान अनेक 
ससंदीय सिमितयȗ, िवशेषज्ञȗ के समूहȗ और नीित आयोग आिद ने रेलवे अिधिनयम, 1989 मȂ 
अपेिक्षत सशंोधन करने हेतु कȂ दर् सरकार से बार-बार आगर्ह िकया था। महोदय, इतनी बड़ी-बड़ी 
सÎंथाओं के माध्यम से जब इस Ģकार का आगर्ह हो, लेिकन उसके ऊपर कोई कायर्वाही न हो, 
उस पर कोई कदम आगे न बढ़ाया जाए, तो यह इस देश के िलए बहुत बड़ी िंचता का िवषय है। 
िजस Ģकार से रेलवे अिधिनयम, 1989 मȂ अपेिक्षत सशंोधन करने हेतु बार-बार आगर्ह िकया गया 
था और उसके बाद, माननीय Ģधान मंतर्ी नरेन्दर् मोदी जी के नेतृत्व मȂ िजस Ģकार के कदम हमारे 
बहुत ही कमर्शील रेल मंतर्ी ǎारा उठाए जा रहे हȅ, मȅ समझता हंू िक इसके िलए हम सभी लोगȗ को 
उनकी Ģशंसा करनी चािहए, क्यȗिक पूरा देश आज इस Ģकार के कदमȗ की Ģशंसा करता है।   

महोदय, पूवर् मȂ िजस Ģकार से - चाहे 2001 की राकेश मोहन सिमित की बात करȂ, 2012 मȂ 
बनी, डा. सैम िपतर्ोदा की अध्यक्षता की सिमित की बात करȂ िक उनकी िसफािरशȗ पर िकस 
Ģकार का काम हुआ, तो जो लोग इस िवषय पर सवाल उठाते हȅ, उन्हȂ इन बातȗ का भी ज़रा ध्यान 
कर लेना चािहए।  

महोदय, अगर हम अंगेर्ज़ी शासनकाल मȂ बने रेलवे अिधिनयम, 1890 की बात करȂ, तो 99 
वषर् बीत जाने के बाद भारत सरकार ने 1989 मȂ नया रेलवे अिधिनयम बनाया था। महोदय, उसको 
बने हुए भी लगभग 36 वषर् हो गए हȅ, इसिलए बदलते पिरदृÌय के साथ नए अिधिनयम की 
आवÌयकता महसूस होना एक Îवाभािवक बात है, िंकतु अंगेर्ज़ȗ और देशी िरयासतȗ ǎारा 
सचंािलत मुƻी भर रेल कंपिनयȗ को िविनयिमत करने के िलए 1905 मȂ गिठत रेलवे बोडर् को 120 
सालȗ तक वैधािनक दजार् िदए िबना चलाने का औिचत्य समझ से बाहर है और यह काम इन लोगȗ 
ने बड़ी बेददीर् के साथ िकया है। इसे बहुत समय पहले ही रेलवे के मूल अिधिनयम, 1989 का अंग 
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बना िदया जाना चािहए था, लेिकन देर से ही सही, हमारे माननीय Ģधान मंतर्ी, नरेन्दर् मोदी जी के 
मागर्दशर्न मȂ हमारे कमर्शील रेल मंतर्ी, Ǜी अिÌवनी वैÍणव जी ǎारा इस िवसगंित को दूर करने के 
िलए एक साथर्क पहल की जा रही है, अत: हम सभी को इसका खुले िदल से Îवागत करना 
चािहए, क्यȗिक पूरे देश की जनता इस बात का Îवागत करती है िक इतने बड़े िवभाग के अंदर 
आमूलचूल पिरवतर्न की जो जरूरत होनी चािहए थी, हमारे रेल मंतर्ी जी ने उसकी शुरुआत की है।  

महोदय, इसी Ģकार से भिवÍय मȂ िवकिसत भारत का लÑय ĢाÃत करने की िदशा मȂ हमारे 
िनयम, िविनयम और अिधिनयम न केवल समकालीन आवÌयकताओं के अनुरूप होने चािहए, 
बिÊक भिवÍयोन्मुखी भी होने चािहए – इस Ģकार की जरूरत आज महसूस होती है। आज के नए 
भारत मȂ अपने दाियत्वȗ और आत्मसÇमान को ितलाजंिल देकर उपिनवेशवाद के Ģतीकȗ से मोह 
रखना िबÊकुल भी Îवीकायर् नहीं है। देश के Ģधान मंतर्ी जी ने इसको Îवीकार नहीं िकया है। अगर 
हम रक्षा िवभाग की बात करȂ, तो उन्हȗने गुलामी के Ģतीक ऐसे अनेक िचÏनȗ को हटाने का काम 
िकया है। यहीं, ससंद मȂ बठैकर जहा ँहम देश को आगे लेकर जाने की चचार् और िंचता करते हȅ, 
इसके बहुत नजदीक ही दशकȗ तक उपिनवेशवाद की याद िदलाने वाली जॉजर् पचंम की Ģितमा 
को हटाकर नेताजी सुभाष चंदर् बोस की Ģितमा Îथािपत करके देश का गौरव बढ़ाने का काम देश 
के Ģधान मंतर्ी नरेन्दर् मोदी जी के नेतृत्व मȂ हो रहा है। 

 मान्यवर, इस िवषय मȂ बहुत सारी बातȂ हो सकती हȅ। अगर हम इस सशंोधन िवधेयक की 
बात करȂ, तो इसमȂ यह भी कहा गया है िक 18 फरवरी, 1905 को तत्कालीन िĤिटश सरकार के 
लोक िनमार्ण िवभाग, यानी पीडÅÊयडूी के अंतगर्त रेलव ेबोडर् का गठन िकया गया था। कह सकते 
हȅ िक तब रेल िवभाग का शैशव काल चल रहा था, लेिकन तब से लेकर अब तक गंगा से बहुत 
पानी बह चुका है। आज रेल मंतर्ालय कोई साधारण मंतर्ालय नहीं है, बिÊक एक ऐसा िवशाल 
सगंठन बन चुका है िजसमȂ लगभग 12 लाख 30 हज़ार कमर्चािरयȗ को रोजगार देने का काम होता 
है। यह िवभाग औसतन Ģितिदन ढाई करोड़ सवािरयȗ को अपनी सेवाए ंĢदान करता है और यातर्ी 
सेवा के माध्यम से लगभग 26 Ģितशत राजÎव भी अिर्जत करता है।  दूसरी ओर, सामान ढुलाई के 
माध्यम से राजÎव अिर्जत करने की दर लगभग 67 Ģितशत के आसपास है। मान्यवर, इसके सबंंध 
मȂ अगर हम एक िरपोटर् की बात करȂ, तो इंिडया Ĥाडं इिक्वटी फाउंडेशन नामक सÎंथा के अनुसार 
भारतीय रेल का सबसे सबल पक्ष यह है िक इस के्षतर् मȂ मागं बहुत अिधक है। देश के बहुत सारे 
िहÎसȗ मȂ आज भी िवÎतार की बड़ी गंुजाइश है।  आज भी अलग-अलग सासंद महोदयȗ के माध्यम 
से अपने-अपने के्षतर्ȗ मȂ िवÎतार की मागंȂ आती हȅ और िवÎतार की अपार सभंावनाएं भी बहुत ज्यादा 
मजबतू हȅ।  यह सÎंथा यह दावा करती है िक वषर् 2050 तक वैिÌवक Îतर पर रेल पिरवहन 
गितिविधयȗ मȂ अकेले भारत की 40 फीसदी िहÎसेदारी हो जाएगी और उनका दावा यह भी है िक 
भारत सरकार का यह भी लÑय है िक 2047 तक - देश के Ģधान मंतर्ी चाहते हȅ और देश की 
जनता भी उनके साथ ताल से ताल िमलाकर एक बात कहती है िक हमारा देश िवकिसत भारत 
की Ǜेणी मȂ खड़ा होगा - उस समय तक यानी 2047 तक 100 शहरȗ मȂ 5,000 िकलोमीटर लबंा 
मेटर्ो टेर्न का नेटवकर्  Îथािपत करना है।  आज इस Ģकार के अनुमान लगाए जा रहे हȅ। वतर्मान मȂ 
यह नेटवकर्  लगभग 1,100 िकलोमीटर का है, जो िक केवल 23 शहरȗ तक सीिमत है। यिद इसी 
गित और पैमाने पर काम चलता रहा, तो आगामी केवल 22 वषș से पहले ही यह लÑय साकार हो 
सकता है। मान्यवर, इस Ģकार की कमर्ठता के साथ माननीय Ģधान मंतर्ी जी के नेतृत्व मȂ हमारी 
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सरकार काम कर रही है। मȅने सÎंथा की िजस Ģकार की िरपोटर् की चचार् की है, तो कुल िमलाकर 
मुझे लगता है िक उनका यह अनुमान तकर् सगंत Ģतीत होता है। अगÎत, 2024 मȂ ऐसोचैम तथा 
िकर्िसल नामक रेिंटग एजȂसी ǎारा सयुंƪ रूप से मॉडनार्इजेशन ऑफ रेलवेज़ फॉर िवकिसत 
भारत नामक लेख मȂ भी रेलव े के आधुिनकीकरण की आवÌयकता तथा इस के्षतर् मȂ अपार 
सभंावनाओं के ऊपर Ģकाश डाला गया है। अक्सर कहा जाता है िक देश के कोने-कोने मȂ सेवा 
देकर Ģितिदन करोड़ȗ याितर्यȗ और अथाह समान के यातायात करने वाली भारतीय रेल की 
भिूमका हमारे शरीर मȂ खून का सचंरण करने वाली धमिनयȗ के समान है। भारत का रेल नेटवकर्  
अमेिरका, चीन और रूस के बाद िवÌव मȂ चौथा सबसे बड़ा रेल नेटवकर्  है। मान्यवर, रेल िवभाग 
की बहुत सारी बातȗ के ऊपर िवपक्ष के लोग िंचता करते िदखाई देते हȅ, लेिकन मुझे लगता है िक 
वे कई बार यह बात भलू जाते हȅ िक आज हमारे देश के अंदर कÌमीर मȂ दुिनया के सबसे ऊंचे पुलȗ 
मȂ शुमार एक पुल है, जो िचनाब नदी के ऊपर बना है, िजसकी ऊंचाई 359  मीटर है, यह एिफल 
टावर से भी 35 मीटर ऊंचा है।  इस Ģकार के काम करने के िलए दृढ़ इच्छा शिƪ की जरूरत होती 
है, जो हमारे देश के Ģधान मंतर्ी नरेन्दर् मोदी जी के अंदर हम सब लोगȗ को िदखाई देती है।  कई 
बार रेल की क्षमता के ऊपर बात की जाती है।  

 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): कृपया समाÃत करȂ।  
 
Ǜी सुभाष बराला: मान्यवर, मेरी मेडन Îपीच है। मȅ समाÃत कर रहा हंू। अगर मुझे थोड़ा सा समय 
दे दȂगे, तो अच्छा रहेगा।  आप बड़े दिरया िदल आदमी हȅ।   
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): आपने कई बार मेडन Îपीच दी हȅ। 
 
Ǜी सुभाष बराला: मान्यवर, हमने देखा िक दुिनया का सबसे बड़ा मेला इस देश मȂ Ģयागराज के 
अंदर लगा। उस मेले मȂ पूरे देश से Ǜǉालुओं को लाने की जो ËयवÎथा की गई, उस अच्छी 
ËयवÎथा के तहत लोग वहा ंतक पहंुचते थे।  वहा ंटीवी चैनलȗ के माध्यम से लोगȗ का इंटरËय ूिलया 
जा रहा था।सोशल मीिडया के माध्यम से भी हमने देखा िक लोग कहते हȅ िक हम दूरदराज के्षतर् से 
आए हȅ, रेलवे ने हमȂ इतनी बड़ी सुिवधा दी।  उसके बारे मȂ उन्हȗने यह भी कहा िक बेशक िकसी 
टेर्न मȂ िकतना भी rush हो, िबÊकुल पूरे आनंद के साथ वे लोग पहँुचे।  लगभग 66 करोड़ Ǜǉालु, 
जो वहा ँपहँुचे, उनमȂ बहुत बड़ा एक ऐसा िहÎसा था, जो रेलवे के माध्यम से वहा ँपर पहँुचा।  13 
हजार से अिधक िवशेष रेलगािड़या ँचलाई गईं, जो इस देश के अंदर एक बहुत बड़ा इितहास बनने 
जा रहा है।  मान्यवर, इससे पहले हमने देखा िक जब 22 जनवरी, 2024 को राम मंिदर मȂ भगवान 
Ǜी राम की मूिर्त की Ģाण-ĢितÍठा हुई, उस समय Ǜǉालुओं को वहा ँ लेकर जाने के िलए एक 
हजार से ज्यादा िवशेष टेर्नȂ चलाई गई,ं जो हमारे रेलवे के मजबूत ढाचेँ की तरफ इशारा करती है। 
...(समय की घंटी)...   
 मान्यवर, मȅ अपनी बात को समाÃत करता हँू।  मȅ माननीय रेल मंतर्ी जी का धन्यवाद भी 
करना चाहँूगा िक इन्हȗने इस बजट के अंदर हिरयाणा Ģदेश को िवशेष उपहार देते हुए 3,416 
करोड़ रुपए इसमȂ आवंिटत िकए हȅ।  यह हम सब लोगȗ के िलए, खास कर हिरयाणावािसयȗ के 
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िलए एक बहुत बड़ी बात है।  मान्यवर, मȅ अपनी बात को समाÃत करते हुए यह भी कहना चाहँूगा 
िक यह हमारे िलए बड़े गौरव की बात है।  हमारे माननीय रेल मंतर्ी, अिÌवनी वैÍणव जी यहा ँ
उपिÎथत हȅ। मȅ उनका ǭदय की गहराई से आभार Ģकट करता हँू िक उनके Ģयासȗ के कारण 31 
माचर्, 2025 को मेरे ही गृह राज्य, हिरयाणा मȂ देश की पहली हाइडर्ोजन चिलत रेलगाड़ी की 
शुरुआत सोनीपत से लेकर जींद तक होने जा रही है। मान्यवर, इससे देश के अंदर एक बहुत बड़ा 
कर्ािंतकारी बदलाव आने वाला है।   
 मȅ अपनी बात को समाÃत करते हुए यह कहना चाहँूगा िक मुझे पूणर् िवÌवास है िक वतर्मान 
रेलवे सशंोधन िवधेयक, 2024 के पािरत होने से वे सभी कानून और Ģशासिनक सुधार सभंव हो 
पाएँगे, जो भिवÍय मȂ भारतीय रेलव ेको िवÌव पटल पर सवȘǄम रेलवे बनाने का काम करȂगे।  मȅ 
समझता हँू िक यह हम सबकी िजÇमेदारी बनती है िक हम सब िमल कर दलगत भावना से ऊपर 
उठ कर सवर्सÇमित से इस महत्वपूणर् िवधेयक का समथर्न करȂ और इसे पािरत करȂ।   
 मान्यवर, आपने मुझे बोलने का मौका िदया, इसके िलए आपका बहुत-बहुत धन्यवाद।   
 
THE VICE-CHAIRMAN (SHRI GHANSHYAM TIWARI): Now, Ms. Sushmita Dev.  You 
have eight minutes.  
 
MS. SUSHMITA DEV (West Bengal): Thank you, Mr. Vice-Chairman, Sir, for having 
given me the opportunity. I thank my party for letting me speak on the Railways 
(Amendment) Bill, 2024. This Bill gives us all, in the Opposition,  a very mixed feeling 
because Railway is an extremely important Ministry, a Ministry, a Department that 
was debated over hours and days in the Lok Sabha and Rajya Sabha. आपने भी देखा 
होगा। But, for some strange reason, we have been deprived of that opportunity. Be 
that as it may, this Bill raises a very important question. It is repealing the 1898 and 
1905 Act and incorporates the provisions of the 1905 Act into the 1989 Railway Act.  
Sir, I would like to ask the hon. Minister, through you, that the 1989 Act, which is a 
200-section Act and covers almost every subject and every issue in the Railway 
Ministry, whether it was not the apt time for the Railway Minister to review the entire 
Act of 1989, make amendments to it and send that Bill to an appropriate committee 
for scrutiny.Then, why is it that the Government shys away from a standing 
committee or a select committee? There could only be one reason, Sir, that these 
committees will, actually, compel the Minister for a reality check, a reality that he is 
not comfortable with. Sir, each Member in the Opposition has said, we are proud of 
the Railway Department, which unites this country. We have seen Mahatma Gandhi 
travel across the country on the railway system.  But, today, what is happening, Sir?  
When we see the word ‘railway’ in any newspaper or on any TV channel, it is next to 
words like death, delay, congestion, stampede, extortion and accidents.  
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 As an Indian citizen and a Parliamentarian, when the word ‘Railway’ becomes 
synonymous to these ‘disastrous words’, I think this was the moment to actually 
scrutinize the Railway Ministry. Sir, what is the political message that this Bill is giving 
and the NDA Government is giving? It is that they do not care about accountability for 
negligence and inefficiency; that they do not give the people of India priority; and last 
but not the least, that this is a Government which is not open to reforming the Railway 
Ministry. This is the message that goes to the entire nation on the presentation of the 
short Bill but which gives a very loud message.  

Sir, accountability is a very important thing. We are all aware of ‘sovereign 
immunity.’ I don't mind if I see the hon. Minister getting into the engine driver's seat 
and waving at empty footpaths. I have no problem. That is part of politics. But the 
question is, when there is a crash, when we see people dying and people getting 
injured, that is the time we think what the accountability of the hon. Minister is. 
Today, the 1989 Act allows you to prosecute officers but not the Minister because of 
sovereign immunity. In these circumstances, in a democracy, the Prime Minister of 
India should have asked for the resignation of the hon. Railway Minister. Let me justify 
that with figures -- 678 railway accidents between 2014 and 2023; 781 lives lost, 1500 
injuries, including employees. Today, does this not call for accountability in a 
democratic country like ours? I ask this question from all the Members of Parliament 
who are present here today.  

Secondly, Sir, I am appalled. I don’t even know what to say when I look at the 
figure that as of 2024, 1.52 lakhs sanctioned posts in the safety category are today 
vacant. Does this Government take safety and security seriously? That is the answer 
that the hon. Minister must tell us. My colleagues have spoken about Kavach. Today 
only 2 per cent of the total route lengths are covered by Kavach which is actually a big 
protection shield to the common people. Today to cover all routes with Kavach, the 
cost is Rs. 63,000 crores. But this Government has not spent that money but for the 
vanity ‘Vande Bharat Scheme Railway’, it is around Rs. 1.60 crores. What is their 
priority – vanity or the safety of the people -- this Government needs to answer!  

Sir, ‘inspection of track safety’ is only at 50 per cent. What does the 
Government have to say about that? Are people priorities, Sir? I hear several 
Ministers criticizing hon. Chief Minister of Bengal, but I am proud to say that when she 
brought Duronto Express, she made it faster than Rajdhani but without a price rise. 
When she brought Izzat Scheme, she gave the socially-underprivileged an 
opportunity to travel at cheap costs, almost like a right to the poor.  I would like to say 
that arbitrary control by the Government of this Department will not help the Railway 
Ministry, and let me give an example.The grand privatisation plan that this 
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Government had launched and issued tenders in July, 2020 for privatisation of freight 
trains, etc., we have seen that in almost nine clusters, there were absolutely no 
takers and no bidders. So there is policy confusion. Given that you are a monopoly, 
what is it that you want? If you decontrol Railway, that is how privatisation will 
happen. If you plan to control it, then, please give the regional zones more autonomy, 
more financial autonomy, so that they compete with each other to become a 
competitive department. But none of this has happened.  

Sir, last but not the least, I come from North East, the State of Assam, and our 
connectivity is a big issue. So, we can keep thumping our chests saying, ‘Act East 
Policy; Act East Policy’, but unless the North-Eastern States find their way to the 
ports of Bengal, to the roads of Bengal, to the railway of Bengal via Bangladesh, the 
‘Act East Policy’ can never be a reality for us. The trans-Asian Railway is absolute 
priority for us. I request the hon. Railway Minister to look into this matter because I am 
aware that it is also the External Affairs Minister who has to be involved in this.   

Sir, I would like to tell the hon. Minister that you hold an important Ministry.  
Ideally, what you should do at this stage is, send this Bill to a select committee and 
hear the voices of the people on what they feel and how unsafe they feel in your 
trains, through the Select Committee. If you do that, then, I would say that this 
Government is being true to its job. Short of that, it is nothing but photo-ops and 
optics.  With these words, I end my speech.  Thank you. 

                       
THE VICE-CHAIRMAN (SHRI GHANSHYAM TIWARI): Thank you. Shri Meda 
Raghunadha Reddy; six minutes. 
 
SHRI MEDA RAGHUNADHA REDDY (Andhra Pradesh): Thank you, hon. Deputy 
Chairman, Sir, for giving me an opportunity to speak on the Railways (Amendment) 
Bill, 2024. I would like to first enumerate the different issues that this particular Bill 
succeeds in resolving. By repealing the Indian Railway Board Act, 1905 and 
integrating its provisions in the Railways Act of 1989, we are streamlining our legal 
infrastructure.This consolidation reduces administrative complexity and creates a 
more transparent and accessible system for both officials and stakeholders by 
providing statutory backing to the Railway Board, transforming it into an autonomous 
body.This would enable more agile decision-making in areas like infrastructure 
development and passenger service improvement. This is a welcome step in the right 
direction, but there are certain pressing problems that people have been facing with 
the Railways that require immediate attention, but have not been addressed in this 
Bill. 
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 Sir, the Railways, in recent years, has introduced multiple new initiatives 
focusing on modernization, face-lifting and efficiency, but there are certain 
fundamental issues that still afflict the railways thus impeding the success of these 
initiatives when one looks at the larger picture.  Forty train accidents were recorded in 
2023-24. Further, this continued with 29 accidents in 2024-25 raising concerns over 
passenger safety. Majority of the accidents have been hard collisions, pointing 
directly at the grave need for better maintenance and infrastructure development.  
Previously, there used to be periodical maintenance and checking at multiple points 
between the starting points and destinations. Now it happens only once at the 
starting station. Though there is advancement in the technology, there is lack in 
adopting it. Steps must be taken to implement regular and independent safety audits 
across the railway network. A viable solution will also be to incorporate advanced 
technologies such as AI-based monitoring system to identify periodic maintenance 
needs to enhance operational safety. 
 Sir, improvement is needed in passenger experience. Hygiene in trains and 
stations remains a critical issue with reports of unclean blankets, improper washing 
and pest infestations including cockroaches in train coaches reported in multiple 
zones, increasing the health risks for passengers and highlighting the urgent need for 
adherence to sanitation protocols. Passenger complaints about food quality and 
hygiene have surged to a large extent, including issues in premium trains like Vande 
Bharat and Rajdhani.  General public should be taken into consideration and, at least, 
five dedicated general coaches must be designated for the aam janta in every train 
including  the  premium  trains. In conclusion, I would request that  safeguards should  
 
3.00 P.M. 
 
be put in place to ensure equitable regional representation on the Railway Board to 
ensure that vital connectivity and infrastructure demands of the regions, such as 
Andhra Pradesh, are represented and met.  

I would like to request the hon. Minister, through you, Sir, to ensure the 
establishment of the South Coast Railway Zone at Vishakhapatnam on full-fledged 
basis with complete Waltair Division to be merged into this new Zone, and also 
allocation of sufficient staff for its running. I also urge upon the hon. Minister to 
consider the establishment of new Balaji Railway Division at Tirupati within the South 
Coast Railway Zone, as there is high scope for development of the passenger traffic in 
view of the huge turnout at the sacred Balaji Temple, Tirumala. This temple is 
renowned worldwide and there is huge surge in turnout of pilgrims for this temple 
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from time to time. It is also located at almost equitable distance from major cities like 
Chennai, Bengaluru, etc.The Tirupati Railway Station should be developed as a 
world-class railway station. This will result in boosting of the revenues for the Railway 
Department too.   
 Then, regarding my Annamayya district, I would like to suggest to the hon. 
Minister to initiate steps for utilisation of vacant land of 300 to 400 acres near Nandalur 
Railway station suitably, which pertains to the Railway Department.  Nandalur Railway 
Station serves as an important interchanging junction with loco shed and also 
watering point with Cheyyeru River, which is adjacent to the said land, which was 
famous for the fresh quality water in the colonial era. It may be feasible for 
establishment for the integral coach factory. 
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): अब आप कृपया समाÃत करȂ। 
 
SHRI MEDA RAGHUNADHA REDDY: With these comments, I support the Bill. Thank 
you, Sir.  
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): Ģो. मनोज कुमार झा, आपके पाचं िमनट हȅ। 
 
Ǜी मनोज कुमार झा (िबहार): माननीय वाइस चेयरमनै साहब, यहा ंतीन माननीय मंतर्ी जी बठेै 
हȅ।  यहा ंपटरी वाले मंतर्ी जी भी हȅ, आसमान वाले मंतर्ी जी भी हȅ और इन दोनȗ को Äयलू देने वाले 
मंतर्ी जी भी हȅ। अभी हमारे समक्ष तीन महत्वपूणर् महकमा हािजर है।  सर, अभी रेलवे अमȂडमȂट 
िबल पर चचार् हो रही है, लेिकन आमतौर पर मȅ देख रहा हँू िक रेलवे को लेकर जो सावर्भौिमक 
िंचता है, वह िबल से ज्यादा Ëयƪ हो रही है, तो मȅ 2-4 चीजȂ उसमȂ जोड़ना चाहता हँू।  

माननीय उपसभाध्यक्ष जी, सबसे पहले हमȂ यह जानना होगा िक हमारी भारतीय रेल की 
अवधारणा क्या है। मȅ यहा ंउदाहरण के तौर पर तीन िफÊमȗ को ले रहा हँू।  िफÊम "पाक़ीज़ा" मȂ 
टेर्न बोलती है। "पाक़ीज़ा" मȂ बार-बार टेर्न का sequence आना, वह कई चीजȗ के Ģतीक के रूप 
मȂ इÎतेमाल हुआ है। दूसरा, "गमन", िजसमȂ माइगेर्शन की पूरी पीड़ा को इसके माध्यम से 
िदखाया गया है।  मȅ उस के्षतर् से आता हँू, जहा ंकी टेर्नȗ के नाम वहा ंके हालात बया ंकरते हȅ - Ǜम 
शिƪ, Ǜमजीवी, जनसाधारण आिद। वंदे भारत अभी तक हमारी िकÎमत मȂ नहीं आई है।  माननीय 
उपसभाध्यक्ष महोदय, एक िफÊम "कुली" है। उसके भी क्या िनिहताथर् थे, उससे हम सब वािकफ 
हȅ।  कम से कम इस सदन मȂ कई लोग ऐसे हȗगे, िजनके जीवन के उतार-चढ़ाव के साथ भारतीय 
रेल का ताÊलुक रहा है। मȅ उनमȂ से एक हँू।  भारतीय टेर्न ने मुझे अपनी िंजदगी के हर पड़ाव पर 
सुकून भी िदया है और अपनी िखड़की के पास िबठाकर मुझे सोचने-समझने की शिƪ भी दी है।   

माननीय उपसभाध्यक्ष महोदय, यह coincidence नहीं है िक आज सुबह मȅ जब अपने घर 
के बाहर खड़ा था, तो कुली मोचार् के कुछ साथी मेरे पास आए और उन्हȗने अपनी िंचताए ंमेरे समक्ष 
रखीं।  हम सब ने कंुभ का बहुत िजकर् िकया।  Ģयागराज Îटेशन पर जो पारंपिरक रूप से काम 

[ 10 March, 2025 ] 67



 

करने वाले कुली थे, उनको दरिकनार करके आउटसोिसȊग की गई।  सर, उसका पूरा दÎतावजे 
है, मȅ सȚप भी दंूगा। वे कुिलयȗ की इस समÎया को लेकर मेरे पास सभंवतः इसिलए भी आए हȗगे, 
क्यȗिक लाल ूजी के कायर्काल मȂ कुली वगर् को जो सुिवधाए ंदी गईं, वह याद करना महत्वपूणर् है, 
बाकी नव-उदारवाद ने कई ĢÎथापनाएं बदल दी हȅ। 
 हम लोकल फॉर वोकल की बात करते हȅ, हमने कुÊहड़ को आिखरी सलाम करके िकनारे 
कर िदया। महोदय, मȅ माननीय मंतर्ी जी से कुछ चीज़Ȃ कहना चाहंूगा। Do we really require 
hundred per cent electrification? क्या यह हमारे िलए सबसे बड़ी Ģाथिमकता है? उस रूट पर 
भी electrification, जहा ंिदन मȂ िसफर्  एक गाड़ी चलती है। मढ़ौरा मȂ जो डीजल इंजन बन रहा है, 
िजसकी codal life 30 years है, उसका क्या होगा? अभी भी मढ़ौरा मȂ िनमार्ण हो रहा है। सर, 
Åयटूीिफकेशन पर बहुत खचर् हो रहा है, अच्छी बात है, लेिकन end-user को खूबसूरत चमचमाते 
Îटेशंस से क्या हािसल हो रहा है, क्यȗिक मȅ देख रहा हंू िक Ģीिमयम टेर्नȗ मȂ जो सुिवधा है, वह 
सुिवधा बाकी टेर्नȗ मȂ नहीं है। हाल ही मȂ मȅ तिमलनाडु एक्सĢेस से गया था। मȅने माननीय मंतर्ी जी 
से आगर्ह िकया था िक आप अपना Ģशासिनक अमला लेकर िविज़ट न करȂ, बिÊक वेश बदलकर 
Ǜमजीवी, Ǜमशिƪ, तिमलनाडु एक्सĢेस जैसी टेर्नȗ मȂ जाइए। कोई आपको पहनान न सके िक 
आप अÌवनी वैÍणव हȅ, तब आपको फकर्  पता चलेगा। आपने IRMS बनाया, लेिकन उसमȂ 8 सिर्वस 
और जोड़ दीं। उससे क्या हािसल हुआ? आप इस पर पुनिर्वचार कीिजए। अगर कुछ फैसले बदलने 
पड़Ȃ, तो बदिलए। अब इसमȂ 8 नई सेवाएं हȅ। चार वषș से चल रहे service negotiation से कुछ 
हािसल नहीं हुआ। मेरा मानना है िक पहले 5 बोडर् मेÇबसर् जो अपना-अपना domain knowledge 
लेकर रेलव ेबोडर् मȂ आते थे, उस िसÎटम को िफर बहाल िकया जाए। अभी भी coaches and 
wagons मȂ manual coupling हो रही है, िजससे मौत की आशंकाएं रहती हȅ। क्या हम पिरपाटी 
को खत्म नहीं कर सकते? खैर, मȅ िशकायत भी नहीं कर सकता। सीवेज मȂ मरने वालȗ के िलए 
आज तक आंकड़ȗ को जोड़ने के िसवाय हमने कुछ नहीं िकया। महोदय, Îटाफ को लेकर भी िंचता 
है, रेलवे बहुत बड़ा एÇÃलॉयर भी था।  Railways is one of the biggest employers. वषर् 2023 मȂ 
सभंवतः जनवरी के महीने मȂ यहा ंबताया गया िक 3,12,000 non-gazetted पद खाली हȅ, उसके 
िलए हमारी क्या िंचता हुई?  
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): कृपया अपनी बात समाÃत करȂ।  
 
Ǜी मनोज कुमार झा: महोदय, कृपया तीस सेकंड का समय और दे दीिजए।  
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): जी।  
 
Ǜी मनोज कुमार झा: महोदय, भारतीय रेल के भिवÍय का सवाल है। हमारा भी भिवÍय जुड़ा हुआ 
है। सेÄटी को लेकर मेरे कई साथी बोल चुके हȅ, मȅ उस पर िसफर्  इतनी िटÃपणी करना चाहता हंू 
िक जब कवच की चचार् हुई, हमने बहुत सारे िवज़ुअÊस देखे, बहुत तरह की बातȂ सुनीं। उसके 
बावजूद, अगर इस Ģकार की दुघर्टनाएं होती हȅ, तो बहुत दुखद है। उसके िलए एक 
accountability mechanism होना चािहए। अक्सर हम देखते हȅ िक नई िदÊली रेलवे Îटेशन पर 
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भगदड़ हुई, तो खबरȂ आईं िक सीसीटीवी ऑफ कर िदये गये।  हमȂ िंचता इस बात की होती है िक 
लोग जान न जाएं, बगैर इसके िक िकस Ģकार हम इन चीज़ȗ को करȂ।  
 अंत मȂ, मȅ आपसे आगर्ह करंूगा िक भारतीय रेल इस देश के मन मȂ रची-बसी है। उसको 
इतना आसमानी न बना िदया जाए िक हमȂ अपने हाथ से दूर जाती िदखे। वंदे भारत टेर्न से कोई 
िवरोध नहीं है, आप बहुत वंदे भारत टेर्न चलाइए, लेिकन जो आपकी पुरानी टेर्नȂ थीं, िजनमȂ आज 
भी 80 Ģितशत आबादी सफर करती है, उन टेर्नȗ की क्या हालत है? उस पर भी िवचार करȂ, 
शुिकर्या, जय-िहन्द!  
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): Ǜी शुभाशीष खंुिटया।  
 
SHRI SUBHASISH KHUNTIA (Odisha): Mr. Vice-Chairman, Sir, I rise today to 
express deep frustration over the Railway Budget and continued neglect of Odisha.  
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): माननीय सदÎय, रेलवे बजट पर चचार् नहीं हो रही है। 
िवधेयक पर चचार् हो रही है। आप बोिलए।  
 
SHRI SUBHASISH KHUNTIA: Despite being a major revenue contributor through 
freight-earning from coal and minerals, our State faces step-motherly treatment while 
others are favoured. This discriminatory approach not only denies Odisha its due but 
also worsens the plight of the middle class and unprivileged people who suffer due to 
inadequate railway infrastructure.The Centre’s apathy towards our legitimate 
demands must end. “डबल इंजन सरकार है, मगर ओिडशा की बोगी खाली है। वादȗ के िडÅबे 
तो भर गए, मगर हकीकत मȂ बदहाली ही बदहाली है।” क्या खाली है, उसके बारे मȂ अभी बताएंगे। 
आप इंतजार कीिजए।   

Odisha is a major contributor to Indian Railways in terms of freight revenue, 
especially due to its rich mineral resources. However, the State continues to face 
significant neglect in terms of railway infrastructure investment. Odisha contributes 
Rs. 25,000 crores annually to Indian Railways, mainly through coal and iron ore 
transportation. Yet, its budget allocation remains disproportionately low.  Odisha 
received Rs. 10,599 crore, far below its revenue contribution, whereas States like 
Uttar Pradesh and Maharashtra received higher allocations of Rs. 17,507 crore and 
Rs. 16,437 respectively, despite contributing less in freight revenue.  The East Coast 
Dedicated Freight Corridor, Kharagpur-Vijayawada, vital for Odisha’s ports like 
Paradip, Dhamra and Gopalpur, remains stuck with no approval, funding or timeline.  
Meanwhile, the Eastern and Western Corridors are near completion.This neglect 
raises serious concerns about economic justice and regional imbalance.  We demand 
immediate approval and funding. Odisha’s economy cannot be sidelined.  
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उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): माननीय मनोज कुमार झा जी, आसन और बोलने वाले 
सदÎय के बीच मȂ से नहीं िनकलते हȅ। 
 
SHRI SUBHASISH KHUNTIA: On Waltair Division bifurcation and South Coast Railway 
formation, the Railway Minister, who is a Rajya Sabha MP from Odisha, has 
repeatedly stated that not an inch of Odisha is going to Andhra Pradesh.  Does he 
think that people of Odisha do not understand this?  Is this a fight between two 
nations that he is making such statements?  By saying that not an inch of Odisha will 
be lost, he is indirectly endorsing State centric railway zones.  Sir, why was the 
Waltair Division bifurcated in the first place when even the Andhra Pradesh 
Reorganisation Act does not mandate it?  The Act merely mentions the need to 
examine possibilities, not an outright bifurcation.  What about Odisha’s regions of 
Balasore, Mayurbhanj, Sundargarh and Jharsuguda which remain under South 
Eastern Railway?  How does the Minister justify his claim that not an inch of Odisha is 
being given away? Our leader, hon. Naveen babu, has been saying since 2018 to 
reorganize the other part of Odisha in ECoR, but you did not do it.  And when it came 
to save your Government, you are giving everything to Andhra Pradesh.  Then, Sir, 
Odisha has lost its loco shed and wagon inspection point, which are no longer part of 
ECoR.   

Another cruel decision of this Government has been the discontinuation of fare 
concessions for senior citizens and sportspersons. The excuse given is that it costs 
the Railways crores of rupees in subsidies. Was this scheme not in place for 
decades? If those subsidies were sustainable then, why are they suddenly a burden 
now? Has the Railways increased earnings by stopping these concessions? No!  
Instead, it has added to the misery of our elderly and those who bring pride to the 
nation.   
 Sir, the tragic Balasore train accident on June 2, 2023, which claimed around 
300 lives and injured over 1200, exposed serious safety lapses in the railway system.  
Despite multiple such accidents in recent years, disaster response remains slow and 
uncoordinated. Managing relief during large scale railway accidents is a major 
challenge, highlighting the urgent need for a dedicated railway disaster relief fund.  
Establishing State-specific or railway zone-specific funds would ensure swift 
assistance and better preparedness for future emergencies.   
 Sir, Puri is an international tourist destination. To develop it into a well-
connected tourist circuit, several railway initiatives must be prioritized.The 
Bhubaneswar-New Delhi Rajdhani Express should be extended to Puri, just 40 
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kilometres away, to benefit travellers and improve direct connectivity. Puri-Konark-
Chilika Railway line is a long-pending railway project which should be expedited to 
enhance connectivity, boost tourism and provide better access to key destinations 
like the Sun Temple and Chilika Lake.   
 A metro connection between Bhubaneswar and Puri can significantly improve 
passenger convenience, reducing congestion and providing a faster mode of 
transport. Another issue is Sakhi Gopal Railway Overbridge.It is an urgent 
requirement to ensure better safety and traffic management in the region, easing 
movement for both locals and tourists. Another point is about a Railway Super 
Speciality Hospital in Puri.  Establishing a world-class railway hospital in Puri would 
cater to the growing medical needs of residents and tourists, ensuring quality 
healthcare facilities in this major pilgrimage and tourist hub. 
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): कृपया समाÃत कीिजए।  
 
Ǜी शुभाशीष खंुिटया: महोदय, मȅ फाइनली यह कहना चाहंूगा: 
 

रेल बजट आया, सपने िदखाए 
िफर भी ओिडशा पीछे रह जाए। 

हम देते हȅ खिनज, हम भरते हȅ खजाना, 
िफर बजट मȂ क्यȗ बहाना? 

 
        महोदय, जय जगन्नाथ, वंदे उत्कल जननी। 
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): आपका बहुत-बहुत धन्यवाद।  
 
SHRI HARIS BEERAN (Kerala): Sir, today is a very auspicious day for me and my 
party since this is the 77th year of the formation of the party. On 10th March 1948, my 
party was formed in Madras by Quaid e millath Muhammed Ismail sahib.  
Coincidentally, my leader, Mr. E. Ahamed, was the Minister of State for the Railways 
in the UPA II Government. I have my reservations against the present Bill. This Bill 
was actually brought about by deleting the provisions of the Railway Board Act.  It has 
integrated the Railway Board Act into the Railway Act of 1989. I want to know from the 
hon. Minister, when this exercise was done, whether there was any consultation with 
the stakeholders, like, the employees and other beneficiaries of the Railways.  If there 
was no consultation, then, certainly, this particular Bill has to be referred to a 
committee and the committee has to give its recommendations before this is passed 
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by this House. Railways is a Ministry where public interest is paramount because 
millions of Indians use this Ministry. As far as passenger welfare amenities are 
concerned, this was a golden opportunity for the Ministry and the hon. Minister to 
incorporate statutory benefits for passenger amenities. There are a lot of passenger 
amenities which have been discontinued during COVID like discontinuation of fare 
concessions for senior citizens, persons with disabilities, students, economically 
weaker sections, etc. These have not been restored. There could have been a 
statutory benefit which could have been granted to this category of public. That 
particular opportunity was lost. There are a lot of regional inequalities while a project 
is implemented by the Railways. There cannot be any regional disparity.  I come from 
Kerala. There are around 300 acres of land in Kanjikode, Palakkad, for a coach 
factory. But there is no coach factory. No development is happening in those 300 
acres. There are hundreds of acres in Ernakulam where you have the potential to 
develop a big station over there. There is this regional imbalance or regional disparity 
as far as development in railways is concerned. We are talking about Railway Board 
because it has been integrated in this Act. There has to be transparency in 
appointments of the Members of the Railway Board which is also lacking in this 
particular Act. You have to have regional appointments. You have to have 
appointments following reservation system. We do not know what kind of 
transparency is there in the appointments to the Railway Board.  Railway board is the 
paramount decision-making body of the Railways. When you talk about public 
interest, safety is much talked about subject. As far as safety is concerned, ...(Time-
bell rings.)...  There has been a lot of talk about Kavach being introduced.  But its 
lackluster implementation is resulting in lots of accidents.  I do not have the time to 
mention the figures of accidents.  These also have to be statutorily incorporated into 
this Act. There are a lot of omissions in the Act. I request the hon. Minister to 
consider it and put these omissions into the new Act, so that the new Act becomes 
foolproof. Thank you, Sir. 
 
Ǜीमती गीता उफर्  चंदर्Ģभा (उǄर Ģदेश): आदरणीय उपसभाध्यक्ष महोदय, आपका बहुत-बहुत 
आभार िक आपने रेल सशंोधन िवधेयक पर मुझे बोलने का अवसर िदया।  यह िवधेयक भारतीय 
रेलवे की ÎवायǄता और दक्षता बढ़ाने के िलए महत्वपूणर् सुधारȗ की िदशा मȂ एक आवÌयक कदम 
है। यिद हम देश के रेल तथा रेलव ेअिधिनयम की बात करȂ, तो भारत मȂ पहली यातर्ी रेल सेवा वषर् 
1853 मȂ शुरू हुई थी और 1890 मȂ रेलवे अिधिनयम बनाया गया था। रेलवे शुरुआत मȂ लोक िनमार्ण 
िवभाग का एक अंग था।  वषर् 1905 मȂ इसे लोक िनमार्ण िवभाग से अलग करके नया रेलवे बोडर् 
बनाया गया। महोदय, वषर् 1989 मȂ जब नया रेलव ेअिधिनयम तथा 1905 मȂ रेलवे बोडर् कानून को 
बनाया गया, उसी समय इन दोनȗ कानूनȗ को एकीकृत िकया जाना चािहए था।  इस िवधेयक का 
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मुख्य उǈेÌय रेलवे अिधिनयम, 1989 मȂ भारतीय रेलवे बोडर् अिधिनयम 1905 को एकीकृत करना है।  
इस िवधेयक के पािरत होने से रेलवे की क्षमता और िवकास मȂ वृिǉ होगी।  रेलवे बोडर् एक्ट, 1905  
के तहत रेलवे के सबंधं मȂ कȂ दर् सरकार की शिƪया ंऔर कायर् रेलवे बोडर् मȂ िनिहत हȅ। इस िवधेयक 
के माध्यम से 1905 के इस Ģावधान को खत्म करते हुए अन्य Ģावधानȗ को रेलव ेएक्ट, 1989 मȂ 
शािमल िकया जा रहा है। महोदय, इससे दो कानूनȗ का सदंभर् लेने की आवÌयकता कम हो 
सकेगी। इस िवधेयक मȂ रेलवे के कामकाज को बेहतर बनाने के िलए और भी Ģावधान िकए गए हȅ।  
िवधेयक मȂ रेलवे के िलए एक Îवतंतर् िविनयामक की Îथापना करने का Ģावधान िकया गया है।  
देश मȂ रेल सेवा के सचंालन के िलए रेलवे जोन का महत्वपूणर् योगदान है। इस िवधेयक मȂ रेलवे 
जोन को और अिधक अिधकार तथा ÎवायǄता देने का Ģावधान िकया गया है। िवधेयक मȂ यातर्ी 
िकराए को तकर्  सगंत बनाने हेतु तथा िनजी भागीदारी के माध्यम से राजÎव को बढ़ाने पर भी जोर 
िदया गया है।   

महोदय, यिद इस िवधेयक के मुख्य उǈेÌयȗ की बात करȂ, तो िवधेयक का सवर्Ģथम उǈेÌय 
रेलवे बोडर् को कानूनी Îवीकृित Ģदान करने के िलए रेलवे अिधिनयम 1989 मȂ सशंोधन करना है, 
जो अपनी Îथापना के बाद से ही सवैंधािनक समथर्न के िबना कायर् कर रहा है। िवधेयक मȂ िकए गए 
Ģावधान िनिÌचत रूप से रेलवे के के्षतर् मȂ शिƪयȗ को िवकȂ िदर्त करȂगे। शिƪयȗ के िवकȂ दर्ीकरण के 
पिरणामÎवरूप रेलवे के्षतर् के बजट, बुिनयादी ढाचें और भिर्तयȗ को Îवतंतर् रूप से करने हेतु और 
अिधक ÎवायǄता Ģदान होगी। िवधेयक के माध्यम से टैिरफ को िविनयिमत करने, सुरक्षा 
सुिनिÌचत करने तथा िनजी के्षतर् की भागीदारी सुिवधाजनक बनाने के िलए एक ÎवायǄ िनकाय 
की शुरुआत की गई है।  इस िनकाय की िसफािरश रेलवे पुनगर्ठन पर 2005 मȂ बनी सिमित ǎारा 
अपनी िरपोटर् मȂ दी गई है।   

उपसभाध्यक्ष महोदय, इस िवधेयक मȂ नए भारत की नई रेल की िदशा मȂ एक महत्वपूणर् 
कदम उठाया गया है। रेलवे के िनयमȗ मȂ एक नई धारा 24ए को जोड़ा गया है।  यह नई धारा 
सुपरफाÎट टेर्नȗ के सचंालन और बुिनयादी ढाचें के िवकास मȂ महत्वपूणर् योगदान िनभाएगी।  
िवधेयक के िलए िकए गए Ģावधान रेलवे के्षतर् मȂ बेहतर शासन ËयवÎथा को सुिनिÌचत करȂगे।  
महोदय, िवकȂ दर्ीकरण और रेलवे जोन्स की ÎवायǄता के पिरणामÎवरूप पिरयोजनाओं का तेजी 
से िकर्यान्वयन, ससंाधनȗ का बेहतर उपयोग एवं बेहतर सेवा िवतरण हो सकेगा।  

महोदय, मȅ देश मȂ रेल सेवाओं के उत्थान की िदशा मȂ लाए गए इस िवधेयक का समथर्न 
करती हंू, धन्यवाद।                       

                       
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): धन्यवाद, गीता जी।  डा. सरफराज़ अहमद जी को कोई 
िवशेष काम है, इसिलए वे पहले बोलना चाहते हȅ।  मȅ सदन की अनुमित से उनको बोलने की 
अनुमित देता हंू।  डा. सरफराज़ अहमद। 
 
डा. सरफराज़ अहमद (झारखंड): महोदय, अिÌवनी जी, जो भारत सरकार के, हम सबके रेल 
मंतर्ी हȅ, एक अच्छे Ëयिƪ हȅ और इन्हȗने बहुत सकें्षप मȂ रेल के इितहास के बारे मȂ हम लोगȗ को 
बताया।  इन्हȗने एक बात कही िक जब हम शुरुआत करते हȅ, जैसे हम मुÇबई से असम जा रहे हȅ, 
तो बीच मȂ बहुत सारे Îटेट्स पड़ते हȅ, उनको भी िहÎसा देना है। महोदय, मȅ झारखंड से हँू और मȅ 
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सबसे ज्यादा नहीं कहँूगा, लेिकन इस देश को अिधक से अिधक जो revenue है, वह झारखंड 
देता है। कोल के माध्यम से, आयरन ओर है, िकतने माइंस और िमनरÊस हȅ, लेिकन क्या झारखंड 
को उसका िहÎसा िमल रहा है? आप दोहरी नजर से देख रहे हȅ। हमारे बहुत सारे, िकतने हजार 
करोड़ पैसे आपके अधीन हȅ और उनकी चचार् होती रहती है।   
 चूिँक हम रेलवे के Amendment Bill, 2024 के ऊपर discuss कर रहे हȅ, मȅ कहना चाहँूगा 
िक नई टेर्न का एक भी िहÎसा हमȂ नहीं िमला है। हम लोग चीजȗ की outsourcing कर रहे हȅ।  
इसका मूÊयाकंन भी होना चािहए िक outsourcing से कुछ लाभ हो रहा है या नहीं हो रहा है।  
आपको इसको देखना चािहए।    
 महोदय, हम Ģीिमयम टेर्न चला रहे हȅ। अच्छी बात है, नई टेर्न्स खुल रही हȅ, लोगȗ को 
facility िमल रही है, लेिकन उन Ģीिमयम टेर्न्स मȂ एक बोगी गरीबȗ के िलए होनी चािहए, चूिँक 
Ģीिमयम टेर्न का िकराया इतना ज्यादा है िक िंहदुÎतान की जो आम जनता है, -- हम एक 
Welfare State मȂ हȅ -- वह afford नहीं कर पाती है।  इसिलए अगर हम उसमȂ एक कोच गरीबȗ के 
िलए लगा दȂ, तो वे भी उसका लाभ ले सकते हȅ, फायदा ले सकते हȅ।   
 महोदय, हमारे यहा ँझारखंड मȂ िजतने अंडरपास बने हȅ, सबके अंदर water logging हो 
रहा है। मȅने यह बात Îटȅिंडग कमेटी मȂ भी रखी थी।  आिखर अंडरपास मȂ water logging क्यȗ 
होता है? अगर नीित मȂ कुछ problem है, failure है, तो उसकी जाचँ होनी चािहए।  चूिँक दुिनया 
का one of the biggest infrastructures भारत की रेल है, हमȂ इस बात का फ़खर् होना चािहए।  
 महोदय, मȅ दो-तीन बातȂ आपके सामने रखना चाहँूगा। चूिँक आपने मुझे समय बहुत कम 
िदया है, मȅ इनको अपने के्षतर् और िजले की ओर ले चलता हँू।  हमारे यहा ँएक टेर्न हÄते मȂ दो िदन 
चलती है, जो मधुपुर से नई िदÊली आती है या िदÊली आती है, मुझे पता नहीं।  यह दो िदन है, दो 
िदन मधुपुर से, दो िदन जसीडीह से।  आपका कोई extra खचर् नहीं होगा, अगर आप उस टेर्न को 
िगरीडीह से खोलȂगे। आपको एक घंटे का वƪ और लग जाएगा, लेिकन िगरीडीह और देवघर 
िजले के लोगȗ को उसका लाभ हो जाएगा। उस टेर्न पर आपका कोई extra खचर् भी नहीं होगा, 
केवल एक घंटे का अंतर पड़ेगा। आप वहा ँसे Îटाटर् करȂगे, तो इससे वहा ँके लोगȗ को लाभ हो 
जाएगा।   
 आपकी एक टेर्न, वंदे भारत चली है, वह हावड़ा से गया जाती है।  हावड़ा से गया के रूट मȂ 
अनेक फाÎट, सुपरफाÎट, राजधानी सब हȅ।  आपने एक नई लाइन बनाई है, जो रूट मधुपुर से 
होते हुए, देवघर िजला, िगरीडीह िजला को पार करते हुए, कोडरमा िजला होकर गया जाती है।  
अगर हÄते मȂ दो-तीन िदन, टर्ायल के तौर पर भी, उस वंदे भारत को आप उस नए रूट से ले 
जाएँगे, तो हमारी बहुत बड़ी आबादी उस वंदे भारत को री-रूट करने से कवर कर जाएगी, जो 
आसनसोल, मधुपुर, िगरीडीह होते हुए कोडरमा हो कर गया पहँुच जाएगी।  िफर उसी रूट से 
आप उसको लौटा दीिजए, क्यȗिक कोई फाÎट टेर्न, सुपरफाÎट टेर्न उस रूट मȂ नहीं चल रही है, 
िसवाय एक पैसȂजर टेर्न के, जो आती जाती है।   
 मुझे िवÌवास है िक हमारे झारखंड मȂ जो सुिवधाएँ नहीं हȅ और झारखंड की जो िहÎसेदारी 
होनी चािहए, जो उसका बकैलॉग है, माननीय मंतर्ी जी िनिÌचत रूप से उसको देखȂगे और उसके 
साथ इंसाफ करȂगे।   
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 अंत मȂ, मȅ यही कहँूगा, इनके िलए एक शेर है: 
 

वो िजधर देख रहे हȅ, सब उधर देख रहे हȅ, 
और हम झारखंड के लोग देखने वालȗ की नजर देख रहे हȅ। 

 
आपका बहुत-बहुत धन्यवाद।    
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): Ǜी Ģकाश िचक बाराईक। 
 
Ǜी Ģकाश िचक बाराईक (पिÌचमी बगंाल): उपसभाध्यक्ष महोदय, मȅ इस सÇमािनत सदन मȂ रेलवे 
अमȂडमȂट िबल, 2024 के ऊपर अपनी पाटीर् ऑल इंिडया तृणमूल कागेंर्स की ओर से अपना वƪËय 
देने के िलए खड़ा हंू। 

महोदय, एक िवशेष मुǈा सेÄटी एवं िसक्योिरटी का है। अगर देखा जाए, तो पूरा भारतवषर् 
140 करोड़ की आबादी का देश है और रेल हम सब के िलए एक लाइफ लाइन है एव ंउसे सेÄटी 
एवं िसक्योिरटी देने की िजÇमेदारी रेलवे की है। मȅ ज्यादा दूर नहीं जाऊंगा, अपने के्षतर् की बात पर 
जाऊंगा।  मेरे अपने के्षतर् मȂ, 17 जून, 2024 को न्य ूजलपाईगुड़ी के पास रंगापानी रेलवे Îटेशन पर 
एक टेर्न एक्सीडȂट की घटना हुई, िजसमȂ 9 लोगȗ की मृत्यु हो गई और 41 लोग घायल हो गए।  
उसका इन्विेÎटगेशन करके देखा गया, तो जाचं मȂ यह पाया गया िक वहा ँकवच Anti-Collision 
System नहीं लगा हुआ था। यह negligence रेलवे की थी एवं इतने याितर्यȗ के देहातं की 
responsibility रेलवे की थी।  उसी िदन राज्य की माननीया मुख्य मंतर्ी जी नॉथर् बगंाल मेिडकल 
कॉलेज गईं एवं उनकी िचिकत्सा की ËयवÎथा कराई। महोदय, मȅ बोलना चाहता हंू िक गरीब से 
लेकर अमीर, िजतने भी िमिडल क्लास के लोग हȅ, हम लोग रेलवे से यातर्ा करते हȅ, क्यȗिक यह 
हमारे िलए लाइफ लाइन है।  इसमȂ सेÄटी एवं िसक्योिरटी देने की ËयवÎथा रेलवे को करनी पड़ेगी। 

 महोदय,मȅने िदनाकं 03.12.2024 को राज्य सभा मȂ शून्य काल मȂ पिÌचम बगंाल के 
अलीपुरǎार िजला के कामाख्यागुड़ी एवं बीरपारा के िलए ROB के बारे मȂ अपना वƪËय रखा था 
िक यहा ंROB बनाना पड़ेगा। मȅने रेल मंतर्ी जी को अपना लेटर भी िदया था  क्यȗिक अगर दोनȗ 
जगहȗ पर देखा जाए, तो एक तरफ कॉलेज, Îकूल, माकȃ ट आिद हȅ, ...(Ëयवधान)... बहुत सारे 
याितर्यȗ को समÎया होती है। ...(Ëयवधान)... वहा ँहॉिÎपटल है, गर्ामीण अÎपताल है। इन दोनȗ 
जगहȗ पर ROB की समÎया है, लेिकन अभी तक इसका Îटेटस क्या है, यह हम लोग नहीं जान 
रहे हȅ। दलगावं मȂ dolomite की समÎया है, pollution की समÎया है। मȅने अपने वƪËय मȂ रेल 
िमिनÎटर को dolomite siding की बात बतायी थी एवं लेटर भी िदया था, लेिकन इसका Îटेटस 
क्या है, यह मȅ आपके माध्यम से जानना चाहता हंू। ...(Ëयवधान)...   

महोदय, भारतीय रेल ǎारा Ģीिमयम तत्काल को अंितम समय मȂ िटकट बुिंकग के िलए 
शुरू िकया गया था, लेिकन उसके उच्च िकराए एव ंसख्त िनयम के चलते गरीब एवं मध्यम वगर् के 
याितर्यȗ पर गंभीर Ģभाव पड़ता है।  Ģीिमयम तत्काल िकराया, सामान्य एवं तत्काल िकराए से 
अत्यंत महंगा होता है और लोगȗ को उसका िटकट कटाने के िलए कुछ ही समय िमलता है एवं 
सेकंड-सेकंड मȂ उसका रेट बढ़ाया जाता है। गरीब एवं िवशेष रूप से दैिनक मजदूर, छोटे Ëयापारी 
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और Ģवासी मजदूर इस बढ़ते िकराए को वहन नहीं कर सकते। कई मामले तो ऐसे हȅ िक Ģीिमयम 
तत्काल का िकराया हवाई जहाज के िटकट से भी ज्यादा हो जाता है। विरÍठ नागिरक एव ंिदËयागं 
याितर्यȗ और छातर्ȗ के िलए कोई छूट नहीं दी जाती, िजसके चलते अंितम समय मȂ टेर्न से यातर्ा 
करना बहुत ही किठन हो जाता है।  Ģीिमयम तत्काल का उच्च िकराया एवं सख्त िनयम के कारण 
गरीब लोगȗ के िलए रेल यातर्ा बेहद किठन होती जा रही है। सरकार को Ģीिमयम तत्काल का 
िकराया कम करना चािहए एवं इसमȂ सुधार करना चािहए और इसमȂ सुधार करके इसकी 
सुËयवÎथा करनी चािहए। ...( समय की घंटी)...  

 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): अब आप बठै जाएँ।   
 
Ǜी Ģकाश िचक बाराईक: महोदय, मȅ आपके माध्यम से बोलना चाहता हंू िक...  
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): आपका समय समाÃत हुआ, माननीय सदÎय। 
 
Ǜी Ģकाश िचक बाराईक: इस अमȂडमȂट िबल को आप सेलेक्ट कमेटी मȂ भेिजए, धन्यवाद।  
                                                                                                  
THE VICE-CHAIRMAN (SHRI GHANSHYAM TIWARI): Shri Sandosh Kumar P. 
 
SHRI SANDOSH KUMAR P (Kerala): Sir, with this brief intervention, my main 
intention is to request the hon. Minister and other officers concerned to concentrate 
more on rail instead of reel. During the ten years of NDA regime, there were 678 
railway accidents. In all these years, at least, 68 accidents happened during this 
period. After April, 2024 till March, there were 29 accidents. The railway accidents are 
increasing day by day. One of the major reasons is that, at least, 15 per cent of 
security-related posts are lying vacant in Indian Railways. Through you, I request the 
hon. Railway Minister to take necessary steps to fill up these vacancies. While talking 
about this particular Bill related to the reconstitution of the Board, there must be a 
provision to remove the members also. There is nothing as such in this Bill. It is a very 
short Bill which is having just four clauses, but resignation and removal clauses must 
be there in this Bill. Sir, as you know, senior citizens of our country were enjoying a lot 
of benefits and I take this opportunity to request, through you, to restore those 
benefits enjoyed by the senior citizens of our country. Moreover, ladies’ coaches in 
railways must be doubled, at least, because safety has become a nightmare in Indian 
Railways nowadays. According to the Economic Survey, there is an 8 per cent growth 
in passenger traffic during the last one year. This is going to increase because our 
common men have no other option left out but to avail railway only. So we should give 
more importance to railway safety. Moreover, almost all our Members were talking 
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about Vande Bharat. Of course, Railways have many initiatives. Once upon a time, 
Rajdhani was a luxury. Then, many new initiatives were introduced. Now it is the time 
of Vande Bharat. But in the name of Vande Bharat, almost all other commonmen-
friendly trains are getting stopped or getting delayed. This must be stopped. The fare 
of Vande Bharat is very high and is not affordable for a common man, but others are 
also passengers. They have to wait for hours and hours. At least, in Kerala, this is the 
situation. I think the same situation is prevailing in most of the parts of the country. 
Vande Bharat, of course, is a welcome step. Indian Railways was always ready to 
adopt new technology and new methods, but at the same time, common man’s 
safety and safe journey must be ensured. The Vande Bharat should not run at the 
cost of common man’s journey.This is my request. I request the hon. Minister to send 
this Bill to a select committee. 
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): माननीय Ǜी एच. डी. देवगेौड़ा जी।  
 
SHRI H.D. DEVEGOWDA (KARNATAKA):  Sir, I will speak only for a few minutes. 
With your kind permission, I will speak while sitting.  
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): यह ठीक रहेगा। 
 
SHRI H.D. DEVEGOWDA: Sir, I wholeheartedly welcome this Amendment Bill brought 
by the hon. Railway Minister. If I congratulate the Railway Minister, some friends 
should not be mistaken. There is nothing to gain.  I was also, fortunately or 
unfortunately, the Prime Minister of this country for 320 days. During my period, what 
I have done, how the system was, all these things, I am not going to say today. I 
think, the functioning or the working of the Railway Department will be taken up next 
week. At that time, I will speak with the permission of the Chairman. This is a very 
important Bill as per my little experience. My friend is sitting on the other side.  There 
was a railway line from Mysore to Harihar. 
 When Karnataka was Princely State, Maharaja was ruling, at that time, it was a 
Meter Gauge line.  Sir, we had travelled in those days. Sir, today, how much 
Railway’s expansion has been done!  Several Railway Ministers have done their best.  
I don't want to say, ‘nobody has done anything’. But, during these last 10 years, 
something unimaginable -- I will say this -- has been done.  I will give all facts and 
figures when I am going to speak on the Working of the Ministry of Railways next 
week. Sir, I have gone through the Statement of Objects and Reasons of this Bill.  I 
have gone through all these things.  I don't want to go on and explain everything -- 
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accidents and all these things. So many Members have spoken about these.  I was 
discussing with the hon. Railway Minister about a railway line that once ran from 
Mysore to Harihar, continuing from Bombay to Chennai, following the same route 
existing during Maharaja's period, passing through Harihar, Davangere, Sringeri, 
Belur and finally reaching Chennai. It is something unimaginable. I am not going to 
say. You may say, ‘Mr. Gowda, there will be acquisition problem. Some plantation 
will come.’ I don't want to say now. I welcome this Bill, and I will speak on the 
Working of the Ministry of Railways.  I have got so many things in my mind.  You have 
done wonderful work. Whatever people may say, you are one of the honest, honest, 
honest Railway Ministers.You have been selected by the present hon. Prime Minister, 
Narendra Modiji as Railway Minister which I must congratulate.  I must again express 
my thanks for having brought this Amendment Bill for the better functioning of the 
Railways. With these words, I will conclude. I once again express my sincere thanks 
to you and to the hon. Chairman. Thank you very much. 
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): आपका बहुत-बहुत धन्यवाद। डा. िसकंदर कुमार। 
 
डा. िसकंदर कुमार (िहमाचल Ģदेश): सर, आपने मुझे रेलव ेअमȂडमȂट िबल, 2024 पर बोलने का 
अवसर िदया, इसके िलए आपका धन्यवाद। 

मान्यवर, माननीय रेलव ेिमिनÎटर, Ǜी अिÌवनी वैÍणव जी ǎारा जो अमȂडमȂट िबल, 2024 
पेश िकया गया है, उसका मȅ समथर्न करने के िलए खड़ा हुआ हँू। मȅ इसका समथर्न इसिलए करता 
हँू, क्यȗिक इस िबल मȂ अमȂडमȂट की वजह से इंिडयन रेलवे बोडर् एक्ट, 1905 के Ģावधानȗ को 
मौजूदा रेलव ेएक्ट, 1989 मȂ एकीकृत िकया गया है, इसमȂ समािहत िकया गया है, िजसके अंतगर्त 
अलग-अलग सैक्शंस को इसमȂ समािहत िकया गया है, िजसके पिरणामÎवरूप रेलवे बोडर् के 
कंपोज़ीशन, पॉवसर्, Ģोसीजसर् को सेक्शन 2 (a) के अंतगर्त पािरभािषत िकया गया है, िजसके 
कारण रेलवे बोडर् को और autonomy व independence दी गई है और इसके अंतगर्त रेलवे के्षतर् 
मȂ ज्यादा transparency आएगी, modern technology के साथ-साथ रेलवे का िवÎतारीकरण व 
रेलवे कमर्चारी तथा रेल मȂ यातर्ा करने वाले याितर्यȗ को भी इस अमȂडमȂट से लाभ होगा।  

उपसभाध्यक्ष महोदय, हमारे देश के यशÎवी Ģधान मंतर्ी आदरणीय मोदी जी ने वषर् 2047 
तक इस देश को िवकिसत राÍटर् बनाने का सकंÊप िलया है, और हम िवकिसत राÍटर् की ओर 
लगातार आगे बढ़ भी रहे हȅ। िजस तरह से माननीय Ģधानमंतर्ी जी ने इस देश को 2047 तक 
िवकिसत राÍटर् बनाने का सकंÊप िलया है, उसी तरह रेलवे िमिनÎटर ने भी 2030 तक रेलवे के्षतर् 
को िवकिसत रेलवे बनाने का सकंÊप िलया है। 

उपसभाध्यक्ष महोदय, मȅ पहाड़ी राज्य िहमाचल Ģदेश से आता हंू, जो एक छोटा सा Ģदेश 
है। आप कÊपना नहीं करȂगे िक 2014 से पहले, जब भारत Îवतंतर् हुआ था, तो दो रेल लाइनȂ थीं—
एक जोिंगदर नगर से पठानकोट और दूसरी कालका से िशमला, बस वही चलती थीं। इसके 
अलावा इतने लबें समय मȂ िहमाचल Ģदेश के िलए कोई और टेर्न नहीं चली। लेिकन मȅ आदरणीय 
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मोदी जी और तत्कालीन अटल सरकार का आभार Ģकट करना चाहता हंू िक उन्हȗने एक रेल जो 
नागंल डैम के नाम से Ģिसǉ थी, जो पजंाब के नागंल तक आती थी, लेिकन हमारा के्षतर् नागंल से 
ऊना तक 15 िकलोमीटर का था, वहा ंतक भी कोई टैर्क नहीं बना था, लेिकन अटल जी और 
माननीय मोदी जी के Ģयासȗ से 2014 के बाद वहा ंटैर्क भी बना और अब वहा ंसे 13 टेर्नȂ िहमाचल 
Ģदेश से देश भर के िविभन्न के्षतर्ȗ के िलए चलती हȅ। िहमाचलवािसयȗ की खुशी का िठकाना नहीं 
रहा, जब पूरे देश मȂ सबसे पहले चार वंदे भारत टेर्नȂ चलाई गईं उनमȂ से एक िहमाचल Ģदेश के 
िलए मोदी सरकार ने चलाई। मȅ इसके िलए भी मोदी जी और रेलवे िमिनÎटर जी का बहुत-बहुत 
आभार Ģकट करता हंू। 
 उपसभाध्यक्ष महोदय, अभी हमारे कुछ िवपक्षी िमतर् कह रहे थे िक रेलवे मȂ सुिवधाएं नहीं 
हȅ, कोचेज़ ठीक नहीं हȅ, गरीबȗ के िलए सुिवधाए ंनहीं हȅ। लेिकन मȅ बताऊं िक 1990 मȂ जब हम 
नागंल डैम से िदÊली के िलए आते थे, तो 14-15 घंटे उस टेर्न मȂ लगते थे। सुिवधाओं के नाम पर तो 
मȅ कुछ बोलना नहीं चाहता, लेिकन कल ही जब मȅ िदÊली आया, तो उसी वंदे भारत टेर्न मȂ िसफर्  
साढ़े चार घंटे लगे। हमारी अपनी गाड़ी से भी हमȂ 9-10 घंटे लगते हȅ, लेिकन वंदे भारत मȂ िसफर्  
साढ़े चार घंटे मȂ हम िदÊली पहंुचते हȅ। इसके िलए भी मȅ मोदी सरकार का बहुत-बहुत आभार 
Ģकट करता हंू। 
 जहा ंतक रेलवे बजट की बात है, िजसके बारे मȂ हमारे िवपक्षी िमतर् कह रहे थे, मȅ बताना 
चाहता हंू िक 2013-14 मȂ रेलव ेका बजट Rs. 28174 करोड़ था, और आज 2025-26 मȂ यह 
बढ़कर 2.52 लाख करोड़ हो गया है, यानी इसमȂ 9 गुना वृिǉ हुई है। इसके िलए भी मȅ मोदी जी 
और रेलवे िमिनÎटर जी को बधाई देता हंू। 
 यपूीए-1 और यपूीए-2 के दौरान िहमाचल Ģदेश को रेल बजट मȂ सालाना 108 करोड़ 
िमलता था, और अब 2025-26 मȂ यह बढ़कर 2,716 करोड़ हो गया है, यानी मोदी सरकार के 
कायर्काल मȂ 25 गुना वृिǉ हुई है । 
 वषर् 2009 से 2014 के बीच िहमाचल Ģदेश मȂ कोई नया रेलव ेटैर्क नहीं िबछाया गया।वहा ं
कोई टैर्क नहीं चलाया गया, लेिकन मोदी सरकार के दौरान, िजस नंगल डैम की बात मȅ कर रहा 
था वहा ंसे ऊना के िलए 16.5 िकलोमीटर चलाया गया और उसके बाद ऊना से दौलतपुर के िलए 
आगे 20 िकलोमीटर चलाया गया, तो उसके िलए भी मȅ आभार Ģकट करना चाहता हंू।  िहमाचल 
Ģदेश मȂ 100 परसȂट रेलवे का िवǏुतीकरण हुआ है, उसके िलए मȅ रेल मंतर्ी जी का आभार Ģकट 
करता हंू। अभी चार नई पिरयोजनाओं पर काम जारी है।  255 िकलोमीटर की नई पिरयोजनाओं 
पर लगातार काम चल रहा है।  हमारे भानुपली-िबलासपुर रेल लाइन, िजसका सुरक्षा की दृिÍट से 
भी बहुत महत्वपूणर् योगदान है, उस टैर्क पर बहुत तेजी से काम चल रहा है और उसके िलए अलग 
से 13,168 करोड़ रुपये के बजट का Ģावधान िकया गया है, उसके िलए भी मȅ रेलव ेिमिनÎटर का 
बहुत-बहुत आभार Ģकट करना चाहता हंू। जहा ंतक देश भर मȂ 1300 अमृत भारत Îटेशन्स बन 
रहे हȅ और हमारे िहमाचल Ģदेश मȂ चार अमृत भारत Îटेशन्स बन रहे हȅ, उसके िलए भी मȅ रेलवे 
िमिनÎटर का बहुत-बहुत आभार Ģकट करता हंू।  

मान्यवर, जहा ंयह िबल नए भारत के िलए रेलवे को सशƪ बनाता है, वहीं दूसरी ओर 
रेलवे के्षतर् के काम-काज व Îवतंतर्ता को भी बढ़ाने का Ģयास करता है। यह िवधेयक माननीय 
Ģधान मंतर्ी मोदी जी की railway modernization की िदशा मȂ एक और कदम है, िजसके अंतगर्त 
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अमृत भारत Îटेशन योजना के अंतगर्त 1,321 रेलवे Îटेशन्स का पुनर्िवकास, रीडेवलेपमȂट और 
रेलवे का इलैिक्टर्िफकेशन करने पर ध्यान केिन्दर्त िकया गया है।  इस िवधेयक के माध्यम से जहा ं
वन्दे भारत टेर्न की देश मȂ सखं्या बढ़ाने मȂ मदद िमलेगी, वहीं मेटर्ो रेल नेटवकर्  बढ़ाने मȂ भी यह 
िबल सहायक होगा और कवच (टेर्न Ģोटेक्शन िसÎटम) के कायार्न्वयन, implementation को भी 
यह िबल सुगम बनाएगा।   
 उपसभाध्यक्ष महोदय, यह िबल रेलव ेबोडर् को और सशƪ बनाने और हमारे Ģधान मंतर्ी 
माननीय मोदी जी की Minimum Government and Maximum Governance की ओर भी एक 
महत्वपूणर् कदम है, िजसके अंतगर्त बोडर् के कामकाज और िनणर्य लेने की क्षमताओं मȂ सुधार  
करना है। मान्यवर, Over the past decade, under the leadership of Prime Minister, 
Narendra Modiji the present Government has constructed 31,000 kilometers of railway 
tracks and is now adding over 5,000 kilometers of new tracks annually to increase  
capacity for both passenger and cargo transportation. By 2030, the Government aims 
to significantly increase passenger carrying capacity, reducing waiting list and 
enhancing ticket availability. The expansion of the Kavach (train protection system), 
the re-development of over 13,000 railway stations to world-class standard and the 
introduction of new-age trains like Vande Bharat and Vande Bharat Sleeper Trains are 
all part of this Transformative Vision of our Prime Minister, Narendra Modiji.   Sir, one 
of the most notable achievements has been the reduction of consequential train 
accidents. During the period 2004 to 2014, it was 1,711, average 171 per annum, 
which has declined to 678 during the period 2014 to 2024, average 68 per annum, 
which translates to a staggering three-fourth decrease in train collisions and fatalities 
since the Modi Government took office.  While the UPA reported over 2,453 deaths 
and 4,486 injuries during its tenure, during the tenure of Modi Government, this figure 
has been dropped to approximately 781 deaths and 1,543 injuries since 2014. The 
remarkable improvement reflects a robust focus on safety and infrastructure 
development within the Indian Railways.   
 मान्यवर, हमारे देश मȂ 2011 मȂ, जहा ँ29.9 परसȂट रेलवे इलेिक्टर्िफकेशन हुआ, वहीं पर 
2024 मȂ 93.83 परसȂट रेलवे इलेिक्टर्िफकेशन पूणर् हुआ है। मȅ इसके िलए भी रेलवे मंतर्ी जी को 
बहुत-बहुत बधाई देता हंू।  अगर इलेिक्टर्फाइड रेल नेटवकर्  की दूसरे देशȗ से तुलना की जाए, तो 
रिशया मȂ 54 परसȂट, चाइना मȂ 71.9 परसȂट, य.ूके. मȂ 38 परसȂट और भारत मȂ 95 परसȂट 
इलेिक्टर्िफकेशन का कायर् रेलव ेके्षतर् मȂ पूणर् हुआ है। मȅ इसके िलए Ģधान मंतर्ी जी और रेल मंतर्ी जी 
को बहुत-बहुत बधाई देता हंू।  

मान्यवर, मȅ अंत मȂ यह कहना चाहता हंू िक रेलव े(अमȂडमȂट) िबल, 2024 के माघ्यम से 
देश मȂ रेलवे के िवÎतारीकरण को बल िमलेगा, रेल याितर्यȗ को मॉडनर् टेक्नोलॉजी से युƪ टेर्न्स मȂ 
ज्यादा से ज्यादा सुिवधाएं िमलȂगी और रेलवे बोडर् और रेल कमर्चािरयȗ के कामकाज मȂ दक्षता 
आएगी, इसिलए मȅ इस अमȂडमȂट िबल का पुन: समथर्न करते हुए अपनी वाणी को िवराम देता हंू। 
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उपसभाध्यक्ष महोदय, आपने मुझे इस िबल पर अपनी बात रखने का अवसर िदया, इसके िलए 
आपका बहुत-बहुत धन्यवाद।  
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी): डा. िसकंदर कुमार, आपका बहुत-बहुत धन्यवाद। माननीय 
Ǜी  ĢफुÊल पटेल जी, आप अपना भाषण आरंभ कीिजए।  
 
Ǜी Ģफुƥ पटेल (महाराÍटर्): उपसभाध्यक्ष महोदय, आपका बहुत-बहुत धन्यवाद। आपने मुझे 
रेलवे (अमȂडमȂट) िबल, 2024 के सशंोधन पर बोलने का अवसर िदया है और हमारे सािथयȗ ने 
समय भी अिधक िदया है, इसके िलए बहुत-बहुत धन्यवाद। महोदय, मȅ रेल मंतर्ी जी को, खास 
तौर से Ģधान मंतर्ी जी को बधाई देना चाहता हंू िक उन्हȗने हमारे रेल Ģशासन को एक नई िदशा 
और एक नई गित दी है। भारत मȂ रेलवे का जो महत्व शायद आज से सौ साल पहले था, पचास 
साल पहले था, उतना ही आज भी, 2025 मȂ भी हमारे आम नागिरक के िलए है। जैसे रग-रग मȂ 
खून बहता है, वैसे ही रेल की पटरी का जो जाल िबछा हुआ है, वह एक Ģकार से हमारे भारत के 
िलए एक जीता-जागता उदाहरण है, िजसकी वजह से आज देश का हर Ëयिƪ यातायात कर 
सकता है, क्यȗिक हर Ëयिƪ हवाई जहाज मȂ नहीं बठै सकता है, हर Ëयिƪ और कोई माध्यम, जैसे 
खुद की गाड़ी नहीं खरीद सकता है। 

महोदय, इसके साथ ही बाकी सीमाओं को पार करने के िलए भी रेल एक माध्यम है। 
महोदय, हमȂ बधाई तो इस बात के िलए भी देनी चािहए िक हमारी आबादी 140 करोड़ है, यह कोई 
छोटी आबादी नहीं है, हमारे देश की भौगोिलक पिरिÎथित भी कोई छोटी नहीं है - यह छोटी ही 
नहीं है, बिÊक इसकी अलग-अलग िÎथितया ँभी हȅ। हमारे देश मȂ बड़े-बड़े पहाड़ हȅ, रेिगÎतान हȅ, 
जंगल हȅ, समुदर् तट हȅ, इन सारी चीजȗ को देखने के बाद आज हम यह महसूस करते हȅ िक रेलवे 
हम सभी लोगȗ के िलए एक बहुत महत्वपूणर् माध्यम है। महोदय, हम भी कई बार लोक सभा मȂ रहे 
हȅ, लेिकन चाहे वह लोक सभा का सदÎय हो या राज्य सभा का सदÎय हो, जब भी रेलवे की चचार् 
होती है, तो सभी का कहीं न कहीं उससे लगाव होता है, जुड़ाव होता है, क्यȗिक हर के्षतर् मȂ, हम 
जहा ँसे भी आते हȅ, िजस शहर या Ģातं से भी आते हȅ, वहा ँपर एक रेलवे लाइन क्या कमाल कर 
सकती है, वह यह बात अच्छी तरह जानता है। चाहे उस के्षतर् का औǏोिगक िवकास हो, चाहे वहा ँ
का अन्य Ģकार का िवकास हो, जो कमाल रेलवे कर सकती है, वह िकसी और माध्यम से नहीं हो 
सकता है। मȅ रेल मंतर्ी जी को यह िवधेयक लाने के िलए बधाई दंूगा, क्यȗिक उन्हȗने 1905 और 
1989 के दो िवधेयकȗ को आज के समय की आधुिनक जरूरत के साथ जोड़ने का काम िकया है। 
एक बात यह भी है िक आगे के भिवÍय के िलए रेल की जो िदशा िनधार्िरत करनी है, उसके िलए 
हमȂ कैसा Ģशासिनक ढाचँा बनाना चािहए, उस पर भी िवचार करना बहुत जरूरी है।   

 
4.00 P.M. 
 

हमारे यहा ंकरीब दजर्न भर अलग-अलग जोन्स हȅ, िवभागीय मंडल हȅ, जहा ंसे अलग-
अलग Ģकार से उस िवभाग, उस जोन का काम होता है। Apex, जो रेलव ेबोडर् है, वहा ंकी जो पूरी 
यंतर्णा है और हमȂ आज के आधुिनक समय की जरूरत के अनुसार िकस तरह से इसका Ģशासन 
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और मनेैजमȂट करना, यह भी एक बहुत बड़ी चुनौती है। यह नया युग है और िडिजटाइजेशन का 
युग है। मȅ समझता हंू िक यहा ंपर बठेै हुए एक भी ससंद सदÎय को आज यह िशकायत नहीं आ 
रही होगी िक उनको िटकट बुक करने मȂ कोई िदक्कत हुई या कोई टेर्न लेट है, तो उसके बारे मȂ 
हमȂ सूचना नहीं िमली या िटकट बथर् नंबर वगैरह अन्य जानकारी नहीं िमली। ये जानकारी फोन पर 
उपलÅध हो जाती हȅ। रेलगाड़ी कौन से Îटेशन पर है, वह िकसी Îटेशन पर, िकस समय पहंुचेगी, 
इस जानकारी के िलए एक जमाने मȂ फोन करके थक जाते थे। ये सब बातȂ अब पुरानी हो गई हȅ 
और यही एक आधुिनक रेल नेटवकर्  के िलए जरूरी है। आज हम देखते हȅ िक Ģधान मंतर्ी जी बार-
बार emphasize करते हȅ िक रेलव ेके बारे मȂ हम लोगȗ को और ध्यान देना चािहए। मȅ उनके जज्बे 
से भी बहुत Ģभािवत होता हंू िक जब वे वंदे भारत टेर्न्स की बात करते हȅ, िजतनी नई-नई टेर्न्स 
शुरू होती हȅ, वे उनके साथ जुड़ने की कोिशश करते हȅ। उन्हȗने टेर्न्स मȂ बैठकर भी सफर िकया है, 
चाहे वह मेटर्ो मȂ िकया हो या भारतीय रेल मȂ िकया हो।  
 

[उपसभाध्यक्ष (Ǜी िवकर्मजीत िंसह साहनी) पीठासीन हुए।] 
 
इसका मतलब एक ही है िक इसका महत्व Ģधान मंतर्ी जी और यह सरकार बहुत अच्छी तरह से 
समझ रही है और उसको पूरी तरह से सशƪ बनाने के िलए काम कर रही है।    

आज वंदे भारत टेर्न के बारे मȂ कई लोगȗ ने अच्छी बातȂ कही और एक-दो िटÃपिणया ंइधर-
उधर की भी आईं। मȅ मुÇबई, महाराÍटर् से हंू और मȅ मुÇबई मȂ पूरी िंजदगी रहा हंू, इसिलए मुझे 
मालमू है िक मुÇबई मȂ आज सब-अबर्न रेलव ेसे िकतने ज्यादा लोग सफर करते हȅ। मुÇबई मȂ सब-
अबर्न रेलवे न हो, तो मुÇबई वह मुÇबई नहीं रहेगी।  इसी तरह से आज िदÊली मȂ मेटर्ो का एक बहुत 
बड़ा जाल िबछा हुआ है। कोलकाता मȂ एक्चुअली मेटर्ो के बाद ही काफी कुछ बदला है।  रेल के 
नेटवकर् , उसके Ģभाव और महत्व पर आज सरकार पूरा emphasis दे रही है। मȅ रेल मंतर्ी जी को 
अभी पूछ रहा था िक क्या आज ससंाधन की वजह से कहीं रेलवे का काम रुक तो नहीं रहा है?  
ठीक है, बड़े Ģोजेक्ट होते हȅ उनके िलए एक िनयोजन करना पड़ता है। सभी Ģोजेक्ट्स एक िदन 
मȂ पूरे नहीं हो सकते हȅ, एक वषर् मȂ पूरे नहीं हो सकते हȅ। एक सामान्य तौर पर िजस तरह से रेलवे 
के िलए एक िदशा मȂ काम करने की जो जरूरत है, वह सब कुछ आज सरकार अच्छी तरह से 
Ģोवाइड कर रही है। इसी वजह से आज रेलवे का एक आधुिनक नेटवकर्  है। आज िचनाब का जो 
िĤज है, वह िĤज एक इंजीिनयिंरग मावȃल ही नहीं है, बिÊक रेलवे को उसके िलए बधाई देनी होगी 
िक उससे रेलवे ने देश के ऐसे िहÎसे को जोड़ने का काम िकया है, िजसको अदरवाइज हम लोग 
अपने से बहुत दूर समझते थे, अलग समझते थे।  ...(Ëयवधान)... 

 
Ǜी जयराम रमेश: वह शुरू कब हुआ था? ...(Ëयवधान)... 
 
Ǜी Ģफुƥ पटेल: अगर आप होते, तो वह अभी तक पयार्वरण मंतर्ालय मȂ रुका हुआ होता।  
...(Ëयवधान)... आप वह छोड़ दीिजए। ऐसी कई चीज़ȗ का उदाहरण मेरे पास हȅ। जयराम जी, 
आप मेरे दोÎत हो।  ...(Ëयवधान)...  
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Ǜी जयराम रमेश: मेरे पास भी हȅ।  ...(Ëयवधान)... 
 
Ǜी Ģफुƥ पटेल: हम एक-दूसरे के दोÎत हȅ। अब छोड़ दीिजए। हमने बहुत साल काम िकया है। 
...(Ëयवधान)... मȅ आपकी कायर्शैली से बहुत Ģभािवत हंू। आज जो यहा ंकाम हो रहा है, इसके 
िलए हम िजतनी बधाई दȂ, उतनी कम है।   

नॉथर्-ईÎट को देखȂ, तो एक जमाना था िक पूवȘǄर मȂ कभी इतना रेल नेटवकर्  नहीं होता 
था।  अभी भी वहा ंबहुत काम करने की जरूरत है। मȅ तो रेल मंतर्ी जी को कहंूगा िक इसके बारे मȂ 
और ज्यादा अिधक ध्यान िदया जाए और देखा जाए िक हम पूवȘǄर मȂ और भी ज्यादा क्या काम 
कर सकते हȅ।  वहा ंएयर कनेिक्टिवटी से िकतने लोग जा सकते हȅ? हम भी िवमान सेवा के मंतर्ी 
रहे हȅ, हमारे छोटे भाई यहा ंबठेै हुए हȅ।  हमȂ जो भी कुछ करना है, वह तो जरूर करना है, लेिकन 
उसमȂ एक मयार्दा तक जा सकते हȅ, लेिकन रेलवे ज्यादा लोगȗ को पहंुचा सकती है। 
 आज आप even freight corridor देिखए, जो बड़े-बड़े freight corridors बन रहे हȅ, कुछ 
बन गए हȅ, उनसे आज हम लोगȗ के यातायात मȂ और खास कर freight मȂ िकतनी सुिवधा हो रही 
है। आज भारत की अथर्ËयवÎथा इतनी बड़ी हो गई है, economic activity, industrial activity, 
export-import और खास कर commodities, इन सारी चीजȗ को move मूव करने के िलए रेलव े
के अलावा और कोई चारा नहीं है।  िजस तरह से आज इसके बारे मȂ बहुत ज्यादा ध्यान िदया जा 
रहा है और रेलवे ने आज सारे पोट्सर् को जोड़ िदया है, उससे हमारा जो freight corridor है, 
उसके माध्यम से उसमȂ इतना ज्यादा movement possible हो रहा है िक उसका भारत की 
अथर्ËयवÎथा को सही मȂ फायदा हो रहा है।  भारत मȂ employment के बारे मȂ भी उसका बहुत बड़ा 
फायदा हमको नजर आ रहा है।  उपसभाध्यक्ष महोदय, जब हम इन सारी चीजȗ को िमला-जुला 
कर देखते हȅ, तो हमको रेलवे के मामले मȂ उसका फायदा िदखाई देता है।  यहा ँपर अलग-अलग 
िवचार हो सकते हȅ, अलग-अलग बातȂ हो सकती हȅ, अलग-अलग सुझाव हो सकते हȅ, लेिकन 
इसमȂ कहीं मतभेद नहीं हो सकता है।  रेलवे के Ģशासन के साथ हमको सहयोग करना होगा।   
 आज कुछ लोग कुछ टीका कर रहे थे।  कोई एक्सीडȂट की बात कर रहा है, कोई कुछ कर 
रहा है, मȅ कहँूगा िक ये पहले भी हुए हȅ।  मȅ यह नहीं कहँूगा िक ऐसा होना चािहए।  यह कोई चाह 
कर नहीं होता है। कहीं human factor आता है। रेलवे मंतर्ी जी आज आईटी के भी मंतर्ी हȅ। वे 
समझ रहे हȅ, वे िनिÌचत इस बात से अवगत हȗगे और वे कोिशश कर ही रहे हȅ िक आज की 
आधुिनक technologies को use करके ये सब चीजȂ कैसे कम से कम हȗ, avoid हȗ।  इसके िलए 
उस िदशा मȂ जरूर काम हो रहा है।  ...(समय की घंटी)...  
 सर, आिखरी मȂ, मȅ सेÄटी के बारे मȂ बोलना चाहता हँू, क्यȗिक राममोहन जी भी यहा ँबठेै 
हȅ। We have been the Ministers and he is today the Minister in charge of Railway Safety 
also. He must remember that. So, we have also been the Ministers of Railway Safety.  
 
पेटर्ोिलयम और Ģाकृितक गैस मंतर्ी (Ǜी हरदीप िंसह पुरी): बीच मȂ मȅ भी रहा हँू। 
 
Ǜी Ģफुƥ पटेल: हा,ँ आप भी रहे हȅ। रेलवे सेÄटी के बारे मȂ कभी बीच-बीच मȂ यह िवषय आता है, 
इसिलए मȅ कह रहा हँू िक हमने भी इस पर ध्यान िदया है। The Commissioner of Railway 
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Safety comes under the Ministry of Civil Aviation. इसिलए हम लोगȗ ने भी उसके बारे मȂ जब 
कभी ऐसा मौका आया, अध्ययन िकया है। इसमȂ मȅ यह जरूर कहना चाहँूगा िक 99.9 परसȂट ऐसा 
कोई system failure नहीं होता है, कभी human failure हुआ है, कहीं human error हुआ है। वह 
भी धीरे-धीरे minimize हुआ है। जैसा मȅने कहा, with the age of digitisation and new 
technology, यह सब कम होगा।   
 इसिलए अंत मȂ, मȅ यही कहँूगा िक भिवÍय के भारतीय रेल नेटवकर्  को िकस तरह से 
बनाना होगा, तािक हमारी रेलवे इस देश की Ģगित मȂ आगे के जमाने मȂ कैसे बहुत बड़ी िहÎसेदार 
बने, इसके िलए मंतर्ी जी जो यह िवधेयक लाए हȅ, मȅ उसका पूरी तरह से समथर्न करता हँू।  खास 
कर Ģधान मंतर्ी जी, िजन्हȗने भारतीय रेल पर िपछले 11 वषș मȂ जो अिधक फोकस िदया है और 
आज हमारे देश मȂ रेलवे को सशƪ बनाने का काम िकया है, उसके िलए मȅ उनको और सरकार 
को भी बहुत-बहुत बधाई देता हँू।  धन्यवाद।         
                                             
उपसभाध्यक्ष (Ǜी िवकर्मजीत िंसह साहनी): ĢफुÊल जी, धन्यवाद। Ǜीमती धमर्शीला गुÃता जी।   
 
Ǜीमती धमर्शीला गुǔा (िबहार): आदरणीय उपसभाध्यक्ष महोदय, आपका आभार िक आपने मुझे 
अवसर िदया।   
 माननीय उपसभाध्यक्ष महोदय, आज हम रेलवे सशंोधन िवधेयक, 2024 पर चचार् कर रहे 
हȅ, जो हमारे देश की रेलवे ËयवÎथा को सरल, आधुिनक और अिधक Ģभावी बनाने के िलए एक 
ऐितहािसक कदम है। यह िवधेयक भारतीय रेलवे के 1905 के पुराने कानून को 1989 के रेलवे 
अिधिनयम मȂ िवलय करने का ĢÎताव करता है, िजससे रेलवे से जुड़े अनावÌयक िनयमȗ को 
हटाया जा सके और सचंालन को अिधक सुचारू बनाया जा सके। मȅ आदरणीय Ģधान मंतर्ी जी 
और आदरणीय रेल मंतर्ी जी को धन्यवाद देना चाहती हँू और बधाई देना चाहती हँू िक आपके 
नेतृत्व मȂ आदरणीय मोदी सरकार ने रेलवे के बुिनयादी ढाचेँ को मजबतू करने के िलए ऐितहािसक 
कदम उठाए हȅ। वषर् 2024-25 के िलए रेलवे को 2,52,000 करोड़ का बजटीय आवंटन िदया गया 
है, जो 2013-14 के मातर् 28,174 करोड़ की तुलना मȂ लगभग 9 गुना अिधक है। यह बजट, यह 
िदखाता है िक माननीय Ģधान मंतर्ी, आदरणीय नरȂदर् मोदी जी के नेतृत्व मȂ, सरकार ǎारा रेलवे 
को उच्च Ģाथिमकता दी जा रही है। 

भारतीय रेलवे देश की जीवन रेखा है, जो हर िदन लाखȗ याितर्यȗ और Ëयापािरयȗ को 
उनके गन्तËय तक पहँुचाती है। यह केवल पिरवहन Ģणाली ही नहीं है, बिÊक देश की 
अथर्ËयवÎथा, रोजगार और राÍटर्ीय एकता का Ģमुख आधार है। महोदय, इस िवधेयक के तहत 
रेलवे बोडर् के कायș को और अिधक Îवतंतर् तथा Ģभावी बनाया जाएगा। 'अमृत भारत Îटेशन 
योजना' के तहत 1,321 रेलवे Îटेशनȗ का पुनिर्वकास िकया जा रहा है, िजससे याितर्यȗ को 
िवÌवÎतरीय सुिवधाएं िमलȂगी। इसके साथ ही पूरे भारतीय रेलव े नेटवकर्  का 100 Ģितशत 
िवǏुतीकरण िकया जा रहा है, िजससे ईंधन पर खचर् कम होगा और पयार्वरण को लाभ होगा।  

महोदय, मȅ अब रेलवे सुरक्षा की बात करती हंू। लगभग 11 साल पहले रेलवे मȂ कोई सुरक्षा 
नहीं थी, मिहलाएं भी यातर्ा के दौरान और सुरिक्षत हुआ करती थीं, लेिकन आज माननीय Ģधान 
मंतर्ी जी के नेतृत्व मȂ कवच Îवदेशी सुरक्षा Ģणाली लागू की जा रही है, िजससे टेर्न हादसȗ मȂ कमी 
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आएगी और रेलवे टैर्कȗ को अिधक मजबतू बनाया जा रहा है और उनको आधुिनक तकनीक से 
अपगेर्ड िकया जा रहा है। 

उपसभाध्यक्ष महोदय, इस िवधेयक के तहत रेलवे बोडर् के कायș को और अिधक Îवतंतर् 
तथा Ģभावी बनाया जाएगा।  सेमी हाई Îपीड और बुलेट टेर्न पिरयोजनाओं को तेजी से आगे बढ़ाया 
जा रहा है तथा रेलव े सुरक्षा को सवȘच्च Ģाथिमकता दी जा रही है। यह िवधेयक केवल 
सगंठनात्मक और Ģशासिनक सुधार तक ही सीिमत नहीं है, बिÊक रेलवे कमर्चािरयȗ के अिधकारȗ 
और सेवा शतș की सुरक्षा भी सुिनिÌचत करता है। रेलवे के कमर्चारी हमारी रेलवे के नेटवकर्  की 
रीढ़ हȅ और उनकी नौकिरयȗ की सुरक्षा तथा बेहतर कायर्-वातावरण सुिनिÌचत करना हमारी 
सरकार की Ģाथिमकता है। यह िवधेयक रेलवे कमर्चािरयȗ की िÎथरता और िनरंतरता बनाए रखने 
के िलए आवÌयक कानूनी ढाचें को मजबतू करता है।  

महोदय, मोदी जी की गारंटी के तहत Ģधान मंतर्ी मोदी जी का सपना है िक भारत मȂ रेलवे 
दुिनया के सबसे आधुिनक नेटवकș मȂ शािमल हो। वंदे भारत टेर्नȗ की शुरुआत, कवच सुरक्षा 
Ģणाली का िकर्यान्वयन और मेटर्ो नेटवकर्  का िवÎतार, इस िदशा मȂ उठाए गए सराहनीय कदम हȅ।  
यह िवधेयक रेलवे बोडर् को अिधक अिधकार देकर तेजी से िनणर्य लेने और कायर् करने मȂ सक्षम 
बनाएगा, िजससे रेलवे का िवकास और तीĨ गित से तेजी पकड़ेगा। 

महोदय, मोदी सरकार की नीित है - न्यनूतम सरकार, अिधकतम शासन।  यह िवधेयक 
रेलवे बोडर् को मजबतू करेगा, िजससे वह अनावÌयक Ģिकर्याओं मȂ समय गंवाए िबना तेजी से 
फैसले ले सकेगा। 
 इससे रेलवे पिरयोजनाए ंजÊद पूरी हȗगी और जनता को बेहतर सेवाएं िमलȂगी।  यह 
िवधेयक रेलवे के अिधकािरयȗ और कमर्चािरयȗ की सेवा शतș को सुरिक्षत रखता है, िजससे रेलवे 
मȂ िÎथरता और िनरंतरता बनी रहेगी। जब Ģशासन िÎथर होगा, तो रेलवे के आधुिनकीकरण की 
योजनाएँ िबना िकसी रुकावट के पूरी की जा सकती हȅ। आज रेलवे Îटेशनȗ पर िदËयागं, 
मिहलाओं और बुजुगș के िलए िटकट काउंटर की िवशेष ËयवÎथा की गई है। आज हमारी बहनȂ 
यातर्ा के समय अपने आप को सुरिक्षत महसूस करती हȅ, जो 11 साल पहले नहीं थीं।  उस समय 
हमारी बहनȂ िबÊकुल असुरिक्षत महसूस करती थीं।  

महोदय, यह िवधेयक भारत की रेलव ेको 21वीं सदी के िलए तैयार करने का महत्वपूणर् 
Ģयास है। मोदी सरकार ने रेलवे के बुिनयादी ढाचें मȂ ऐितहािसक सुधार िकया है, जो देश की 
अथर्ËयवÎथा, रोजगार और आम जनता की सुिवधा के िलए बेहद लाभकारी िसǉ होगा। आज 140 
करोड़ देशवासी रेल सुिवधा के कारण एक जगह से दूसरी जगह एकदम आसानी से और 
सुरक्षापूवर्क जा सकते हȅ।  इसिलए मȅ इस सदन से अनुरोध करती हँू िक सभी माननीय सदÎय इस 
िवधेयक का समथर्न करȂ और भारत की रेलवे को नई ऊँचाइयȗ तक पहंुचाने मȂ अपना योगदान दȂ।   

महोदय, याितर्यȗ की सुिवधा और सुरक्षा मȂ बहुत सुधार हुआ है। रेलवे Îटेशनȗ को वÊडर् 
क्लास सुिवधाओं से लैस िकया जा रहा है, िजससे याितर्यȗ को साफ-सुथरा, आधुिनक और 
आरामदायक वातावरण िमलेगा।  आज आदरणीय Ģधान मंतर्ी Ǜी नरेन्दर् मोदी जी और आदरणीय 
रेल मंतर्ी जी के नेतृत्व मȂ हमारा भारतीय रेल िवÌव के मानिचतर् पर अपना Ģथम Îथान रखने वाला 
है।  मȅ इस िवधेयक का समथर्न करती हँू, बहुत-बहुत धन्यवाद।  
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उपसभाध्यक्ष (Ǜी िवकर्मजीत िंसह साहनी): धन्यवाद। माननीय पूवर् Ģधान मंतर्ी देवेगौड़ा जी ने 
बहुत words of wisdom िदए, ĢफुÊल पटेल जी ने 'वंदे भारत' को revolutionary step बताया 
और धमर्शीला गुÃता जी ने भारतीय रेल को जीवन रेखा बताया। आज बहुत ही अच्छा लग रहा है 
िक सुखद माहौल मȂ इस रेलवे अमȂडमȂट िबल पर अच्छी चचार् हो रही है। आइए, हम इस सदन की 
गिरमा का ध्यान रखते हुए ऐसे ही positive contribution दȂ। डा. फौिजया खान। 
 
DR. FAUZIA KHAN (Maharashtra):  Sir, this Bill merges the Indian Railway Board Act, 
1905 with the Railways Act, 1989.  It is a short Bill.  However, when the aim of the Bill 
was to unify and streamline railway governance, a much more comprehensive legal 
framework and a much more reform-oriented approach was needed in an important 
Bill like this. A key constant demand has been ignored. There is a need for greater 
decentralisation in the railway administration. The 2014 Sreedharan Committee and 
the 2015 Bibek Debroy Committee both recommended this. On the contrary, section 
282 delegates all powers concerning the operation and management of the Railways 
to the Railway Board. The Bibek Debroy Committee has also suggested that the 
Board should function like a corporate board to determine policy. It proposed 
establishing an independent regulator to oversee tariff, safety, infrastructure, access 
and service standards. 
 However, the recommendations remained unincorporated. And the Railway 
Development Authority, approved way back in 2017, is yet to be established.  
Reluctance to change here is evident. The lack of zonal autonomy is exemplified by 
the neglect of regions like Marathwada in Maharashtra from where I come, 
demonstrating continued disparity in railway development. Our trains in Marathwada 
and railway stations are dirty, smelly and worn-out. They are full of rats, cockroaches 
and mosquitoes. There are thefts. There are dacoities and looting. There is the lack of 
RPF personnel. There is no facility for disabled. I can go on and on. Despite our long-
standing demand to make the Nanded Zone in Marathwada an independent zone due 
to constant neglect by the south central railways, no action has so far been taken.  
Many underserved regions also suffer in this way. The Bill should have provided a 
framework for equitable development. The Bill fails to introduce any new reform to the 
structure of the Railway Board, reflecting a missed opportunity. It should have 
focused on modernising it by including experts in transport economics, urban 
planning and digital transformation. I urge the Government to integrate technical 
experts and industry professionals to the Board instead of limiting it to career 
bureaucrats. Additionally, the Bill reduces the role of State Governments in railway-
related decision making. 
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THE VICE-CHAIRMAN (SHRI VIKRAMJIT SINGH SAHNEY):  Please conclude. 
 
DR. FAUZIA KHAN: State authorities will have limited inputs on expansion, land 
acquisition and regional projects. This contradicts the principle of cooperative 
federalism. I would only say at the end that we need a complete transformation.  It 
cannot be a patch-up work. I will end with a quote.  'There are no traffic jams along 
the extra mile.'  I urge the Minister, let us go the extra mile.  
  
Ǜी घनÌयाम ितवाड़ी (राजÎथान): माननीय उपसभाध्यक्ष महोदय, आज इस िबल पर चचार् चल 
रही है।  मȅ अपनी बात यहा ंसे शुरू करना चाहता हँू िक इस Ģकार के कई िबल सदन मȂ आ गए 
और वे क्यȗ आ रहे हȅ?  इस िबल पर चचार् की शुरुआत केवल यहा ंसे करना िक रेल का बजट था, 
वह अलग से आता था, अब रेल का बजट इसमȂ शािमल कर िदया गया है, यह रेल के बजट पर 
चचार् नहीं है और यह इस िबल का लÑय नहीं है।  कागेंर्स पाटीर् के तन्खा साहब ने इस पर चचार् की 
शुरुआत करते हुए यह नहीं देखा िक रेलवे बजट पर, रेलवे पर चचार् होगी।  आज रेलवे पर चचार् 
हो रही है, रेल के बजट के बारे मȂ हमको पता है। जब सारी बातȂ हमȂ पता है, तो िफर इस पर क्यȗ 
िंचता करनी है? 

सर, मȅ जब चेयर पर था, तो मुझे एक बात को सुनकर बड़ा दुःख हुआ। उन्हȗने सबके 
उदाहरण िदए। उन्हȗने माननीय जगजीवन राम जी का भी उदाहरण िदया। उन्हȗने माननीय 
जगजीवन राम जी के समय मȂ हुई दुघर्टनाओं का उदाहरण िदया। बाब ूजगजीवन राम जी जब रेल 
मंतर्ी थे, तो उस समय की कुछ Ģोसीिंडग्स मȅने भी पढ़ी हȅ। Îवगीर्य अटल िबहारी वाजपेयी जी उस 
समय राज्य सभा के सदÎय थे।  उस समय रेल दुघर्टनाएं बहुत हुई थीं। जब रेल दुघर्टनाओं के बारे 
मȂ चचार् हो रही थी, तो अटल िबहारी वाजपेयी जी ने अपना भाषण देना शुरू िकया। उन्हȗने अपने 
भाषण की शुरुआत इस बात से की िक बाबजूी, आप इतने सफल मंतर्ी हȅ िक आप िजस िडपाटर्मȂट 
मȂ जाते हȅ, वह ठीक हो जाता है, लेिकन इस िडपाटर्मȂट मȂ क्या हो गया? इस पर जगजीवन राम 
जी ने पूछा िक क्या हुआ, तो वाजपेयी जी ने कहा िक जब रेल मȂ आदमी बैठता है, तो वह जग को 
भलू जाता है, जीवन को भलू जाता है और केवल राम को याद करता है, यानी जग, जीवन, राम। 
सर, वे सारी िÎथितया ंकागेंर्स पाटीर् के राज मȂ थीं। उन सारी िÎथितयȗ को आज हमारे मंतर्ी जी ने 
बदल दी हȅ। मȅने पहले भी एक बार कहा िक जब समुदर् मंथन हो रहा था, तो उसमȂ 
से कई चीजȂ बाहर िनकलीं। 
 आदिमयȗ की िचिकत्सा करने के िलए धन्वतंिर िनकले और देवताओं की िचिकत्सा करने 
के िलए अिÌवनी कुमार िनकले। हमारे मंतर्ी जी का नाम भी अिÌवनी वैÍणव है, और यह िजस 
िवभाग मȂ जाते हȅ, उसका इलाज कर देते हȅ। जब इनके पास डाक िवभाग (पोÎट ऑिफस) आया, 
तो इन्हȗने उसका सही इलाज कर िदया—जो पोÎट ऑिफस बंद होने वाला था, वह अब अच्छे से 
चल रहा है। िफर इनके पास आईटी िवभाग आया, उसका भी कानून आ गया। जब इनके पास 
रेलवे आया, तब यह सवाल उठा िक 1905 से 1989 तक इतना बोझ क्यȗ ढोया जा रहा था। साहब, 

[ 10 March, 2025 ] 87



 

िकसने कहा िक इसे ढोइए? इसमȂ तो सशंोधन तक नहीं िकया जा सकता था! जब सशंोधन होकर 
आपके पास आ गया, तब जाकर रेलव ेकी गित और शिƪ बढ़ी। 
 अभी आदरणीय सदÎय मच्छरȗ की चचार् कर रहे थे िक रेलवे Îटेशन मȂ मच्छर हȅ, पर मȅ 
रेलवे की िÎथित पर बात कर रहा हंू। साहब, जब मȅ पहले रेलवे Îटेशन पर Ģवेश करता था, तो 
उसकी एक िवशेष सुगंध होती थी। आज जब हम रेलवे मȂ यातर्ा करते हȅ और टॉयलेट व अन्य 
सुिवधाओं को देखते हȅ, तो लगता है िक हम िकस भारत मȂ यातर्ा कर रहे हȅ-लोग कहते हȅ, "वंदे 
भारत मȂ यातर्ा कर रहे हȅ!" यह सारा पिरवतर्न कैसे आया? यह पिरवतर्न युगदृÍटा के कारण सभंव 
हुआ है। 
 एक राजनीितज्ञ केवल पाचँ साल के चुनाव को देखता है, लेिकन एक Îटेट्समनै-एक 
युगदृÍटा-अगले 25-50 सालȗ की सोचता है। नरेन्दर् मोदी ऐसे ही युगदृÍटा हȅ। उन्हीं के कारण यह 
बदलाव आया है-बȅिंकग मȂ, भारतीय न्यायशाÎतर् मȂ, सीआरपीसी मȂ, साÑय अिधिनयम मȂ और 
आयकर मȂ पिरवतर्न हो गया है। पहले हम गुलामी के कानूनȗ का बोझ ढो रहे थे। अब मोदी जी के 
नेतृत्व मȂ अमृतकाल आया है, िजसमȂ नए िवकिसत भारत के िलए नए कानून बनाए जा रहे हȅ। इस 
कानून को भी इसी पिरĢेÑय मȂ देखना चािहए। 
 माननीय उपसभापित महोदय, जब हम रेलवे की चचार् करते हȅ, तो ध्यान देना चािहए िक 
रेलवे को Îवतंतर्ता नहीं थी। यह िवधेयक रेलवे बोडर् को अिधक ÎवायǄता देने के िलए लाया गया 
है। इसिलए इसमȂ सेक्शन 2A जोड़ा गया है। यह बात सुĢीम कोटर् के वकीलȗ को भले न िदखे, 
लेिकन िबना वकील के भी मुझे ÎपÍट िदख रहा है िक यह बदलाव रेलवे को अिधक सहायता, 
Ģशासिनक दक्षता और नौकरशाही की जिटलताओं को कम करने मȂ सहायक होगा। 
 आज रेलवे मȂ इतना बड़ा महाकंुभ हुआ है। अभी चचार् हो रही थी, और हमारे माननीय 
सदÎय चले गए। िवÌव के इितहास मȂ, जब दुिनया को कुछ पता ही नहीं था, तब अंगेर्ज लोग सज़ा 
देते थे उन वैज्ञािनकȗ को, जो कहते थे िक पथृ्वी घूम रही है। एक वैज्ञािनक को फासंी पर चढ़ा 
िदया गया। हमारे खगोलिवदȗ ने हज़ारȗ वषर् पहले ही यह गणना कर ली थी िक जब माघ महीने मȂ 
सूयर् मकर रािश मȂ आएगा, तब महाकंुभ होगा। अब वह महाकंुभ हो रहा है।  
 एक बार जब वायसराय महाकंुभ देखने गए, तो मदन मोहन मालवीय जी उनके साथ थे। 
वायसराय ने पूछा, "इसमȂ आने-जाने मȂ िकतना खचर् होता है?" मालवीय जी ने उǄर िदया, 
"िसफर्  दो पैसे।" वायसराय ने हैरानी से पूछा, "दो पैसे कैसे?" मालवीय जी ने बताया िक हमारे 
जैसे पिंडत पचंागं देखकर पहले ही यह िलख देते हȅ:  
 

माघ मकरगत रिब जब होई।  
तीरथपितिंह आव सब कोई॥ 

 
इसके आधार पर लाखȗ लोग िबना िकसी के बुलाए सगंम मȂ Îनान करते हȅ। उस समय से 

महाकंुभ की परंपरा चली आ रही है और भारतीय रेलवे ने इसमȂ चार चादँ लगाने का काम िकया 
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है। रेलवे ने 13,000 गािड़या ँचलाई ंऔर पूरी दुिनया ने इस Ģयास को देखा। लेिकन यहा ँकुछ लोग 
केवल किमया ँिनकालने मȂ लगे रहते हȅ। सारी दुिनया मȂ अगर िकसी ने इतना अच्छा काम िकया है 
तो वह भारतीय रेलवे ने िकया है। मȅ अिÌवनी वैÍणव जी को इस अǌुत कायर् के िलए धन्यवाद देना 
चाहता हँू। रात-रात जागकर घर मȂ वॉर रूम लगाकर काम िकया।  देवेगौड़ा जी ने धन्यवाद िदया, 
मȅ भी धन्यवाद देना चाहता हंू। आप देिखए िक रेलवे इलैिक्टर्िफकेशन के बारे मȂ चचार् कर रहे थे 
िक चीन ने यह िकया, चीन ने वह  िकया। मȅ बताना चाहता हंू िक चीन की इलैिक्टर्िफकेशन भारत 
से कम है। हमने Ĥॉड गेज लाइन को 98 Ģितशत तक कर िदया है और 2030 तक सारे भारत की 
लाइन्स इलैिक्टर्कल हो जाएंगी, िबजली पर आधािरत हो जाएंगी, िजससे Ģदूषण बहुत कम होगा।  
इस Ģकार की हिरत कर्ािंत के आधार पर रेलव ेका िवÎतार िकया जा रहा है। रेलवे का बजट नौ 
गुना बढ़ गया है।  उसका दो लाख तीस हजार करोड़ रुपये से ज्यादा का बजट हो गया है। आज 
दो कॉिरडोसर् बन गए हȅ- ईÎटनर् कॉिरडोर बन गया, वेÎटनर् कॉिरडोर बन गया है। अमृत Îटेशन्स 
बन रहे हȅ, सारा खाका चȂज हो रहा है। पहले रेलवे के बाथरूÇस मȂ जाते समय घबराते थे, अब वहा ं
के टॉयलेट्स बदलकर आज के जमाने के हो गए हȅ। आज जमाना बदल रहा है, इनकी सोच नहीं 
बदल रही है, लेिकन सरकार की सोच बदली हुई है। अब िडिजटल जमाना हो गया है। अब आप 
यहा ंदेख लीिजए िक कागज की जगह टैबलेट्स लगा िदए गए हȅ और हम सब इसमȂ देखकर काम 
कर रहे हȅ।  जब सारा िडिजटल हो रहा है और उससे सारा काम हो रहा है, तो रेलव ेको भी उससे 
जोड़ना पड़ेगा।  रेलवे को भारत की धमिनया ंबता रहे थे। मȅ कहना चाहता हंू िक यह वाÎतव मȂ है। 
उस रेल को इतना अिधक आकिर्षत और बिढ़या बनाने का काम िजस ढंग से मोदी जी के नेतृत्व मȂ 
अिÌवनी वैÍणव जी कर रहे हȅ, वह एक परंपरा से हटकर, लीक से हटकर अǌुत काम है।  यह  
केवल इस काम मȂ नहीं हुआ है, बिÊक सरकार का युग पिरवतर्न का, युग दृÍटा का और युग चेतन 
का जो दृिÍटकोण है, उसको इितहास याद करेगा। 

मान्यवर, लोग कहते हȅ िक चन्दर्गुÃत मौयर् का काल Îवणर् काल था, उसी Ģकार लोग यह 
भी कहȂगे िक भारतीय लोकतंतर् मȂ मोदी युग भी एक Îवणर् काल का युग था, िजसने सारे कानूनȗ 
को चȂज कर िदया, सारे िनयमȗ को चȂज िकया, सारी ĢवृिǄयȗ को चȂज िकया और उसके बाद 
जाकर देश के िवकास के काम िकए। आज सारे माननीय सदÎय कहते हȅ  और मȅ भी वाÎतव मȂ 
कह रहा हंू िक कभी कÊपना नहीं की थी। मेरे जो सहायक हȅ, मȅ उनसे कहता हंू िक रेलवे मȂ 
िटकट बुक कीिजए। मȅ रेल से ही  जाता हंू। इसके दो कारण  हȅ। पहला, हवाई जहाज मȂ िटकट 
िलिमटेड होती है और रेलवे मȂ अनिलिमटेड है। मȅ यह कहता हंू िक वन्दे भारत से बुक कीिजए।  
उसके बाद पीएनआर नंबर, सीट नंबर सब आ जाता है और जब मȅ कहता हंू िक यह समय पर है, 
तो व ेकहते हȅ िक अभी Îटेशन पर पन्दर्ह िमनट मȂ गाड़ी आ जाएगी। ऐसी कÊपना नहीं की जा 
सकती थी।  पहले लाइन मȂ खड़े होते थे, धक्के खाते थे, लेिकन अब तो सारे काम खटाखट हो रहे 
हȅ। पहले पाचं िमनट, दस िमनट गाड़ी लेट हो जाती थी, लेिकन अब रेलवे समय पर चलने लगी 
है, िजसकी कÊपना नहीं की जा सकती थी। पहले यह सुनते थे िक आने वाली गाड़ी दो घंटे लेट 
है, याितर्यो, कृपया क्षमा करना। अब कहते हȅ िक गाड़ी समय पर आ रही है, दो िमनट बाकी हȅ।  
उसमȂ केवल समय के बारे मȂ ही नहीं बताते, बिÊक गाड़ी का कोच कहा ंलगा है, गाड़ी कहा ं
रुकेगी, कोच कहा ंरुकता है, यह सारा काम हो रहा है।   

[ 10 March, 2025 ] 89



 

उपसभाध्यक्ष महोदय, अभी कवच की बात कर रहे थे। व ेकह रहे  थे िक उस समय कवच 
शुरू हुआ था।  मȅ पूछना चाहता हंू िक कौन-सा कवच शुरू हुआ था। मȅ बताना चाहता हंू िक मोदी 
जी के आने के बाद कवच शुरू हुआ था। मोदी जी के आने से पहले भारत मȂ कवच नहीं था। उस 
समय जगह-जगह बम फूटते थे। रेलवे मȂ बम फटने की घटनाएं रोज होती थीं। मȅ बताना चाहता हंू 
िक कवच अब लगा है। सरकार के इस कदम से आतंकवाद को भी कवच लग गया है। रेलव ेमȂ 
चारȗ तरफ कवच लगने का काम हो रहा है। उसके िलए पैसे का िवÎतार हो रहा है। 31,000 
िकलोमीटर की नई रेल लाइन डाल दी। रोज 15 िकलोमीटर नई रेलवे लाइन डालने का काम हो 
रहा है।  Ģितवषर् 5 हजार िकलोमीटर के िहसाब से काम हो रहा है। आज बहुत सारे Îटेशन्स का 
िनमार्ण हो रहा है, बहुत सारी यातर्ी सुिवधाओं का िनमार्ण हो रहा है और उन सबके िलए यह 
िवधेयक आया है। यह िवधेयक भारतीय रेल को िवकिसत भारत बनाने मȂ बहुत महत्वपूणर् योगदान 
देने वाला िवधेयक है। आज रेलव ेबजट पर बहस हो रही है, तो मȅ ज्यादा न कहते हुए केवल यह 
कहना चाहता हंू िक कमर्चािरयȗ के िलए भी सुिवधा की गई है। उनको 78 िदन का बोनस िदया 
गया है।   
 उनकी कायर् क्षमता का िवकास हो, उसके िलए ऐसी कोई भी चीज़ नहीं छोड़ी है। यातर्ी से 
लेकर, कमर्चारी से लेकर, सरकार से लेकर, पटरी से लेकर, सुरक्षा से लेकर, Ģदूषण से लेकर 
अन्य सभी बातȗ को ËयविÎथत रूप से इस Ģकार का ËयविÎथत सचंालन करने के िलए मȅ न केवल 
माननीय मंतर्ी जी को धन्यवाद दंूगा, बिÊक गवर् के साथ यह भी कहंूगा िक माननीय नरेन्दर् मोदी जी 
के 11 साल के कायर्काल मȂ यह सभंव हुआ है।  खैर, उनकी तरफ कोई आँख उठाने वाला नहीं है, 
परंतु उनके मंितर्मंडल के िकसी भी सदÎय के िखलाफ, आज तक छोटा-सा आरोप भी िकसी ने, 
कहीं पर नहीं लगाया है और इसका सामथ्यर् भी नहीं है। महोदय, मोदी जी के नेतृत्व मȂ आदरणीय 
अिÌवनी वैÍणव जी ऐसा युग पिरवतर्नकारी िबल लेकर आए हȅ, मȅ इसके िलए उन्हȂ धन्यवाद देता 
हंू।  
 महोदय, मुझे इस बात की भी अत्यिधक Ģसन्नता होती है िक वैसे तो वे ओिडशा से आते 
हȅ, लेिकन रहने वाले हमारे राजÎथान के हȅ। मȅ इसके िलए भी उन्हȂ और ज्यादा धन्यवाद और 
शुभकामनाए ंदेकर इस िवधेयक का समथर्न करता हंू। उपसभाध्यक्ष महोदय, इस िबल पर अपनी 
बात रखने का अवसर देने के िलए आपका बहुत-बहुत धन्यवाद। 
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी िवकर्मजीत िंसह साहनी): आपका बहुत-बहुत धन्यवाद घनÌयाम ितवाड़ी जी। 
डा. मु. तंबी दुरै, आप अपना भाषण आरंभ कीिजए।    
 
DR. M. THAMBIDURAI (Tamil Nadu): Sir, on behalf of AIADMK Party and my leader, 
Tamil Nadu’s former Chief Minister, Shri Edappadi K. Palaniswami, I participate in The 
Railways (Amendment) Bill, 2024. Sir, land acquisition delays halt major railways 
projects in Tamil Nadu. Hon. Minister, in reply to a Question in the other House, in 
December last year, said that despite a requirement of 3,389 hectares for various 
projects, only 866 hectares, that is, 20 per cent has been acquired in Tamil Nadu. He 
said that the execution of important railway infrastructure projects in Tamil Nadu is 
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held due to delay in land acquisition because of the present ruling of DMK 
Government. The success of these projects depends upon the support of the Tamil 
Nadu Government which this present Government is not at all doing.  Some of the 
major projects were delayed due to land acquisition.  For instance, for the 71 km. 
Tindivanam to Tiruvannamalai Project, 273 hectares of land is required, but only 33 
hectares of land has been acquired. No land has been acquired for 88 Km. Athipattu 
to Puttur new line; for 36 km. Morappur to Dharmapuri, it is near my area, land is not 
acquired.  For 41 km. Mannargudi to Pattukkottai--the DMK is always claiming 
Mannargudi to Pattukkottai, and all of the DMK’s family has come over there--they 
are not able to acquire land and, for 51 km. Thanjavur to Pattukkottai, not able to 
acquire. It is the failure on the part of the present Tamil Nadu Government headed by 
the DMK. It failed to provide land to the Railways for completing these projects.   
 Another dangerous thing in Tamil Nadu that needs to be discussed is of lack of 
safety. At Jolarpettai Station, one male entered in the ladies compartment, molested 
and threw away a lady hailing from Andhra Pradesh. That lady was in a very critical 
condition. There is no fear of law. It is a very serious matter. The Tamil Nadu 
Government is not co-operating the Railway Department to protect these kinds of 
incidents. That is why we are facing law and order problem there. The Railway 
Department also tries to provide facilities and wants to give new railway lines. But, I 
once again say and put it on record that the present DMK Government is failing in its 
duties and they could not get their projects completed. But, they are boasting of 
getting more and more projects. My leader Shri Edappadi K. Palaniswami is always 
demanding to have projects for Tamil Nadu.  
  
THE VICE-CHAIRMAN (SHRI VIKRAMJIT SINGH SAHNEY): Please conclude.  
 
DR. M. THAMBIDURAI: The Central Government is ready to give projects to Tamil 
Nadu, but the present DMK Government is not ready to co-operate to acquire the 
land.  That is the present situation.  Thank you very much.      
                                                                      
THE VICE-CHAIRMAN (SHRI VIKRAMJIT SINGH SAHNEY): Shri Brij Lal.                                            
 
Ǜी बृज लाल (उǄर Ģदेश): उपसभाध्यक्ष महोदय, आपने मुझे रेल अिधिनयम, 1989, रेल 
(सशंोधन) िवधेयक और उसके सशंोधन करने वाले िवधेयक पर बोलने का अवसर िदया, िजसके 
िलए मȅ आपको बहुत-बहुत धन्यवाद देता हंू। भारतीय रेलवे एक बहुत बड़ा िडपाटर्मȂट है। रेलवे 
पेचीदा सगंठन है।  इसमȂ कई अलग-अलग िवभाग हȅ। उनको एकजुट होकर काम करना होता है 
और अच्छे िरजÊट्स ĢाÃत करने होते हȅ। महोदय, मȅ कुछ िवभागȗ के बारे मȂ बताना चाहंूगा िक 
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क्यȗिक मȅने रेलवे मȂ खुद अच्छी तरह से देखा है। Infrastructure, operations & business 
development, commercial, electrical, civil engineering, signal, stores, traction, 
railway rolling stock, safety, accounts, medical, personnel and RPF. ये रेलवे महकमे के 
main departments हȅ। इन िवभागȗ के समिन्वत कामकाज के िलए Railway Board िजÇमेदार 
होता है, जो रेलवे की apex body है। इसका मुिखया Chairman, Railway Board होता है, इसके 
साथ ही वह Chief Executive Officer भी होता है, िजसके नीचे सदÎय काम करते हȅ। इन सदÎयȗ 
के अलावा चार अन्य िवभाग भी हȅ, िजनके head, डायरेक्टर जनरल कहलाते हȅ - Director 
General (RPF), Director General (HR), Director General (Safety) और DG (Railway 
Health Services). यह एक बहुत बड़ी बॉडी है, जो Railway Board, Chairman की मातहती मȂ 
काम करती है।  इसके अलावा इसमȂ काफी लबंा-चौड़ा field formation है, िजसमȂ 16 zones हȅ। 
इसका मुिखया General Manger होता है और उसके नीचे िविभन्न िवभागȗ के PHOD और HOD 
काम करते हȅ।   

उपसभाध्यक्ष महोदय, मुझे भी 1996 से 2003 तक, 7 साल पूवȘǄर रेलव ेमȂ Ģितिनयुिƪ पर 
काम करने का अवसर िमला।  मȅ Chief Security Commissioner (RPF) के पद पर तैनात रहा।  
इसी दौरान मुझे 2001 मȂ Northeast Frontier Railway मȂ भी करीब चार महीने काम करने का 
अवसर िमला था। महोदय, मȅने रेलवे कायर् Ģणाली को, िजसका मȅ न केवल िसक्योिरटी हेड था, 
बिÊक इसके अलावा अन्य महकमे के काम को भी अच्छी तरह से देखा है।  महोदय, Zonal 
Railway के अलावा, रेलवे मȂ कई production units हȅ - CLW, BLW, जो पहले DLW कहलाता 
था, ICF, Rail Wheel Factory, RCF, MCF  Raebareli, RDSO, लखनऊ मȂ है, जो research 
करती है, NF (Construction), CORE, Prayagraj और NAIR Vadodara. महोदय, रेलवे के 
इन सभी अगंȗ को हम चार parameters मȂ िवभािजत करते हȅ।  वे हȅ - railway infrastructure 
and development, रेलवे याितर्यȗ को अच्छी एवं आधुिनक सुिवधा, देश को कोने-कोने से 
जोड़ना, रेलवे से रोजगार सजृन और उǏोगȗ को सपोटर् करना। रेलवे के इन सभी िवभागȗ का 
कामकाज रेलवे अिधिनयम, 1989 ǎारा सचंािलत िकया जाता है। रेलवे के कोर गर्ुप, यानी रेलवे 
बोडर् के कामकाज के िलए apex body मȂ Chairman, Railway Board हȅ। रेलवे बोडर् का जो 
कानून है, वह भाप के इंजन के युग का कानून है। वह 1905 का 120 वषर् पुराना कानून है।  महोदय, 
उस समय जो सरकार थी, िजसने 1989 मȂ अमȂडमȂट िकया, तो उसी समय 1905 के एक्ट को 
बदल देना चािहए था, लेिकन उस समय की सरकार ने ऐसा नहीं िकया। यह उसी समय समािहत 
हो जाना चािहए था। अगर यह हो गया होता, तो आज माननीय मंतर्ी जी को यह अिधिनयम लाने 
की जरूरत नहीं पड़ती।   

उपसभाध्यक्ष महोदय, इस सशंोधन से क्या-क्या होगा – पहला, रेलवे बोडर्, 1905, जो 
120 वषर् पुराना कानून है, वह िनरÎत हो जाएगा, लेिकन इसके Ģासिंगक Ģावधानȗ को रेलवे 
अिधिनयम, 1989 मȂ समािहत रखा जाएगा। इससे अब दो अलग-अलग कानूनȗ की जरूरत खत्म 
हो जाएगी और रेलवे Ģशासन को अिधक सगंिठत िकया जा सकेगा, रेलवे बोडर् का पुनगर्ठन िकया 
जा सकेगा, उसकी योग्यता, अनुभव, सेवा शतș, िनयुिƪ Ģिकर्या आिद को केन्दर् सरकार ǎारा 
िनधार्िरत िकया जा सकेगा, िजससे रेलवे बोडर् मȂ मेÇबसर् की िनयुिƪ की जा सके। महोदय, मȅने 
देखा है, पता चला िक चहेते लोगȗ को सीधे जीएम से चेयरमनै, रेलवे बोडर् बनाया गया है।  पहले 
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लोग जीएम बनते थे, जीएम के बाद मेÇबर बनते थे और मेÇबर बनने के बाद तब सीआरबी बनते थे।  
लेिकन मȅने देखा है िक कुछ मंितर्यȗ ने सीधे जीएम से चेयरमनै, रेलवे बोडर् बना िदया। यह जो 
कानून आ रहा है, इसके कारण अब यह नहीं हो पाएगा। Ģशासिनक ढाचेँ मȂ िवधेयक के तहत 
रेलवे बोडर् को एक मुख्य सिचव, आवÌयक अिधकारी-कमर्चारी Ģदान िकए जाएँगे, तािक वह 
अपने कायș का Ģभावी सचंालन कर सके। रेलवे बोडर् की शिƪयȗ और कायș को सीधे इस 
अिधिनयम से जोड़ िदया गया है, िजससे रेलवे Ģशासन मȂ पारदशीर् ËयवÎथा होगी, ÎपÍट ËयवÎथा 
होगी। उपसभाध्यक्ष महोदय,  अब रेलवे मȂ नौकरी के बदले जमीन नहीं ली जा सकेगी। जो हुआ है, 
िजसकी जाचँ चल रही है, नाम नहीं लेना चािहए, आप सब इसको जानते हȅ। ...(Ëयवधान)... 
सुिनए, मȅने नाम नहीं िलया है। ...(Ëयवधान)... मȅने नाम नहीं िलया है।  हा,ँ आपका नंबर आएगा, 
तब बोिलएगा।   
 उपसभाध्यक्ष महोदय, 2014 के पहले छुकछुक गाड़ी, यानी भाप युग की सÎंकृित से उस 
समय की सरकार बाहर नहीं आई, िजसके कुछ आँकड़े मȅ ĢÎतुत कर रहा हँू।  अभी इसकी बात 
कही गई है, जो मोदी युग मȂ हुई है। नई रेल लाइन, गेज पिरवतर्न, दोहरीकरण पिरयोजना के 
िलए यपूीए सरकार मȂ 2009 से 2014 तक औसत 11,527 करोड़ रुपए Ģितवषर् िदए जाते थे, वहीं 
2024-25 का जो िवǄ वषर् है, उसमȂ मोदी सरकार ने 68,633 करोड़ रुपए खचर् िकए, जो यपूीए 
सरकार के आवंटन से 6 गुना ज्यादा है। इसिलए यह सही बात है िक infrastructure तो develop 
होगा ही, इससे रेलवे modernize हुई। नई रेल लाइन, गेज पिरवतर्न और दोहरीकरण के िनमार्ण 
के कुछ आँकड़े इस Ģकार हȅ। 2009 से 2014, नई लाइन, गेज पिरवतर्न आिद के िलए औसतन 
7,599 करोड़ रुपए िदए जाते थे और Ģितिदन 4.2 िकलोमीटर रेलवे लाइन का िनमार्ण हो सकता 
था, लेिकन 2014 से 2024 तक अब ज्यादा पैसे िदए जा रहे हȅ, 31,180 िकलोमीटर रेल लाइन 
develop हुई है और अब Ģितिदन 8.54 िकलोमीटर रेल लाइन Ģितिदन बन रही है। महोदय, यह 
दोगुना हो गया है। 
 उपसभाध्यक्ष महोदय, मȅ connectivity के बारे मȂ कहना चाहता हँू।  पहले नॉथर्-ईÎट को 
उपेिक्षत िकया जाता था, लेिकन नरेन्दर् मोदी जी ने नॉथर्-ईÎट के development पर ध्यान िदया 
और आज नॉथर्-ईÎट मȂ दूरÎथ जगहȗ पर रेलवे की connectivity ĢाÃत हो रही है। मुझे एक नई 
चीज देखने का मौका िमला है। 1984 मȂ मȅ पीएसी बटािलयन का कमािंंडग अफसर था।  नलबाड़ी, 
बरपेटा, न्य ूबȗगाईगावँ और उसके पहले नॉथर् लखीमपुर। महोदय, उस समय जब मȅ बात करता 
था, आंदोलन चल रहा था, तो लोग कहते थे िक गंगा नदी पर इतने पुल, यमुना नदी पर इतने पुल 
और ĤǨपुतर् पर केवल एक पुल था। आज मोदी राज मȂ वहा ँĤǨपुतर् पर पाचँ पुल बन गए हȅ और 
दो पुल under construction हȅ। इस तरह से connectivity बढ़ाई गई। पहले तो ध्यान ही नहीं 
िदया गया।  अगर यह सब कर िदया गया होता, तो वहा ँunrest नहीं होता।   
 उपसभाध्यक्ष महोदय, पहले बजट मȂ रेलवे की जब बात होती थी, तो बड़ी रेलवे लाइन की 
घोषणा होती थी, इतनी नई गािड़या ँचलȂगी, लेिकन वे केवल घोषणा ही रह जाती थीं और कभी 
उनका िकर्यान्वयन नहीं होता था। महोदय, अब तो इस देश मȂ 66 वंदे भारत टेर्न्स चल रही हȅ।  
अभी मȅ दो िदन पहले अपने िमतर् से बात कर रहा था।  मȅ तो Ģयागराज, इलाहाबाद यिूनविर्सटी का 
पढ़ा हुआ हँू। लखनऊ से Ģयागराज जाने मȂ 5-5.5 घंटे लगते थे। अभी हमारे िमतर् बोले, तीन िदन 
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पहले वे वंदे भारत से सवा दो घंटे मȂ लखनऊ से Ģयागराज गए। यह है गित! यह रेलव ेकी वंदे 
भारत है, िजसको Ģधान मंतर्ी जी ने िदया है। 
 महोदय, इसके बाद सफाई की बात आती है। पहले आप रेलवे Îटेशंस पर जाते थे, तो वहा ँ
ǩमून वेÎट से, गंदगी से आपको नाक बदं करनी पड़ती थी।  अब वह सीन िसफर्  आपको कहीं 
िदखाई नहीं पड़ता। यह सबसे बड़ी बात हुई है। आज रेलवे Îटेशंस साफ-सुथरे हȅ, वहा ँबायो 
टॉयलेट्स हȅ, एसकेलेटर है, िलÄट है। अगर अभी िकसी को मौका िमले, तो लखनऊ जाइए। वहा ँ
जब आप गोमती नगर रेलवे Îटेशन जाइएगा, तो देिखएगा िक वह िकसी आधुिनक एयरपोटर् से भी 
अच्छा है। यह मोदी युग के रेलवे मंतर्ालय का काम है, जो इसमȂ हुआ है। 

महोदय, अब मȅ सेÄटी एंड िसक्योिरटी िवषय पर आता हंू। कवच के बारे मȂ हमारे घनÌयाम 
ितवाड़ी जी बोल चुके हȅ, इसिलए मुझे इस पर ज्यादा नहीं बोलना है। मȅ  यह कहना चाहता हंू िक 
जब यपूीए की िĢिवयस सरकारȂ थीं, तो उस समय टेर्न्स मȂ ÅलाÎट्स होते थे। 18.02.2007 को 
समझौता एक्सĢेस मȂ ÅलाÎट हुआ था। 11 जुलाई, 2006 को मंुबई मȂ लोकल टेर्न मȂ सीिरयल 
ÅलाÎट्स हुए थे, िजसे इंिडयन मुजािहदीन ने िकया था, उसमȂ 209 लोग मारे गए थे। वाराणसी के 
नजदीक, जौनपुर के पास 28 जुलाई, 2005 को Ǜमजीवी एक्सĢेस टेर्न मȂ ÅलाÎट हुआ था।  इसमȂ 
काफी लोग मारे गए थे। यह मȅ टेर्न एक्सीडȂट्स के बारे मȂ बात कर रहा हंू। Ǜीमâ, उस समय इसके 
िनराकरण की ओर ध्यान नहीं िदया जाता था। उस समय एक अलग narrative गढ़ा जाता था - 
भगवा आतंकवाद। मȅ 2005 मȂ वहा ंका IG (Law & Order) था। उस समय पुिलस वीक मȂ एक 
ĢÎतुतीकरण हुआ, िजसे एक ऑिफसर ने रखा िक जौनपुर मामले मȂ जो आतंकवादी पकड़े गए, 
तो कौन-कौन पकड़े गए, उन्हȗने कहा ंपनाह पाई, तो उसमȂ िबहार मȂ एक जगह फुलवारी शरीफ 
का नाम आया। उन्हȗने िकया, ऐसा पेपर मȂ िनकला िक इतने िदन एक मंतर्ी, रेल मंतर्ी थे। उन्हȗने 
हंगामा मचाया, उसमȂ उǄर Ģदेश की समाजवादी पाटीर् के मुख्य मंतर्ी भी थे। इसके बाद 1974 बचै 
के उस ऑिफसर को सÎपȂड करना पड़ा िक उसने आतंकवाद का और फुलवारी शरीफ का नाम 
कैसे ले िलया। यह उस समय की तुिÍटकरण की राजनीित थी। उस तुिÍटकरण की राजनीित मȂ 
िफर सेÄटी नहीं देखी जाती थी, वोट बȅक देखा जाता था। महोदय, अब मोदी सरकार आई है, तो 
2014 के बाद से तो बम ÅलाÎट्स नहीं हो रहे हȅ, जो पहले रोज होते थे।  इस Ģकार आज और 
सुरक्षा तो दी ही गई है, लेिकन यह जो सुरक्षा आतंकवािदयȗ से होती थी, उस खतरे का कंÃलीट 
िनराकरण हुआ है। 

महोदय, अब मȅ इलेिक्टर्िफकेशन पर आता हंू। अभी घनÌयाम ितवाड़ी जी ने कहा िक इसमȂ 
लगभग 99 परसȂट इलेिक्टर्फाइड हो गया है।  इलेिक्टर्िफकेशन होने से उसकी एिफिशएसंी बढ़ी है 
और एिफिशएंसी के साथ जो काबर्न एिमशन होता था, पहले कोयले से चलने वाले इजंन से और 
उसके बाद डीजल गािड़यȗ से होता था, उस समÎया का िनराकरण हुआ है। मोदी जी का हमारे 
देश मȂ काबर्न फुटिंĢट को कम करने का जो सपना है, तो इलेिक्टर्िफकेशन से काबर्न फुटिंĢट मȂ 
बहुत बड़ी कमी आएगी, उसको हम काम करȂगे।   

महोदय, अब उǏोग मȂ सपोटर् की बात आती है। अटल िबहारी वाजपेयी जी के समय मȂ ģेट 
कॉिरडोर का िनमार्ण हुआ था और आज हमारी मालगािड़यȗ की Îपीड डबल हो गई है। जब उनकी 
Îपीड डबल हो गई है, तो माल जÊदी पहंुच रहा है, माल बदंरगाहȗ पर जÊदी पहंुच रहा है, वहा ँसे 
एक्सपोटर् हो रहा है। अब तो िकसानȗ के जो पेिरिशबल आइटÇस हȅ, उनके िलए एसी कोच मȂ 
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ËयवÎथा की जाती है, िजससे उसका सामान एक Îथान से दूसरे Îथान तक सुरिक्षत पहंुच जाता 
है। इससे उǏोगȗ को जो सपोटर् िमला है, यह मोदी जी की देन है। मȅ मंतर्ी जी को इसके िलए बहुत-
बहुत बधाई देता हंू।   

महोदय, अभी हमारे Îटेट मȂ महाकंुभ हुआ। Ģयागराज मȂ मेरी कई बार पोिंÎटग हुई थी, तो 
वह मेरे कमर्Îथली रही है।  वहा ंमहाकंुभ मȂ 66 करोड़ से ज्यादा लोगȗ ने Îनान िकया। उसके िलए 
माननीय मंतर्ी जी ने हजारȗ टेर्नȂ चलाईं, लोगȗ को सुिवधाए ं िमलीं, कोई िदक्कत नहीं हुई और 
मालगािड़यȗ के पिरचालन पर भी कोई फकर्  नहीं पड़ा।  चूंिक वे उǏोगȗ को सपोटर् करती हȅ,  वे 
मालगािड़या ंģेट कॉिरडोर से चलाई गईं। इसके बाद मȅ यह कहता हंू िक यह जो आधुिनक रेल है, 
मोदी जी के कायर्काल मȂ है, इससे उǏोगȗ को जो सपोटर् िदया गया है, यह पहले सभंव नहीं था, 
जैसे यह अब तक हुआ है। आज िकसानȗ का खाद, बीज और िकसानȗ का Ģोǹूस बड़ी-बड़ी 
मंिडयȗ मȂ पहँुच रहा है, चाहे िदÊली हो या कहीं और हो, तो यह जो ģेट कॉिरडोर है और उसमȂ 
िकसानȗ के िलए जो अलग से ËयवÎथा की गई है, वह आज के युग की रेल है। 

महोदय, यह जो नया अिधिनयम बनने जा रहा है, यह पारदशीर् होगा, अब इसमȂ कोई 
घपला नहीं होगा। पहले तो रेलव ेमȂ क्या-क्या घपले हुए हȅ, उनकी जाचं आज भी चल रही है।  व े
पेपर की सुिर्खया ंबनती हȅ।  लेिकन माननीय मंतर्ी जी के कायर्काल मȂ ऐसा कोई धÅबा नहीं लगा है, 
इसके िलए मȅ माननीय अिÌवनी वैÍणव जी को बधाई देता हंू और साथ ही साथ मȅ इस िवधेयक को 
सपोटर् करता हंू।  थȅक य,ू सर।                                                                                                
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी िवकर्मजीत िंसह साहनी): मȅ आदरणीय मेÇबसर् से गुजािरश करता हँू िक चूिँक 
हम रेलवे (अमȂडमȂट) िबल, 2024 िडÎकस कर रहे हȅ, इसिलए आप उस पर ही अपने िवचार 
सीिमत रखȂ। आपको बता दँू िक इस सदन मȂ रेल मंतर्ालय पर अलग से भी चचार् होगी। Ǜी Ģदीप 
कुमार वमार्।  
 
Ǜी Ģदीप कुमार वमार् (झारखंड): महोदय, रेलव े(सशंोधन) िवधेयक, 2024, जो भारतीय रेल के 
सचंालन को आधुिनक एव ंअत्यंत पेशेवर ढंग से सचंािलत करने का Ģावधान करता है, मȅ उसके 
समथर्न मȂ चचार् सतर् मȂ भाग ले रहा हँू। 

महोदय, यह िवधेयक आदरणीय Ģधान मंतर्ी जी के 'मोदी की गारंटी' की भावना को 
साकार करने वाला एक कर्ािंतकारी कदम है।  यह िवधेयक 1905 के भारतीय रेलव ेबोडर् अिधिनयम 
को िनरÎत करते हुए, इसके Ģावधानȗ को मौजूदा रेलवे अिधिनयम, 1989 मȂ एकीकृत करता है।  
इसका उǈेÌय रेलवे बोडर् के पिरचालन को Îवतंतर्ता Ģदान करना है।  यह िवधेयक भारतीय रेल के 
पिरचालन एवं िवकास मȂ दक्षता एव ंसुशासन को बढ़ाने की िदशा मȂ उठाया गया एक कर्ािंतकारी 
कदम है। यह िवधेयक िविभन्न कानूनȗ को एकीकृत करके, एक ढाचें मȂ शािमल करके कानूनी 
Ģिकर्याओं को सरल बनाने वाला कदम है। यह रेलवे बोडर् को भारत के Ëयापक रेलवे नेटवकर्  को 
पहले से अिधक Ģभावशाली ढंग से िवकिसत करने की िदशा मȂ ज्यादा दक्षता और Ģबधंन कौशल 
Ģदान करने वाला एक िवधेयक है।  

महोदय, यह िवधेयक 'मोदी की गारंटी' के तहत िमडल क्लास के साथ-साथ इस देश के 
उच्च आय वगर् एवं िनÇन आय वगर् के लोगȗ के िलए रेल कनेिक्टिवटी और सुिवधाएँ बढ़ाने के वादे 
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को साकार करने के िलए उठाया गया एक कदम है। आदरणीय Ģधान मंतर्ी नरेन्दर् मोदी जी के 
नेतृत्व मȂ कȂ दर् सरकार ने रेलवे के बुिनयादी ढाचें को िवकिसत करने एवं आधुिनकीकरण के 
Ģयासȗ को सफल बनाने के िलए वषर् 2024-25 के िलए 2,52,000 करोड़ रुपए का बजटीय 
आवंटन िकया है, जो वषर् 2014 के केवल 28,174 करोड़ रुपए से करीब नौ गुना अिधक है। यह 
िवधेयक रेलवे के्षतर् की बदलती आवÌयकताओं को पूरा करने हेतु रेलवे बोडर् को पहले से अिधक 
ÎवायǄता और िनणर्य लेने की शिƪ Ģदान करता है।  यह 'अमृत भारत Îटेशन योजना' के अतंगर्त 
1,321 Îटेशनȗ के पुनिर्वकास एवं सौ Ģितशत िवǏुतीकरण जैसी महत्वाकाकं्षी पिरयोजनाओं को 
पूणर् करने और उन लÑयȗ को पूरा करने मȂ रेलवे को सक्षम बनाने की िदशा मȂ उठाया गया कदम 
है। अत्याधुिनक 'वंदे भारत' टेर्नȗ की शुरुआत, कवच टेर्न सुरक्षा Ģणाली का कायार्न्वयन, भारत के 
Ģमुख शहरȗ मȂ मेटर्ो नेटवकर्  का िवÎतार करने मȂ हमारी भारतीय रेल सक्षम हो सके, उसके िलए 
हर Ģकार के ससंाधन और तकनीकी उपलÅध कराने की िदशा मȂ हमȂ ज्यादा आसानी होगी।   इस 
उǈेÌय से यह रेलवे (अमȂडमȂट) िबल, 2024 लाया गया है।   

महोदय, 2004 से 2014 के कालखंड मȂ, जब देश मȂ यपूीए की सरकार थी, तब उन 10 
वषș मȂ केवल 5,188 िकलोमीटर िवǏुतीकरण का कायर् हुआ था, वहीं 2014 से 2024 तक के 10 
वषș मȂ, जब देश मȂ आदरणीय Ģधान मंतर्ी नरेन्दर् मोदी जी के नेतृत्व वाली एनडीए की सरकार है, 
तो रेलवे ने 39,013 िकलोमीटर िवǏुतीकरण का कायर् पूरा िकया है। कागेंर्स के नेतृत्व वाली यपूीए 
सरकार 2009 से 2014 के मध्य रेलवे के आधारभतू सरंचनाओं के िवकास के िलए जहा ँ2,30,000 
करोड़ रुपए िदए थे, वहीं माननीय नरेन्दर् मोदी जी के नेतृत्व वाली एनडीए सरकार ने 2014 से अब 
तक 8,50,000 करोड़ रुपए रेलवे को िदए हȅ। भारतीय रेल को दुिनया की सबसे सुरिक्षत रेल सेवा 
बनाने की िदशा मȂ आदरणीय मोदी जी ने राÍटर्ीय रेल सुरक्षा कोष Îथािपत कर, कवच एव ंएलटीई 
बेÎड कÇयुिनकेशन िसÎटम जैसी सुरक्षा Ģणािलयȗ के िनरंतर िवकास की रूपरेखा बनाई है।   
2004 से 2014 मȂ कुल 1,711 रेल दुघर्टनाएं हुई थीं। 

 
5.00 P.M. 
 
यानी, Ģित वषर् औसतन करीब 171 रेल दुघर्टनाएं हुई थीं। वहीं अब, 2014 से लेकर 2024 मȂ 
घटकर कुल 678 दुघर्टनाएं हुई हȅ, यानी Ģित वषर् केवल 24 दुघर्टनाएं हुई हȅ, जो अपने आप मȂ यह 
दशार्ता है िक 2014 के बाद सुरक्षा के जो उपाय िकए गए हȅ, वे िकतने कारगर िसǉ हुए हȅ। कवच 
सुरक्षा Ģणाली 1,415 रूट िकलोमीटर पर डेÃलॉय की जा चुकी है और आगे 3,000 िकलोमीटर पर 
और डेÃलॉय करने की योजना है।  2004-05 मȂ िडरेलमȂट, यानी रेलगाड़ी के पटरी से उतर जाने 
की घटनाएं 138 हुईं, 2005-06 मȂ 131 हुईं, यानी ये औसतन 131 से 138 के बीच मȂ होती थीं, 
लेिकन अब, 2022-23 मȂ केवल 36 िडरेलमȂट की घटनाएं हुई हȅ और 2023-24 मȂ 23 हुई हȅ। यह 
अपने आप मȂ दशार् रहा है िक पटिरयȗ का जो आधुिनकीकरण िकया जा रहा है, पटिरयȗ को पहले 
से ज्यादा जो सुदृढ़ बनाया जा रहा है, वह िकतना कारगर िसǉ हो रहा है।  

भारत सरकार रेलवे इलेिक्टर्िफकेशन की िदशा मȂ 100% इलेिक्टर्िफकेशन का लÑय 
लेकर चल रही है। 2011 मȂ जहा ंहम केवल 30% के आसपास, यानी 29.9% िवǏुतीकरण का 
कायर् कर पाए थे, वहीं अब 2024 मȂ यह आंकड़ा 93.83 परसȂट तक पहंुच गया है। रेलवे 
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इलेिक्टर्िफकेशन का कायर् बहुत जÊदी पूरे देश मȂ 100% का लÑय ĢाÃत करने वाला है। अगर हम 
इलेिक्टर्फाइड रेलवे नेटवकर्  की बात पूरे िवÌव के पिरĢेÑय मȂ करȂ, तो यह चीन मȂ उसके कुल रेलवे 
नेटवकर्  का केवल 71.9 % है, िĤटेन मȂ केवल 38% है, यरूोपीय यिूनयन मȂ केवल 56% है और 
अमेिरका तथा रिशया का आंकड़ा भारत से काफी पीछे है। भारत ने अब अपने कुल रेलवे नेटवकर्  
के करीब 94-95 Ģितशत का िवǏुतीकरण कर िलया है। यह एक ऐितहािसक उपलिÅध है, जो 
आदरणीय Ģधान मंतर्ी जी के नेतृत्व मȂ और आदरणीय रेल मंतर्ी जी के कुशल Ģबधंन से सभंव हो 
पाई है।  

महोदय, अब हम झारखंड Ģदेश की बात करते हȅ। झारखंड Ģदेश के िलए 2009 से 2014 
तक, जब यपूीए की सरकार थी, तो बजट मȂ 457 करोड़ के बजटीय Ģावधान िकए गए थे, वहीं 
अब 2025-26 मȂ 7,302 करोड़ की रािश का Ģावधान िकया गया है, जो करीब 16 गुना बढ़ गया है।  
2009 से 2014 तक औसतन 57 िकलोमीटर नई रेल लाइन हमारे Ģदेश, झारखंड मȂ िबछाई जाती 
थी, जो अब बढ़कर 119 िकलोमीटर Ģित वषर् हो गई है। 2014 के बाद 1,311 िकलोमीटर नई रेल 
लाइन िबछाई गई है। झारखंड मȂ रेलवे के िवǏुतीकरण का कायर् 100% पूणर् हो चुका है। भारतीय 
रेल 56,694 करोड़ खचर् करके हमारे Ģदेश, झारखंड मȂ 3,251 िकलोमीटर नई रेल लाइन िबछाने 
का कायर् कर रही है। झारखंड के 57 रेलवे Îटेशनȗ को अमृत Îटेशंस के रूप मȂ चयिनत कर  
2,134 करोड़ रुपए खचर् करके उन्हȂ िवकिसत िकया जा रहा है।  2014 के बाद से झारखंड मȂ 445 
नए रेल Äलाईओवसर् एव ंअंडरपासेज़ बनाए गए हȅ। झारखंड से होकर आज 12 वंदे भारत टेर्नȗ का 
पिरचालन हो रहा है, िजनके 22 यनूीक Îटेशंस हमारे झारखंड Ģदेश मȂ पड़ते हȅ। इस Ģकार, आप 
देखȂगे िक आदरणीय Ģधान मंतर्ी जी और आदरणीय रेलवे मंतर्ी जी के नेतृत्व और देखरेख मȂ आज 
भारत मȂ रेलवे का समगर् िवकास हो रहा है। 

मȅ एक बार पुनः आदरणीय Ģधान मंतर्ी जी का और आदरणीय रेलवे मंतर्ी जी का आभार 
Ëयƪ करते हुए और इस रेलवे अमȂडमȂट िबल, 2024 का समथर्न करते हुए अपनी वाणी को िवराम 
देता हँू।  आपका बहुत-बहुत धन्यवाद। 

 
Ǜी संदीप कुमार पाठक (पजंाब): माननीय उपसभाध्यक्ष जी, आज मुझे इस रेलवे अमȂडमȂट िबल 
पर बोलने का जो सौभाग्य िमला है, उसके िलए मȅ इस सदन का और अपनी पाटीर् का धन्यवाद 
करता हँू।   

ऑनरेबल चेयर सर, इस रेलवे अमȂडमȂट ऐक्ट मȂ बेिसकली इंिडयन रेलवे बोडर् ऐक्ट, 1905 
के जो रूÊस थे, उनको िरपील करके इसी मȂ इनकॉरपोरेट करने का Ģावधान िकया गया है।   
इसका मूल आइिडया यही है िक जो बोडर् है, उस बोडर् को थोड़ी ज्यादा Äलेिक्जिबिलटी दी जाए 
और िफर वह बोडर् अपने मनेैजमȂट मȂ थोड़ा ज्यादा काम कर सके। आदरणीय उपसभाध्यक्ष 
महोदय, मुझे यह लगता है िक यह एक सटीक अवसर था, िजसके माध्यम से रेलवे के पूरे Ģबधंन 
को overhaul िकया जा सकता था। जब भी हम इस िवषय पर चचार् शुरू करते हȅ, तो मȅ सǄा पक्ष 
के अपने सािथयȗ की कई बातȂ सुनता हँू। यिद वे सही तथ्यȗ को सामने रखते, तो इससे माननीय 
मंतर्ी महोदय को अिधक सहूिलयत और मदद िमलती। इसके बजाय, बार-बार केवल यह 
दोहराना िक "इलेिक्टर्िफकेशन हो गया" या "चीन ने इतना कर िदया", उपयोगी नहीं है। मेरा 
मानना है िक चीन ने क्या िकया या नहीं िकया, इसे कुछ समय के िलए अलग रखते हȅ, क्यȗिक 
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यिद हम केवल इसकी तुलना मȂ उलझे रहȂगे, तो हम अपनी मूल समÎयाओं पर ध्यान नहीं दे 
पाएंगे। 
 हम सीधे-सीधे अपने एजȂडे पर आते हȅ। आज की ËयवÎथा मȂ हमȂ यह देखना चािहए िक हम 
रेलवे के िलए क्या कर सकते हȅ और इसे आगे कैसे बढ़ा सकते हȅ। यिद कोई रेलवे को केवल 
सखं्याओं के आधार पर आंकने की कोिशश करे और यह देखे िक इसके लाभ क्या हȅ, तो यह पूरी 
तरह से गलत होगा। हमारे देश की अथर्ËयवÎथा और सामािजक सदंभर् मȂ रेलवे के कई Ģत्यक्ष और 
अĢत्यक्ष फायदे हȅ, िजन्हȂ हम केवल आंकड़ȗ के आधार पर नहीं माप सकते। 
 मेरा मानना है िक िजस तरह से िवǄ मंतर्ी जी ने अपने बजट मȂ रेलवे का केवल तीन बार 
उÊलेख िकया, वह िंचता का िवषय है। एक समय था जब रेलव ेके िलए अलग बजट सेक्शन होता 
था, िवÎतृत चचार् की जाती थी और इसकी महǄा इतनी अिधक थी क्यȗिक यह पूरे देश के िलए 
एक आिर्थक और सामािजक लाइफलाइन का काम करती थी। लेिकन खैर, कोई बात नहीं है। 
 आज की पिरिÎथित मȂ, जो िबल आप लेकर आए हȅ, हम उसका समथर्न करȂगे। जनता ने 
आपको जनादेश िदया है, अब यह आपकी िजÇमेदारी है िक आप उस जनादेश का सही उपयोग 
करȂ और रेलवे को अच्छे तरीके से सचंािलत करȂ। लेिकन मोटे तौर पर देखȂ तो रेलव ेके सामने 
आज कई चुनौितया ँहȅ। 
 रेलवे की सबसे बड़ी चुनौती यह है िक इसकी ऑपरेिंटग कॉÎट बहुत įयादा है। चाहे 
पैसȂजर टेर्नȗ की बात करȂ या मालगािड़यȗ की, ģेट सेक्टर भले ही लाभ मȂ हो, लेिकन िजतने लाभ 
मȂ होना चािहए, उतने लाभ मȂ नहीं है। यही असली मुǈा है। हमȂ ऑपरेिंटग कॉÎट को िनयंितर्त 
करने के िलए अिधकतम तकनीकी िनवेश करना होगा और रेलवे Ģबधंन को पुनगर्िठत करना 
होगा। 
 दूसरी महत्वपूणर् बात है क्षमता िनमार्ण - investment in capacity building. यिद हम 
रेलवे की क्षमता का िवÎतार नहीं करȂगे, तो केवल आंकड़ȗ का खेल खेलते रहȂगे और सिदया ंबीत 
जाएंगी। आपको capacity built करनी ही पड़ेगी, इसिलए, आपको इस के्षतर् मȂ बड़े पैमाने पर 
िनवेश करना होगा। 
 तीसरा महत्वपूणर् मुǈा internal resource generation है। िपछले कई दशकȗ से रेलवे का 
Îवयं का राजÎव धीरे-धीरे घटता जा रहा है। सरकार से कजर् लेना या सहायता मागंना एक अलग 
बात है, लेिकन रेलवे के रूप मȂ हम Îवयं िकतना राजÎव उत्पन्न कर रहे हȅ, यह अिधक महत्वपूणर् 
है। हमȂ इस पर discuss करना चािहए। िडपाटर्मȂट तो कोई भी चला लेगा। दो ही चीज़Ȃ होती हȅ, एक 
कमाना और दूसरा खचर् करना। खचर् तो कोई भी कर लेगा। वह भी अलग है, लेिकन अगर हम 
कमाने की बात करȂ, तो आप िकतना कमा रहे हȅ, िकतना बेिनिफट हुआ। इससे पता चलता है िक 
आप िकतनी अच्छी तरह से उस िडपाटर्मȂट को चला रहे हȅ।   

सबसे महत्वपूणर् पहल ूयह है िक रेलवे के कुल राजÎव का 70 Ģितशत केवल वेतन और 
पȂशन मȂ चला जाता है। मंतर्ी महोदय से मेरा ĢÌन है िक क्या इतनी बड़ी सखं्या मȂ कमर्चािरयȗ को 
हम सही ढंग से Ģिशिक्षत कर रहे हȅ? क्या उनका सही उपयोग हो रहा है? यिद आंतिरक राजÎव 
बढ़ाने के उपाय नहीं िकए गए, तो आने वाले समय मȂ रेलव ेकमर्चािरयȗ के वतेन का भगुतान भी 
सभंव नहीं होगा, और सरकार को उधार लेना पड़ेगा। आप यह कैसे करȂगे? 
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 बार-बार Ģबंधन मȂ बदलाव करना या बोडर् का पुनगर्ठन करना एक समाधान नहीं है। 
आपके पास इतनी बड़ी बहुमत और पॉवर है, िफर भी रेलवे अपनी क्षमता से बहुत कम Ģदशर्न कर 
रहा है। िपछली सरकार मȂ एक कर्ािंतकारी बदलाव हुआ था – िटकिंटग Ģणाली का सुधार हुआ 
था, िजससे आम जनता को बड़ी सुिवधा िमली। पहले िटकट खरीदना बहुत मुिÌकल था। मȅ भी जब 
परीक्षा देने जाता था, गावं से आता था, हम िबलासपुर मȂ िटकट खरीदते थे और रातभर कतार मȂ 
खड़े रहते थे। वहीं कागज़ और पेन लेकर लाइन लगाते थे, वहीं सोते थे। आज कम से कम यह 
समÎया तो नहीं है, िटकट खरीदने मȂ कोई िदक्कत नहीं है। अब िटकट खरीदने का Ģोसेज़ ठीक 
हो गया है, लेिकन सवाल यह है िक क्या सभी को समय पर िटकट िमल पा रही है? यहा ंइतने 
सारे एमपीज़ हȅ, वे बुिंकग िरज़वȃशन के िलए इतने सारे लैटसर् इÌय ूकरते हȗगे, लेिकन िटकट 
िमलने मȂ काफी िदक्कतȂ हȅ। रेलवे की वतर्मान िÎथित का मोटे तौर पर िवÌलेषण करने पर तीन 
Ģमुख बातȂ सामने आती हȅ िक कमाई िबÊकुल नहीं है, खचर् बहुत करना है, आईिडया तो बहुत दे 
दȂगे िक आप anti-collision device लगा दो, anti-derailment device लगा दो, आप नया 
िसÎटम िवकिसत कर दो, लेिकन असली समÎया यह है िक रेलवे पैसा ही नहीं कमा रही है। पहला 
फोकस पैसा कमाना है।  पहले आप पैसा कमाओगे, तभी आप रेलवे के इन्ģाÎटर्क्चर पर खचर् कर 
पाओगे, इन्वÎेट कर पाओगे।  

 उपसभाध्यक्ष महोदय, एक माननीय सदÎय एक्सीडȂट की बात कर रहे थे। मȅ बताना 
चाहता हंू िक साढ़े छह सौ से ज्यादा एक्सीडȂट्स हुए।  अगर डेटा देखȂ, तो इस टेन्योर मȂ एक लाख 
से ज्यादा रेल सबंिंधत दुघर्टनाओं मȂ जानȂ गईं।  अभी कंुभ के दौरान जो stampede हुआ, वह बहुत 
ही दुभार्ग्यपूणर् है। वे ऐसे लोग हȅ, जो अपनी बात भी ठीक से नहीं रख सकते हȅ। मेरा यह सबिमशन 
है िक िबना मतलब की बातȗ मȂ पड़ने के बजाय हमȂ एक्सीडȂट्स को रोकने के िलए क्या-क्या करने 
की जरूरत है, हमारे पास िकतने पैसे हȅ, उस पर ध्यान देना चािहए। अभी कवच equipment की 
बात कर रहे हȅ, यह बहुत अच्छी बात है। आप चाहे anti-derailment का ले लीिजए, anti-
collision devices का ले लीिजए, कवच के नाम से कह दीिजए। वह दो Ģितशत के रेट से चल 
रहा है। अगर अगले पचास साल भी इसी Îपीड से चला और ढीला हुआ, तो सौ साल लग जाएंगे।  
यह हम िडजवर् नहीं करते हȅ। हम इससे ज्यादा बटैर कर सकते हȅ।  

 सर, वन्दे भारत टेर्न बन गई, मशीन बन गई, सारी चीज़Ȃ रेडी हȅ। आज के जमाने मȂ कोई 
बहुत बड़ी बात नहीं है। यह अच्छी बात है,  हमȂ उसका Ģाइड है, लेिकन यह कोई ऐसी चीज नहीं 
है िक हमने रॉकेट साइसं कर िलया। असली बात यह आती है िक आपको उसकी Îपीड को कम 
क्यȗ करना पड़ा? आपको Îपीड इसिलए कम करनी पड़ी, क्यȗिक वहा ंपर जो टेर्न लाइन्स हȅ, जो 
पटिरया ंहȅ, वे इतनी पुरानी हȅ िक यिद बहुत तेजी से गाड़ी आएगी, तो वह उसको सह नहीं सकती 
है और वह िडरेल हो जाएगी। अगर आप देखȂगे िक पूरे देश मȂ नई रेलवे लाइन बनाने की जरूरत 
है, डबल करने की जरूरत तो है, लेिकन जो पुरानी लगी हुई हȅ, उनको िरÃलेस करने की जरूरत 
है, उसके िलए भी पैसे नहीं हȅ।  Internal resource generate नहीं हो रहे हȅ।   

ऑनरेबल सर, मेरा यही सबिमशन है िक आज एक missed opportunity है। आप पूरे 
तरीके से मनेैजमȂट को इÇपर्ूव कर सकते थे, मनेैजमȂट पर आप बोडर् को लेकर आए। एक िमनट के 
िलए आप ध्यान दीिजएगा िक रेलवे का एक बोडर् है, उसको कहीं नीचे की जगह पर जाकर पटरी 
पर छोटा-सा खचार् करना है। वह बोडर् के approval के बाद होगा। यानी, जब board approval 
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देगा, तब होगा। जो जोनÊस बने हुए हȅ, उनका क्या काम है? जोनल का mostly operation 
related चीजȗ से िरलेटेड काम है।  अगर हम management को streamline decentralize कर लȂ 
और जोनल के लेवल पर उनके financing को थोड़ा Îटर्ीमलाइन कर लȂ, तो वह इÇपर्ूव हो जाएगा। 
दूसरा, मुझे यह लगता है िक िकसी भी मनेैजमȂट मȂ सबसे important चीज़ यह होती है िक आपके 
यिूनट्स क्या हȅ? मȅ मंतर्ी जी से यह भी चाहंूगा िक जो भी रेल लाइन्स हȅ, क्यȗिक कई रेल लाइन्स 
फायदे मȂ चल रही हȅ और कुछ घाटे मȂ चल रही हȅ, तो कौन-सी रेल लाइन्स फायदे मȂ चल रही है 
और वह रेल लाइन फायदे मȂ क्यȗ चल रही हȅ? क्या हमारे पास यह डेटा है िक िकतने Îटेशन्स हȅ, 
िकस Îटेशन पर रेवेन्य ूजनरेट कर पा रहे हȅ, िकस Îटेशन पर रेवेन्य ूजनरेट नहीं कर पा रहे हȅ? 
अगर हम इन सारी चीजȗ को यिूनट मȂ तबदील कर दȂ …(समय की घंटी)… तो काफी अच्छा हो 
सकता था। ओवरऑल मȅ यही कहंूगा िक हम इस अमȂडमȂट िबल का समथर्न करते हȅ और हम 
चाहते हȅ िक देश आगे बढ़े। रेलवे बहुत critical चीज़ है, हमारी तरफ से हम जो भी इनपुट दे 
सकते हȅ, दȂगे, लेिकन management को पूरे तरीके से overhaul करने की missed opportunity 
है, एक्सीडȂट्स की दर बढ़ गई है, इसकी िजÇमेदारी कौन लेगा? आज देश के सामने यह बड़ा 
ĢÌन है। अफसरȗ को टागंना बदं होना चािहए। सीधे-सीधे जो political authorities हȅ, िजनके 
हाथ मȂ ताकत है, पावर है, उनको िजÇमेदारी लेनी चािहए, धन्यवाद। 

 
THE VICE-CHAIRMAN (SHRI VIKRAMJIT SINGH SAHNEY): Now, Dr. V. Sivadasan. 
 
DR. V. SIVADASAN (Kerala): Sir, for enacting legislation for a particular sector, a 
thorough study is very important.  What is the present condition of the Indian 
Railways?  Basically, the Railway Ministry itself has derailed.  Then, how will we 
overcome this situation? It is very serious matter that 2,50,000 posts are lying vacant. 
They are not taking action for proper recruitment. In loco running staff category, 
16,373 posts are lying vacant. The employees are struggling because of the burden of 
work. The loco pilots are struggling. They are working for 14 to 20 hours.   
 Security issues are there but they are not concerned about the safety and 
security of the passengers, who travel in the Indian Railways.  Please look at the data.  
From 2014 to 2023, 638 train accidents happened in which 781 lives were lost.  They 
are speaking about kavach. Where is the kavach, Sir? Whether it is there for the hon. 
Prime Minister or the Railway Minister; I do not know, but the ordinary passengers are 
not getting the benefit of kavach.   
 Sir, on the one hand, the Government has been increasing the prices of tickets 
in the name of Tatkal or premium Tatkal but, on the other hand, they are reducing the 
facilities of the passengers.  Passengers are not getting proper facilities in the Indian 
Railways. The Government is putting big cutouts of the hon. Prime Minister, but they 
are not ready to make toilets for the passengers! This is the situation in Indian 
Railways. They introduced speed trains like Vande Bharat, but what the real situation 
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is. In an answer to my Question in this House, the Government has said that the 
average speed of Indian trains has been reduced in the last two years.   
 There is also an issue of waste management. Railways produces huge waste 
but it has not provided any facility for waste management.  I request the hon. Railway 
Minister to take necessary action with regard to the waste management. In Vande 
Bharat trains, they have given some plastic cover. It is plastic waste. What do they 
consider about that? 
 Respected Vice-Chairman, Sir, decentralization in Indian Railways is very 
necessary. …(Time-bell rings.)…  Now, I come to the last issue, which is of very 
serious in nature.  In the name of daily wage workers and otherwise, they are denying 
the reservation. So, the SC, ST, Adivasis and Dalits are not getting the benefit of 
reservation in the Indian Railways.  For the daily wage contract labour, reservation is 
not there. I request the hon. Minister and the Government to allow reservation system 
for the downtrodden sections of the society like adivasis and dalits. Reservation is 
really needed in the daily wage and contract jobs in Indian Railways. Thank you.       
                                                                            
THE VICE-CHAIRMAN (SHRI VIKRAMJIT SINGH SAHNEY): I would request the hon. 
Minister, if not today, maybe when we discuss the Ministry of Railways in the House, 
to please respond to these valuable suggestions. Now, Shri Madan Rathore. 
 
Ǜी मदन राठौड़ (राजÎथान): उपसभाध्यक्ष जी, आपका बहुत-बहुत धन्यवाद। मेरा नंबर बहुत 
देरी से आया है और कई माननीय सदÎयȗ ने कई िवषय रख भी िदए हȅ। महोदय, आदरणीय 
घनÌयाम ितवाड़ी जी ने जो बात कही िक हमारे रेल मंतर्ी जी ओिडशा से आते हȅ, लेिकन 
राजÎथान के हȅ - मुझे इस बात की खुशी है।  

महोदय, जब से देश आज़ाद हुआ है, तब से इस देश मȂ अिधकतर समय िबहार और बगंाल 
के लोग ही रेल िवभाग के मंतर्ी रहे हȅ। महोदय, चाहे लाल बहादुर शाÎतर्ी जी हȗ, जगजीवन राम 
जी हȗ, डा. राम शुभग िंसह जी हȗ, लिलत नारायण िमǛ जी हȗ, केदार पाण्डेय जी हȗ, जॉजर् 
फनार्ंिडस जी हȗ, रामिवलास पासवान जी हȗ, नीतीश जी हȗ, लाल ूĢसाद यादव जी हȗ, ए.बी.ए. 
गनी खान चौधरी जी हȗ या ममता बनजीर् जी हȗ, उन्हȗने हमारे साथ बहुत भेदभाव िकया, िजसके 
कारण उǄर भारत और पिÌचमी भारत के के्षतर्ȗ मȂ िवशेष रूप से रेल का पयार्Ãत िवÎतार नहीं हो 
सका।   

महोदय, अभी-अभी माननीय सदंीप कुमार पाठक जी कह रहे थे िक रेलवे का अलग से 
बजट नहीं है। मȅ उन्हȂ बताना चाहता हंू िक रेलवे का बजट बढ़ा है, बिÊक बजट लगातार बढ़ता जा 
रहा है। जब रेलवे का पहले की तुलना मȂ 9 गुना बजट िदया गया है,  िफर अलग बजट की चचार् 
करने का क्या मतलब है - यह समझ मȂ नहीं आया?  

महोदय, वे कह रहे थे िक िटकट नहीं िमला। पहले Åलैक मȂ िटकट िमला करते थे, लेिकन 
वे अब बदं हो गए हȅ। आप इस बात को समिझए – शायद आप Åलैक मȂ िटकट पाने की कोिशश 
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करते हȗगे, इसिलए आपको Åलैक मȂ िटकट नहीं िमलेगा, आप ऑनलाइन बुिंकग कराइए, आपको 
ऑनलाइन िटकट िमल जाएगा।   

महोदय, अभी डा. वी. िशवादासन जी कह रहे थे िक रेल मȂ टॉयलेट्स नहीं हȅ। मȅ समझता 
हंू िक शायद ये िकसी मालगाड़ी मȂ चढ़ गए हȗगे, इसिलए यह सभंव है िक इन्हȗने ध्यान नहीं िदया 
होगा। इन्हȂ यह देखना चािहए था िक अगर रेल मȂ टॉयलेट नहीं हȅ, तो ऐसा कौन-सा िडÅबा था, पर 
इन्हȂ यह खुद भी समझ नहीं आया होगा। ...(Ëयवधान)... हा,ँ मालगाड़ी मȂ चढ़ गए हȗगे, िकसी 
और िडÅबे मȂ चढ़ गए हȗगे। पता नहीं, कौन-सी टेर्न थी? बच्चȗ के खेलने वाली, जो नैरो गेज़ वाली 
टेर्न होती है, कहीं उसमȂ तो नहीं चढ़ गए हȗगे? महोदय, यह भी सभंव है। शायद वे टॉय टेर्न मȂ 
चढ़ गए हȗगे।  ...(Ëयवधान)...  
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी िवकर्मजीत िंसह साहनी):  Ãलीज़, आप अमȂडमȂट पर बोिलए।  ...(Ëयवधान)... 
 
Ǜी मदन राठौड़: आपके सवाल का जवाब माननीय मंतर्ी जी दे दȂगे।  ...(Ëयवधान)... मȅ तो यह 
िनवेदन करना चाहंूगा िक रेल (सशंोधन) िवधेयक, 2024 जो लाया गया है ...(Ëयवधान)... 
  
THE VICE-CHAIRMAN (SHRI VIKRAMJIT SINGH SAHNEY): Let us conclude. We 
have only two speakers. 
 
Ǜी मदन राठौड़: यह वाÎतव मȂ रेलव ेको सचंािलत करने वाले कानूनी ढाचें को और सुËयविÎथत 
करने की िदशा मȂ महत्वपूणर् कदम है। यह िवधेयक रेलवे बोडर् को अपनी सभी शिƪया ंĢदान करने 
का अिधकार देता है।  आधुिनकीकरण की िदशा मȂ वंदे भारत टेर्नȗ की शुरुआत, कवच टेर्न सुरक्षा 
Ģणाली, शहरȗ मȂ मेटर्ो रेल, ये ËयवÎथाएं भी इसी से िमलती हȅ। यह रेलवे Ģशासन के भीतर 
िनरंतरता और िÎथरता सुिनिÌचत करने मȂ महत्वपूणर् भिूमका िनभाता है, िजससे 2030 तक 
महत्वाकाकं्षी लÑयȗ को ĢाÃत िकया जा सकेगा।   

महोदय, ये िडरेलमȂट की बात कर रहे थे। मȅ आपको बताना चाहता हंू िक पहले कागेंर्स 
राज मȂ 350 से 102, यह इनका एवरेज रहा है और अभी बीजेपी के राज मȂ केवल 23 एवरेज आया 
है, तो िडरेलमȂट भी कम हुआ और दुघर्टनाएं भी कम हुई।  कागेंर्स राज मȂ 473 और 122 के बीच मȂ 
था और हमारे समय मȂ यह 24 है। यह कोई कम बात नहीं है। इसमȂ समय की Ģितबǉता भी 
सुिनिÌचत की गई है। मोदी जी ने 10 वषș मȂ 31,000 िकलोमीटर नए टैर्क बनाए और 5,000 Ģित 
वषर् नए टैर्क बनाए जा रहे हȅ।  मȅ आपको यह बताना चाहंूगा िक 1989 के सेक्शन 2 मȂ क्लॉज 1बी 
जोड़ा गया है। पहले Ãलेटफॉमर् की िÎथित िकतनी खराब थी,  यह हम सब जानते हȅ। Ãलेटफामर् 
बहुत गंदे थे। अब एकदम साफ-सुथरे ÃलेटफॉÇसर् देखने को िमलते हȅ।  ÃलेटफॉÇसर् बहुत नीट एंड 
क्लीन हȅ।  रेलवे के िडÅबे भी कई बार साफ िकए जाते हȅ। पहले जब हम रेल मȂ यातर्ा करते थे, तब 
हम लोग िखड़िकयȗ से बाहर नहीं देखा करते थे। मȅ सोचता हंू िक अगर कोई िवदेशी भारत की रेल 
मȂ सफर करता था, तो वह हमारी इमेज हÊके Îतर की सोच कर जाता था। रेल के टैर्क पर लोग 
शौच के िलए चले जाया करते थे। मȅ सÇमाननीय मोदी जी को धन्यवाद देना चाहंूगा िक उन्हȗने 
शौचालय का िनमार्ण करवाया और आज वह िÎथित नहीं है। आज सÇमानजनक िÎथित है और 
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रेलवे टैर्क के बाहर भी सफाई हो रही है। यह कोई कम बात नहीं है। इस ËयवÎथा को करने का 
काम हमारी वतर्मान सरकार ने िकया है। रेलवे का जो िवǏुतीकरण का मामला है - कागेंर्स राज मȂ 
1.42 िकलोमीटर मतलब लगभग डेढ़ िकलोमीटर Ģित िदन और बीजेपी के राज मȂ 19.6 
िकलोमीटर Ģितिदन िवǏुतीकरण का काम िकया जा रहा है। यही नहीं, 2014 से पहले केवल 29.9 
Ģितशत ही टेर्न िवǏुतीकृत की गई थीं और अब 98.93 िवǏुतीकृत हो गई हȅ। इसी Ģकार वंदे 
भारत और अन्य टेर्न्स भी हȅ।   

महोदय, मȅ बताना चाहंूगा िक एक बार हमȂ इंग्लȅड से ģासं जाने का मौका िमला था।  वहा ं
समुदर् के अदंर Ƿूब मȂ टेर्न चलती थी।  उसकी तजर् पर हमारे अिÌवनी वैÍणव साहब और नरेन्दर् 
भाई जी ने गुजरात से मुÇबई तक समुदर् के अंदर Ƿूब लगाकर उसमȂ टेर्न चलाने की ËयवÎथा की 
है। क्या यह कोई छोटी बात है? क्या इस पर आप गौरव नहीं कर सकते हȅ? आपको इस पर गवर् 
होना चािहए। अभी हमारे घनÌयाम ितवाड़ी जी कह रहे थे िक कुÇभ मȂ 13,000 टेर्न्स चलाई गईं।  
जब मȅने रेल मंतर्ी जी को फोन िकया िक मेरे गंगानगर मȂ िकन्नू ज्यादा पैदा हो गया।  बगंाल के 
लोगȗ को िकन्नू नहीं िमलता है। माननीय मंतर्ी जी यहा ं िवराजमान हȅ, मȅने उनको िनवदेन िकया 
िक हमारे गंगानगर का िकन्नू हमारे यहा ंखराब हो जाएगा, तो आप एक टेर्न हमȂ उपलÅध करवा दȂ 
और हम उसे बगंाल भेजना चाहते हȅ।  इन्हȗने हमको इतनी ËयÎतताओं के बावजूद, यानी कुÇभ मȂ 
इतनी टेर्नȂ लगाने के बावजूद भी तत्काल टेर्न उपलÅध करवा दी। इसके िलए मȅ मंतर्ी जी को 
धन्यवाद देना चाहंूगा। आज बगंाल मȂ आपको जो िकन्नू िमल रहा है, वह हमारे गंगानगर का िकन्नू 
िमल रहा है और वह रेल के माध्यम से आपके यहा ंपहंुच रहा है। इसके िलए आपको भी उन्हȂ 
धन्यवाद देना चािहए। यही नहीं, रेलवे मȂ CCTV कैमरे लगाए गए और आज आप देखȂगे िक रेलवे 
मȂ भी िकसी भी Ģकार का अपराध नहीं हो सकता।  वहा ँपर भी िनगरानी रखी जा रही है। यह 
अच्छी बात है, इसकी Ģशंसा िनिÌचत रूप से करनी चािहए।  
 इसी Ģकार से Delhi-Mumbai Freight Corridor को double lane करने का जो काम 
िकया गया, यह अभी हमारी सरकार ने िकया है। पहले यह लिंबत थी, यह कभी िकया नहीं गया।  
यही नहीं, एक Ãलेटफामर् से दूसरे Ãलेटफामर् पर जाने के िलए अभी इन्हȗने जो ËयवÎथा की, यानी 
इन्हȗने elevated bridge बनाने का जो काम िकया, यह बहुत बड़ी बात है। लगभग 1,150 
ÃलेटफॉÇसर् का िवÎतार करने का काम िकया गया। ÃलेटफॉÇसर् नए बने, यानी पहले वाले 
ÃलेटफॉÇसर्, िजन पर बहुत भीड़-भाड़ रहती थी, लोगȗ को बठैने की ËयवÎथा भी नहीं िमलती थी, 
वहा ँपर इस Ģकार की ËयवÎथा की गई। लोगȗ को ठहरने के िलए, उनको आराम करने के िलए या 
कुछ समय गुजारने के िलए यह जो ËयवÎथा की गई, Ģत्येक Ãलेटफामर् पर बहुत अच्छी आधुिनक 
सुिवधाओं से युƪ इस Ģकार की ËयवÎथा की गई। इसके िलए रेल मंतर्ी जी को धन्यवाद देना 
चािहए।   
 महोदय, अब िडÅबे भारत मȂ बनने लगे हȅ। यह बहुत बड़ी बात है। वंदे भारत के िडÅबे भी 
भारत मȂ बनने लगे हȅ, इंजन भी भारत मȂ बनने लगे हȅ। पहले केवल बगंाल के आसपास इस Ģकार 
के कारखाने थे। अब हमारे इलाके मȂ भी इस Ģकार का िनमार्ण करने का काम िकया गया है।   
 महोदय, मȅ और एक-दो िनवेदन करना चाहँूगा।  हम चाहते हȅ िक जब रेलवे का इतना 
िवÎतार हो रहा है, तो हम यह चाहȂगे िक अब राजÎथान मȂ भी रेल का िवÎतार िकया जाए। आप 
पाली से िदÊली तक की सीधी टेर्न भी उपलÅध करवाएँगे, इस Ģकार का भी ĢÎताव िवचाराधीन है।  
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मȅ तो रेल मंतर्ी जी को इसके िलए भी धन्यवाद देना चाहँूगा। कई Îटेशंस हȅ, जहा ँलोगȗ की मागँ 
बढ़ रही है िक हमारे इस इलाके मȂ भी और Îटेशन पर भी रेलȗ का ठहराव सुिनिÌचत िकया जाए।  
लेिकन लबंी दूरी की टेर्न्स हȅ, उनके िलए Îटेशंस पर आप ऐसी ËयवÎथा करवा रहे हȅ िक कैसे 
याितर्यȗ को सुिवधा िमल सके, आपने इस Ģकार की ËयवÎथा करने का काम िकया।   
 रेलवे मȂ पहले unmanned gates थे, िजससे दुघर्टनाएँ हो जाया करती थीं। कोई बलैगाड़ी 
लेकर, टैर्क्टर लेकर उसे पार करता था और इतने मȂ टेर्न आ जाती थी।  इस Ģकार की दुघर्टनाएँ 
हुई हȅ। हमारे यहा ँ मेड़ता के पास रेन मȂ इस Ģकार की दुघर्टना पहले कागेंर्स राज मȂ हुई थी, 
िजसमȂ लगभग 36 लोग कट गए थे।  िकसी के हाथ िमले, िकसी के पैर िमले, ऐसी िÎथित वहा ँबनी 
थी। अब एक भी ऐसी रेलवे कर्ॉिंसग नहीं है, जहा ँपर िकसी Ģकार की सुरक्षा की ËयवÎथा न की गई 
हो। वहा ँया तो अंडरपास िदया गया है, या ओवरिĤज बनाया गया है। िकतने ओवरिĤजेज़ बने, 
आप कÊपना करȂ। रेलवे ने इतने ओवरिĤजेज़ बना िदए और कई जगहȗ पर अंडरपास बनाए, 
तािक इस Ģकार की दुघर्टना न हो।  इसके िलए तो रेल मंतर्ी जी को और आदरणीय मोदी जी को 
धन्यवाद देना चािहए। कई Îथान ऐसे हȅ, जहा ँ रेलवे कर्ॉिंसग है, तो वहा ँपर और आदमी लगाए 
गए, कमर्चारी लगाए गए।   
 यही नहीं, मȅ एक और िनवेदन करना चाहँूगा। मȅ िवपक्ष के सािथयȗ से भी आगर्ह करँूगा िक 
कोई रेलव ेके टैर्क पर बहुत बड़ा Îलैब रख देता है। यह िकतनी घिटया बात है, उस Ëयिƪ की 
िकतनी िवकृत मानिसकता है िक वह केर्न से उठा कर एक बड़ा Åलॉक वहा ँरख देता है, िजससे 
इंजन आएगा, टकराएगा और टेर्न derail हो जाएगी। ऐसी िवकृत मानिसकता को रोकने मȂ आप 
भी सहयोग करȂ। कोई रेल के Ãलेटफामर् के आगे गैस का िसिंलडर रख देता है, िजससे रेल 
टकराएगी, ÅलाÎट होगा और रेल derail हो जाएगी। इसी Ģकार से पत्थर मारने की घटना होती 
है। वंदे भारत पर पत्थर फȂ कना, यह क्या बात है!  कैसी मानिसकता है! आप और हम िमल कर 
इस Ģकार का Ģयास करȂ, क्यȗिक यह हमारी सपंिǄ है, हमारी अपनी सपंिǄ है, इसकी सुरक्षा का 
दाियत्व हमȂ िनभाना चािहए।  केवल आलोचना करना पयार्Ãत नहीं है, एक दूसरे पर छींटाकशी 
करना पयार्Ãत नहीं है। अच्छे काम की Ģशंसा भी करनी चािहए और सहयोग की भावना रखनी 
चािहए। आपका बहुत बहुत धन्यवाद।        
                                                                                 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी िवकर्मजीत िंसह साहनी): मदन राठौड़ जी, आपने अच्छी बात बताई। रवनीत 
िंसह जी भी यहा ँबठेै हȅ। िजस Ģकार से गंगानगर से कीनू की टेर्न लगाई गई है, उÇमीद है िक अब 
आप अबोहर-फािजÊका से भी कीनू की टेर्न लगा दीिजएगा, िजससे िकसान का भला हो जाएगा।   
रामजी लाल सुमन जी। 
 
Ǜी रामजी लाल सुमन (उǄर Ģदेश): उपसभाध्यक्ष जी, रेल (सशंोधन) िवधेयक,  2024 पर अभी 
हमारे सािथयȗ ने चचार् की। इस िवधेयक का सीधा-सीधा मतलब यह है िक रेलवे बोडर् को और 
ज्यादा शिƪया ंदी जाएँ, ÎवायǄता दी जाए। मȅ आपसे आगर्ह करना चाहंूगा िक शिƪ का बटंवारा 
होना चािहए। यह इतना बड़ा महकमा है, इतना बड़ा िवभाग है िक अगर शिƪ एक ही जगह 
कȂ िदर्त हो जाएगी, तो िनिÌचत रूप से रेलवे को काम करने मȂ असुिवधा होगी।   
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महोदय, रेल हमारे जीवन का अिभन्न अंग है और हमारे देश की जीवन रेखा है। मȅ िनवेदन 
करना चाहंूगा िक अभी हमारे तमाम िमतर्ȗ ने वन्दे भारत टेर्न का िजकर् िकया। हर Ëयिƪ वन्दे भारत 
टेर्न से सफर नहीं करता। आम आदमी िकस टेर्न से सफर करता है, उसका िकस टेर्न से िरÌता है, 
इस पर आज हमारे िमतर् अगर चचार् करते, तो ज्यादा बेहतर था। अभी तमाम लोगȗ ने िजकर् िकया 
िक रेलवे मȂ तमाम दुघर्टनाएं हुईं, बाब ूजगजीवन राम जी के समय मȂ यह हुआ, लालबहादुर 
शाÎतर्ी जी के समय मȂ यह भी हुआ।  महोदय, यह जो पिरपाटी भाजपा के लोगȗ ने बना रखी है, 
यह ÎवÎथ पिरपाटी नहीं है।  पहले क्या हुआ, तो कोई न कोई वजह रही होगी, िजसकी वजह से 
आप यहा ंआए। आपका काम बेहतर करना है, अच्छा करना है, पुरानी गाथाओं को गाना नहीं है।   
पुराने समय मȂ रेल दुघर्टनाएं होती थीं।  आपने तो िदÊली मȂ भगदड़ मȂ 18 लोगȗ को मार डाला।  यह 
कहा ंका लॉिजक है? महोदय, यह िकसी भी कीमत पर ÎवÎथ परंपरा नहीं है और यह जो परंपरा 
सरकार ने और भाजपा ने शुरू कर रखी है, इस पर िवराम लगना चािहए।   

आपने बड़ी भारी उपलिÅधयȗ का िजकर् िकया। मȅ कहना चाहंूगा िक रेलवे के सचंालन के 
िलए जब आपके पास तंतर् नहीं है, सरकारी कमर्चारी नहीं हȅ, तो बताइए िक भला यह कम अच्छी 
तरह से कैसे हो पाएगा? महोदय, इस समय रेलवे मȂ 12 लाख 26 हजार कमर्चारी हȅ और 15 लाख 
कमर्चािरयȗ की आवÌयकता होती है, तो अभी इसमȂ 3 लाख और कमर्चािरयȗ की आवÌयकता है।  
नई रेल गािड़या ंचल रही हȅ, कमर्चािरयȗ की आवÌयकता है, लेिकन उनकी भतीर् आप नहीं कर रहे 
हȅ। अगर आप भतीर् कर रहे हȅ, तो आउटसोिसȊग से कर रहे हȅ। महोदय, ये हर काम सिंवदा पर 
कराना चाहते हȅ। मȅ आपसे बहुत िवनĦता के साथ कहना चाहंूगा िक सरकार की नीयत ठीक नहीं 
है, सरकार रेलवे को िनजी हाथȗ मȂ बेचना चाहती है।  यह िनिÌचत रूप से एक िंनदनीय Ģयास है।  
...(समय की घंटी)... महोदय, मȅ यह कहना चाहंूगा िक आज जो िÎथित है.. 

 
THE VICE-CHAIRMAN (SHRI VIKRAMJIT SINGH SAHNEY): Please conclude.  
 
Ǜी रामजी लाल सुमन: महोदय, आज भिर्तया ँनहीं हो रही हȅ। महोदय, मȅ एक ही िनवदेन करना 
चाहँूगा।  कोरोना काल मȂ िजन रेलगािड़यȗ के ठहराव थे, वे बदं हो गये, लेिकन आपने नए िसरे से 
वे ठहराव शुरू नहीं िकये। पतर्कारȗ को जो सुिवधाएं िमलती थी, वह अपने खत्म कर दीं; सीिनयर 
िसटीजंस को जो सुिवधाएं िमलती थीं, वह आपके खत्म कर दीं। महोदय, सबसे महत्वपूणर् बात 
यह है िक जब रेलवे का कोई कमर्चारी मर जाता था, तो उस मृतक के आिǛत को फौरन नौकरी 
िमलनी चािहए, उसमȂ अब सालȗ लग जाते हȅ,  लेिकन उस मृत सरकारी कमर्चारी के आिǛत को 
नौकरी नहीं िमलती है। 

 उपसभाध्यक्ष महोदय, मȅ आपके माफर् त एक ही िनवेदन करना चाहंूगा िक मेहरबानी करके 
हमारा Ģयास सकारात्मक होना चािहए, नकारात्मक नहीं होना चािहए।  रेलवे अगर बेहतर काम 
करेगी, तो यह लोगȗ को िदखाई देगा।  ये आंकड़ȗ मȂ उलझाना चाहते हȅ।   

 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी िवकर्मजीत िंसह साहनी): धन्यवाद। 
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Ǜी रामजी लाल सुमन: महोदय, तमाम जगह एक्सीडȂट्स हुए। मȅ आपसे पूछना चाहता हंू िक क्या 
यह इस सरकार की िजÇमेदारी नहीं है? उस पर िवराम लगना चािहए। आपके काम करने से, आम 
आदमी को भी िदखाई देना चािहए ...(समय की घंटी)... िक रेलवे आम लोगȗ के िहत मȂ काम 
कर रही है, धन्यवाद।  
 
उपसभाध्यक्ष (Ǜी िवकर्मजीत िंसह साहनी): धन्यवाद।  Ǜी आिदत्य Ģसाद। 
 
Ǜी आिदत्य Ģसाद (झारखंड): माननीय उपसभाध्यक्ष महोदय, आपने मुझे इस महत्वपूणर् रेल 
(सशंोधन) िवधेयक, 2024 पर बोलने के िलए जो अवसर िदया है, इसके िलए आपका बहुत-बहुत 
धन्यवाद।  
 महोदय, रेलवे बोडर् की Îथापना 1905 मȂ की गई थी।  इसके बाद रेलवे अिधिनयम, 1989 
आया, िजसके तहत पुराने कानून की जगह नए कानून को लाया गया था। लेिकन उस समय 
भारतीय रेलवे बोडर् अिधिनयम, 1905 को मौजूदा रेलवे अिधिनयम, 1989 मȂ एकितर्त नहीं िकया 
गया, िजसकी बहुत जरूरत थी और आज माननीय रेल मंतर्ी जी के Ģयास से भारतीय रेलवे बोडर् 
अिधिनयम, 1905 के Ģावधानȗ को मौजूदा रेलवे अिधिनयम, 1989 मȂ एकितर्त करने के िलए रेलव े
(सशंोधन) िवधेयक, 2024 लाया गया है। इस िवधेयक के माध्यम से रेलवे बोडर् की पिरचालन 
Îवतंतर्ता को बढ़ाया गया है तथा इसकी सरंचना शिƪयȗ और Ģिकर्याओं को पिरभािषत िकया 
गया है। साथ ही, यह िवधेयक 1905 के भारतीय रेलवे बोडर् अिधिनयम को िनरÎत करेगा तथा 
रेलवे बोडर् को सचंािलत करने वाले कानूनी ढाचें को सरल बनाने का Ģयास करेगा। 

महोदय, रेलवे का आधुिनकीकरण आज के समय की मागँ है। रेलवे बोडर् की 
िडसȂटर्लाइजेशन से Îथानीय समÎयाओं का त्विरत िनवारण करने मȂ मदद िमलेगी। जोनल और 
Îथानीय Îतर पर, 16 जोन मȂ बटेँ रेलवे के िनणर्य के िलए एक मातर् बॉडी, रेलवे बोडर् है, जबिक 
अन्य महत्वपूणर् मुǈȗ, जैसे Îथानीय बजट/खचर् सबंधंी, इन्ģाÎटर्क्टर के िलए धन/ससंाधन और 
ǩमून िरसोसर् जैसे अित महत्वपूणर् मुǈȗ पर भी सȂटर्लाइज्ड िनणर्य के िलए रेलवे बोडर् पर िनभर्र 
रहते थे। इससे अनावÌयक देरी और किठनाइया ँहोती थीं, लेिकन अब इनमȂ अभतूपूवर् आसानी 
होगी। पूवर् मȂ जैसे िक 2014 की Ǜीधरन सिमित, रेलवे पुनिर्नमार्ण सिमित, 2015 आिद िविभन्न 
सिमितयȗ ने जोनल Îतर पर Îवतंतर् िनणर्य देने की सलाह दी थी।  

महोदय, रेलवे की बुिनयादी ढाचें के िवकास मȂ अक्सर सरकारी Ģिकर्याओं और कागजी 
कामȗ की वजह से देरी होती थी।  रेलवे (सशंोधन) अिधिनयम, 2024 इस तरह की जिटलताओं 
को दूर करने के िलए कदम उठाएगा तािक िवकास की पिरयोजनाओं को तेजी से पूरा िकया जा 
सके।  

महोदय, देश के गरीब का बेटा यशÎवी Ģधान मंतर्ी आदरणीय नरेन्दर् मोदी जी और 
माननीय रेल मंतर्ी जी के कुशल नेतृत्व मȂ हमारी सरकार ने िपछले 10 वषș मȂ रेलवे मȂ इंģाÎटर्क्चर 
के के्षतर् मȂ िवकास करके भारत को िवकास की राह पर लाकर खड़ा कर िदया है। वाÎतिवकता यह 
है िक जब कागेंर्स सरकार सǄा मȂ थी, तब रेलवे इģंाÎटर्क्चर मȂ सुधार के िलए कोई ठोस Ģयास 
नहीं िकए गए।  2009 से 2014 के बीच कागेंर्स की सरकार ने रेलवे के पूजंीगत कायș के िलए केवल 
2.3 लाख करोड़ रुपए का आवंटन िकया था। यह अपयार्Ãत िनवेश रेलवे पिरयोजनाओं मȂ देरी, 
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आधुिनकीकरण की िवफलता और नेटवकर्  को पुराना और अक्षम बनाने का कारण बना। इसका 
भƪुभोगी हम लोग यानी राचंी, झारखंड के लोग भी हȅ। मोदी सरकार ने रेलवे को Ģाथिमकता  देते 
हुए इस के्षतर् मȂ बड़े पैमाने पर िनवेश िकया है। 2014 से लेकर अब तक रेलवे के िवकास के िलए 
8.5 लाख करोड़ रुपए से अिधक का आवंटन िकया गया है। यह िनवेश न केवल अधूरी 
पिरयोजनाओं को पूरा करने मȂ मददगार सािबत हुआ है, बिÊक रेलवे के आधुिनकीकरण और 
िवÎतार मȂ भी महत्वपूणर् भिूमका िनभा रहा है।   

महोदय, 2014 से अब तक हमारी सरकार ǎारा लगभग 31,000 िकलोमीटर से ज्यादा 
रेलवे टैर्क का िनमार्ण कराया गया है, जो इस सरकार की Ģितबǉता और दक्षता को दशार्ता है।  
इसके अलावा वषर् 2024-25 के िलए रेलवे के िलए 2.52 लाख करोड़ रुपए का पूजंीगत आवंटन 
िकया गया है। यह अब तक का सबसे बड़ा आवंटन है तथा यह 2013-14 मȂ कागेंर्स सरकार मȂ िकए 
गए आवंटन से लगभग 9 गुना अिधक है। 

 महोदय, मोदी सरकार का उǈेÌय केवल रेलवे का िवकास करना नहीं है, बिÊक इसे 
सुरिक्षत, कुशल, भरोसेमंद और िवÌव Îतरीय बनाना है। कागेंर्स सरकार के कायर्काल मȂ रेलवे की 
सुरक्षा को लेकर गंभीर लापरवाही बरती गई। रखरखाव की कमी और पुरानी तकनीक के उपयोग 
के कारण रेल-सुरक्षा बार-बार समझौते का िशकार होती रही। इसके पिरणामÎवरुप टेर्न 
दुघर्टनाओं की सखं्या िंचताजनक रूप से अिधक होती रही। इसके िवपरीत मोदी सरकार ने रेलवे 
की सुरक्षा को अपनी शीषर् Ģाथिमकता पर रखा है। रेलवे मȂ आधुिनक तकनीक और सुदृढ़ 
रखरखाव को बढ़ावा देते हुए, इस सरकार ने दुघर्टनाओं को न्यनूतम Îतर पर लाने मȂ सफलता 
हािसल की है और इसीिलए िपछली सरकार की अपेक्षा हमारी सरकार मȂ 75 Ģितशत दुघर्टनाओं 
मȂ कमी आई है तथा लगातार इसको कम करने पर फोकस िकया जा रहा है। 

हमारी मोदी सरकार पयार्वरण-सवंेदनशीलता का ध्यान रखते हुए रेलव ेको 'नेट जीरो 
काबर्न एिमशन' की ओर ले जाने मȂ काफी तेजी से आगे बढ़ रहा है। Îटेशन और टेर्न सचंालन के 
िलए सौर पैनल लगाए जा रहे हȅ। हिरत Îटेशन पहल पर काफी तेजी से ध्यान िदया जा रहा है।  
रेलवे Îटेशन अब हिरत Ģमाणन के िलए कदम उठा रहे हȅ, जैसे ऊजार् और पानी की बचत तथा 
कचरे का पुनचर्कर्ण।   
 गर्ीन Îटेशन पहल" के तहत सोलर रूफटॉÃस और एलईडी लाइट का Ëयापक उपयोग 
िकया जा रहा है। आदरणीय Ģधान मंतर्ी जी के नेतृत्व मȂ भारतीय रेलव े 100% Ĥॉडगेज टैर्क 
िवǏुतीकरण की िदशा मȂ तेजी से आगे बढ़ रहा है। जैसा िक माननीय रेल मंतर्ी जी ने बताया िक 
िपछले 60 वषș मȂ मातर् जहा ं21,000 िकलोमीटर रेलवे का इलेिक्टर्िफकेशन हुआ था, वहीं हमारे 
देश के यशÎवी Ģधान मंतर्ी, आदरणीय Ǜी नरेन्दर् मोदी जी के नेतृत्व मȂ िपछले 10 वषș मȂ 21,000 
िकलोमीटर की तुलना मȂ 44,000 िकलोमीटर रेलवे का िवǏुतीकरण िकया गया है। 
 

(उपसभापित महोदय पीठासीन हुए।) 
 

उपसभापित महोदय, मोदी जी की सरकार ने आम जनता की जरूरतȗ को ध्यान मȂ रखते 
हुए "नॉन ए.सी. अमृत भारत" टेर्नȗ की शुरुआत की है। इन टेर्नȗ मȂ याितर्यȗ के सफर को 
आरामदायक और सुरिक्षत बनाने के िलए कई आधुिनक सुिवधाए ंĢदान की गई हȅ। साथ ही, ये टेर्नȂ 
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आम जनता के िलए सÎती और आरामदायक यातर्ा का िवकÊप Ģदान करती हȅ।  इस पहल के 
माध्यम से "सबका साथ, सबका िवकास, सबका िवÌवास" की सोच को आगे बढ़ाते हुए रेलवे को 
अिधक समावेशी और आधुिनक बनाने का Ģयास िकया गया है। "नॉन ए.सी. अमृत भारत" टेर्नȗ मȂ 
सुरक्षा को Ģाथिमकता देते हुए हर कोच मȂ सीसीटीवी कैमरे लगाने का Ģावधान िकया गया है।  
पैसȂजर इंफॉमȃशन िसÎटम आज के युग मȂ बहुत जरूरी है। इसके माध्यम से याितर्यȗ को यातर्ा के 
दौरान Îटेशनȗ की जानकारी, टेर्न की लोकेशन और अगले Îटॉप की सूचना िडिजटल िडसÃले 
बोडर् के माध्यम से िमलती है। 

 महोदय, मȅ झारखंड राज्य से आता हँू और गवर् के साथ कहना चाहता हँू िक 2014 के बाद 
से माननीय Ģधान मंतर्ी, आदरणीय नरेन्दर् मोदी जी के नेतृत्व मȂ और माननीय रेल मंतर्ी जी के 
मागर्दशर्न मȂ झारखंड राज्य के रेलव ेके्षतर् मȂ अभतूपूवर् िवकास हुआ है और हो रहा है।  महोदय, 
एक आÌचयर् की बात यह है िक झारखंड मȂ एक िगिरडीह िजला है, जो एक बहुत बड़ा िजला है।  
वह एक िपछड़ा िजला है और उगर्वाद से Ģभािवत िजला है। 140 साल पहले िगिरडीह का रेलवे 
Îटेशन बना था, लेिकन वहा ंतक रेलवे नहीं पहंुच पाई थी। आज हम झारखंडवासी गवर् के साथ 
यह कह सकते हȅ िक देश के यशÎवी Ģधान मंतर्ी जी ने जब देश की सǄा की बागडोर सभंाली, तो 
उसके बाद अिÌवनी वैÍणव जी के नेतृत्व मȂ आज िगिरडीह Îटेशन पर भी टेर्न पहंुच रही है।  
महोदय, हमारी सरकार ने झारखंड के रेलवे नेटवकर्  को मजबतू बनाने के िलए कई महत्त्वपूणर् 
पिरयोजनाओं की Ģाथिमकता दी है। झारखंड झाड़, जंगल, पहाड़, पवर्त से आच्छािदत राज्य है, 
लेिकन उस पिरिÎथित मȂ भी झारखंड मȂ नए रेलवे Ģोजेक्ट्स शुरू होने से राज्य के गर्ामीण और 
शहरी के्षतर्ȗ के बीच बेहतर कनेिक्टिवटी िमली है। इंģाÎटर्क्चर का िवÎतार, रेलवे टैर्क के 
िवǏुतीकरण और दोहरीकरण के काम तेजी से पूरे िकए जा रहे हȅ, िजससे टेर्नȗ की रÄतार और 
सेवाओं मȂ सुधार हुआ है।   

महोदय, झारखंड के याितर्यȗ की सुिवधा के िलए कई नई टेर्नȂ शुरू की गई हȅ,  िजससे 
राज्य के नागिरकȗ को देश के अन्य िहÎसȗ से जुड़ने मȂ आसानी हो रही है। माननीय Ģधान मंतर्ी जी 
की पहल से िसतंबर, 2024 मȂ झारखंड के राचंी से 660 करोड़ रुपये की िविभन्न पिरयोजनाओं का 
वचुर्अल उǇाटन िकया गया, िजसमȂ देवघर िजले मȂ मधुपुर बाईपास लाइन और हजारीबाग टाउन 
कोिंचग िडपो की आधारिशला रखी गई है। साथ ही साथ, बहुत सारी कई नई टेर्नȂ और सेवाएं शुरू 
करने मȂ मदद की जा रही है। माननीय रेल मंतर्ी जी ने हाल ही मȂ, 10 अक्टूबर, 2024 को झारखंड 
के लोगȗ को एक नई टेर्न सेवा का महत्वपूणर् उपहार िदया है। यह नई टेर्न सेवा सािहबगंज को 
हावड़ा से जोड़ेगी।  यह लगभग 350 िकलोमीटर की दूरी मातर् 7 घंटे मȂ केवल 125 के िकफायती 
िकराये पर तय करेगी, िजससे झारखंड के िनवािसयȗ को काफी राहत िमलेगी।  वतर्मान मȂ यातर्ी 
सािहबगंज से हावड़ा तक सड़क मागर् से यातर्ा करने के िलए 700 से 800 रुपये तक खचर् करते हȅ, 
लेिकन इस टेर्न सेवा की शुरुआत से न केवल उनकी यातर्ा आसान होगी, बिÊक के्षतर् मȂ Ëयापार 
और रोजगार के अवसर भी बढ़Ȃगे। झारखंड मȂ वंदे भारत टेर्नȂ टाटानगर-पटना, भागलपुर-दुमका-
हावड़ा, ĤǨपुर- टाटानगर, गया-हावड़ा, देवघर-वाराणसी और राउरकेला-हावड़ा मागș पर 
कनेिक्टिवटी मȂ सुधार करȂगी। इन वंदे भारत टेर्नȗ के शुरू होने से याितर्यȗ, Ëयापािरयȗ, गरीबȗ और 
छातर्ȗ को काफी सहूिलयतȂ िमल रही हȅ। इसके साथ ही साथ, ये टेर्नȂ देवघर मȂ बǏैनाथ धाम, 
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वाराणसी मȂ काशी िवÌवनाथ मंिदर, कालीघाट, कोलकाता मȂ बेलरू मठ आिद जैसे तीथर् Îथलȗ 
तक लोगȗ को तेजी से पहंुचाने का काम कर रही हȅ। ...(समय की घंटी)... 

 
Ǜी उपसभापित: आिदत्य जी, आपका समय खत्म हुआ, अब आप समाÃत करȂ।   
 
Ǜी आिदत्य Ģसाद: एक िमनट, सर।  
 
Ǜी उपसभापित: नहीं, अब आप समाÃत करȂ। 
 
Ǜी आिदत्य Ģसाद: माननीय उपसभापित महोदय, 10 वषर् पहले कागेंर्स के समय मȂ झारखंड का 
रेल बजट आवंटन मातर् 450 करोड़ रुपये था, लेिकन आज वह बढ़कर 7,300 करोड़ से ज्यादा हो 
गया है। झारखंड के िवकास के िलए िकए गए िनवेश मȂ िपछली सरकार से 16 गुना वृिǉ है, 
इसिलए मȅ अंतर मन से और पूरे झारखंड वािसयȗ की तरफ से गावं, गरीब के बेटे आदरणीय 
Ģधान मंतर्ी जी और आदरणीय रेलवे मंतर्ी जी का आभार Ģकट करता हंू िक झारखंड को िवशेष 
तोहफा िदया है और झारखंड को आशीवार्द िदया है, बहुत-बहुत धन्यवाद।  
 
Ǜी उपसभापित: मȅ माननीय मंतर्ी जी को िरÃलाई के िलए िनमंितर्त करंू, इसके पहले दो 
अनाउंसमȂट हȅ। 

 
 

PANEL OF VICE-CHAIRPERSONS 
 

MR. DEPUTY CHAIRMAN: Hon. Members, I have to inform Members that the Panel 
of Vice-Chairpersons has been re-constituted with the following Members:- 
1. Ms. Indu Bala Goswami 
2. Shrimati Kiran Choudhry 
3. Shrimati Sangeeta Yadav 
4. Shrimati Sunetra Ajit Pawar 
5. Shri S Niranjan Reddy  
6. Shri Ghanshyam Tiwari  
7. Shri Rajeev Shukla 
8. Shri P. Wilson 
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